


Человек всегда завидовал птицам! Кто из нас не мечтал стать

Икаром, чтобы, подобно птице, парить над Землей. С годами

лишь немногие оставались верны мечте детства. Авиамоде

листы, безусловно, в их числе : свои мечты они воплотили в моде

лях.

Предлагаемый вниманию читателей фоторепортаж посвя

щен свободно летающим моделям. Сделан он на розыгрыше

Кубка СССР, программа которого напоминала своеобразный

марафон. Досаафовский аэродром . АраНЧИ t близ Ташкента

стал свидетелем и острой, полной драматизма борьбы, и много

численных новинок, поразивших даже видавших виды спе

циалистов, а также зрителей, которых, правда, было не так

много, как хотелось бы (и зто, кстати, тоже проблема многих

соревнований моделистов). Как сделать их более npивлекатель

ными, по-настоящему зрелищными? Разумеется, нужна и хо

рошая интрига состязаний, но не меньше важна и хорошая ор

ганизация. А этим наши соревнования отличаются далеко не

всегда.

Что касается интриги, то ее на этот раз хватило с лихвой.

Киевлянин Александр Андрюков на своей модели самолета

с резиновым двигателем поставил оригинальный винт - с пере-



менным шагом лопастей. Пропеллер автоматически выбирает

самый выгодный угол наклона лопастей, как бы ееверянсьэ с

интенсивностью работы мотора и характером воздушного па

тока. А это, в свою очередь, позволяет более рационально

использовать энергию двигателя, который и весит-то около со

рока граммов. Значит - возрастает время полета, а отсюда

и шансы на первое место.

Беру на себя смелость утверждать: победа Андрюкова - не

случайна, хотя и соперничество было острым, и жара стояла

до сорока градусов. Состязания начались с простого, казалось

бы, задания: запустить модель семь раз и добиться, чтобы каж

дый полет длился не менее трех минут. Такое удалось семерым.

Пришлось проводить дополнительные туры. И пошли старт за

стартом, каждый увеличивался на минуту, пока длительность

полета не достигла семи минут. И вот тут-то в полной мере про

явилось преимущество Александра Андрюкова. В итоге - его

заслуженная и бесспорная победаl

Великолепную технику продемонстрировал Валерий Струков

из Кривого Рога. Двенадцать туров длилось состязание, когда

время полета исчислялось уже восемью мниутами. А ведь всего

семь секунд разрешается работать мотору (речь идет о классе

Победители роаыгрыше КуБКII СССР (слеве Иllправо) : Валерий Стру

КОВ, Михаил Кочкарев н Александр Андрюкоs .
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моделей с двигателями внутреннего сгорания), остальное время

надо енабирать е в режиме планирования. Струкову это уда

лось лучше всех. Кубок СССР - у него.

Такая же награда ждала и Михаила Кочкарева из Москвы

в состязаниях моделей планеров. Ах, какая была борьба! Из

двадцати претендентов половина справилась с начальным зада

нием: модель должна была находиться в воздухе семь раз по

три минуты. Накал борьбы достиг своего апогея : до послед 

ней секунды нельзя было назвать победителя. И лишь

когда сверили секундомеры у всех арбитров, стало ясно : победа

досталась Михаилу Кочкареву . С чем мы и поздравляем

удачливого лауреата!

Л. КУЛЕШОВ
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Воспитанники оборонного Общества

ДАН ПРИКАЗ ...
Получив команду заступить на боевое

дежурство, гвардии капитан Валентин

Куляnин занял место в кабине искре

бигеля-перехвагчлиса, nодсоединил фиш

ку радиостанции. В наушниках шлемо

фона раэдалось:

- 733-му - воздух!

Форсажное пламя ударило в плиты

бетонки. Часы в кабине показывали вре

мя 14.30.
- После взлета форсаж не выклю

чать! - догнала Куляnина в воздухе

команда с КП. - Курс...
Валентин сразу отметил: курс дали в

сторону границы. В том, что произошло

нарушение, Куляnин уже не сомневался .

Судя 'nо командам офицера боевого уn

равления, чужой самолет шел над нашей

территорией.

- 733-й! Цель уклоняется в сторону

границы!

Что это: маневр, уловка или попытка

уйти безнаказанным? Не выйдет! Куля

пин, прошив шапку облачности, вдруг

увидел, как на экране прицела вспых

нула «жирная» отметка. Есть цель!

- 733-й, сближайпесь с целью! Огня

не открывать!

Перехватчик едва не проскочи.л мимо

нарушителя - велика была скорость.

Куляnин энергично прибрал обороты

двигателей, выпустил воздушные тормоз

ные щитки . Вот она, цель : четырехмо

торный военный самолет без каких-либо

опознавательных знаков шел, прижима-

2. «Крылья Родины» Ng 9

ясь к верхней кромке облаков. В них не

входил, опасаясь напороться на вершины

горных хребтов.

Куляnин полностью выполнил требова

ния по перехвату самолета-нарушителя.

На запрос о государственной принад

лежности с борта чужака ответа не по

следовало...
- Принужqайте к посадке! - посту

пил с земли приказ.

Самолет-нарушитель летел на малой

скорости, на которой сверхзвуковой ист

ребитель не мог маневрировать без опа

сения сорваться в штопор. Чтобы не nро

скочизъ вперед, не поставить себя под

удар, Валентин выпустил посадочные

щитки. Теперь истребитель летел едва

ли не в режиме паралиюгирования.

Вот перехватчик вышел на одну линию

с четырехмоторным... Шли, как говорит

ся, нос в нос. Куляnин видел поверну

тые в его сторону головы чужих пило

тов. Подал им знак, который знают все

пилоты мира: следуйте за мной на посад

ку! В ответ - никакой реакции.

Так и шли некоторое время парал

лельно, вдоль границы. Валентин, чтобы

удобнее было следить за действиями

нарушителя, занял высоту ниже его. В

этот момент цель резко накренилась

влево, стала угрожающе быстро надви

гаться на перехвапчик. Пилоты, видимо,

надеялись, что советский летчик расте

ряется и при резком маневрировании

обязательно сорвется в штопор. Но эти

расчеты не оправбапись, Не зря Куляnи

на в гвардейском полку считали масте

ром пилотажа .

Пилоты самолета-нарушителя nродол-

жали идти на обострение ситуации. Они

поняли, что советский летчик будет ста

раться принудить их к посадке. В искус

стве пилотирования им было трудно

отказать, чувствовалось - это мастера

высшего класса . До границы оставались

считанные километры . «Как бы эти «го

сти- не столкнули меня за «ленгочнр» , 
мелькнула у Куляnина мысль.

- Земля, я - 733-й! Нарушитель

приказы не выполняет. Пытается уйти

за рубеж!

На планшетах командного пункта

офицеры боевого управления видели всю

ситуацию. Времени на раздумья не

было...
- 733-й! Цель, нарушившую государ

ственную границу, уничтожить!

Вот она, эта команда, к выполнению

которой готовит себя легчик-перехвасчик.

Но как трудно сейчас Куляnину ее вы

полнить! «Далн бы приказ на три минуты

раньше, не было бы никаких проблем..._
Тремя минутами раньше расстояние меж

ду целью и перехвапчиком позволяло

эффективно открыть огонь. А сейчас,

когда самолеты идут бок о бок, ракеты не

помогут. Отстать от противника на ди

станцию пуска он не успеет - наруши

тель ускользнет за границу! И тогда при

шло единственно верное решение.

- Иду на таран! - передал капитан

Куляnин на командный пункт.

В наушниках шлемофона стало не

обычно тихо. Даже не было слышно

шорохов эфира . Мгновение продолжалась

тишина. Она была заполнена ожида

нием подвига.

Первая попытка таранить нарушителя

окончилась неудачно. Куляnин собирал

ся поднырнуть под длинное крыло чужо

го самолета и ударить по нему фюзеля

жем. Подлетел ближе, понял, что не

получится: удар придется по его соб

сквенной кабине. Винл-ом зацепит... Вы

ход оставался один: удар нужно нанести

. килем по стабилизатору самолета про

тивника.

Впереди змеилась горная река. По ней

проходила государственная граница ...
Куляnин уменьшил обороты двигателей.

Теперь истребитель, казалось, едва дер

жался в воздухе. А требовалось еще от

стать от нарушителя хотя бы на десяток

метров. Куляnин увидел, как медленно

проходит вдоль борта его ракетоносца

фюзеляж чужака, затем левый стабили

затор, киль - руль поворога.: И вот

Куляnин, пропустив цель вперед, дал

обороты двигателям. Огромным лопухом

обозначился впереди по курсу стабили

затор чужой машины...
Валентин проверил сгопорение привяз

ных ремней, плавно отжал ручку уn

раепения от себя. Его самолет словно

nоднырнул nод цель. Над головой всего в

нескольких сантиметрах стабилизатор

в-рага: видна была каждая заклепка.

Еще немного вперед: слева возвышает

ся фюзеляж чужака. Видны створки лю

ков. Какой груз сокрыт в них?

«Пора!» - приказал себе Куляnин.

Ручка управления плавно, но энергич

но взята на себя. Киль ракетоносца

с силой ударил по стабилизатору цели,

рассек его. В тот же миг лопнуло стекло

фонаря перехвалчика. Осколки брызнули

по кабине, защитному шлему.

Выстрела катапульты он не слышал .

Мощный толчок выбросил летчика из

кабины . Воздух охладил разгоряченное

лицо. Живой! Над головой - купол

парашюз:а, Первая мысль: ~Kyдa сно

сит? _ Ветер дул от границы . Валенгин

осмотрел небо, пространство внизу.

Высоко в голубом небе с редкими куче

выми облаками светило перевалившее

за полдень яркое июльское солнце. Вда

ли, на севере, над зубчатой грядой скал

выступали две-три одинокие вершины,

покрытые шапками вечных снегов. Куля

пин посмотрел вниз. Под ним зелене

ла неширокая долина , зажатая тесни

нами гор...
Куляnин позже мне рассказал:

- Отстегnул замки паролиюга. Смот

рю, бегут ко мне люди. Двое молодых

парней. Кричат что-то по-рисски, с акцен

том. Свои! Подбежали, обняли, целуют .

Пастухи из ближнего селения. Оказы

вается, они видели бой. А у меня столько

к этим парням благодарности, что, вери

те, едва слезы сдержал.

Через несколько часов гвардии капи

тан Валентин Куляnин уже был в части.

Авиационные врачи осматривали его.

Никому не вери.лось, что после тарана на

реактивном самолете летчик не только

жив и невредим, но даже без малейшей

царапины ...
В настоящее время кавалер ордена

Красного Знамени подполковник Ва

лентин Александрович Куляnин продол

жает служить в одной из частей ВВС.

Полковник А. АНДРЕЕВ
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XIX Всесоюзная партийная конференция приняла важные реше

ния по углублению перестройки всех сторон' жизни советского об

щества. Необходимость безотлагательного выполнения этих реше

ний активизировала деягепьиость трудовых коллективов, организа

ций ДОСААФ СССР. О том, что характеризует работу столичной обо

ронной организации в последний период, рассказал корреспонден

ту журнала «Крылья Родины» В. Анисимову лредседатепь МОСКОВ

екеге ropOACKoro комитета ДОСААФ Дмитрий Николаевич

КУЗНЕЦОВ.

- Крепче стала дисциплина , организованность, порядок, 
отметил Д. Н. Кузнецов. - Дальнейшее развитие получили

политико-воспитательная работа, методика обучения, матери

альная база . Повысилась политическая активность работников .

Улучшились покаватели в выполнении социалистических обя

зательств по подготовке специалистов для Вооруженных Сил

СССР и народного хозяйства. Более высокими стали спортив

ные результаты. На итогах работы в этом направлении хоте

лось бы остановиться более подробно.

За годы 12 -й пятилетки москвичи вышли на третье место в

стране, пропустив вперед лишь крупные организации РСФСР

и Украины. Следует отметить, что значительный вклад в это

достижение внесли спортсмены-авиаторы столицы. Так, на

внутрисоюзных соревнованиях, приняв участие в шестнадцати

командных турнирах, они завоевали четыре вторых и семь тре

тьих мест. Высоки их покаватели и в личных состяза

ниях : 110 наград чемпионатовмира, Европы и Советского Сою

за на счету москвичей.

Порадовали авиаторы и иными достижениями. Ракетомо

делисты в 1987 году установили шесть мировых рекордов.

Парашютистки, мастера спорта международного класса

А. Данилова и Т. Качан в составе сборных команд стали миро

выми рекордсменками в прыжках на точность приземления,

мастер спорта международногокласса О. Чернышенкои мастер

спорта СССР В. Царев' - также в составе сборных - устано

вили всесоюзный рекорд по купольной акробатике.

Все эти награды и рекорды стали логическим завершени

ем долгой, кропотливой работы тренеров со спортсменами в пер

вичных организациях ДОСААФ, авиационно-спортивных клу

бах столицы. Говоря о них, нужно отметить, что в настоящее

время авиационными видами спорта в Москве занимаются

более 14 тысяч юношей и девушек, в том числе 11 тысяч учащей

ся и студенческой молодежи. 11 тысяч человек ежегодно при

нимают участие в 250 соревнованиях, по итогам которых более

трех с половиной тысяч становятся разрядниками.

Иными словами, в системе Московской городской органива

цИИ ДОСААФ действует - и действует неплохо - известный

спортивный механизм: от массовости - к мастерству. И, отме

чая сегодня наш « вктивэ , можно сказать, что мы имеем и широ

КИЙ круг любителей авиационного спорта, разрядников, и

мастеров международного класса, чемпионов и рекордсменов

мира .

- Но, видимо, есть и «пассив ..? Какие направления в деятель

nости Московской городеной орtanиэации ДОСААФ следует

отметить, как имеющие определенные недорабохни, небо

статки ?

- Да, недоработки еще имеются. И связаны они прежде всего

с вопросами развития в условиях столицы самолетного и пла

нерного спорта. Самой серьезной критике следует подвергнуть

руководство и коллектив 2-го МГАК, не выполнивших план

подготовки спортсменов высших разрядов в 1986 и 1987 годах...
Недостаточно целенаправленно работают и московские планери

сты . В те же годы на первенствах страны сборная команда

столицы смогла занять сначала пятое, а затем ... девятое место

среди других спортивных коллективов. Значительного внима

ния требуют к себе и авиамоделисты , дельтапланеристы . В
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связи с этим следует решить и материально-технические,

и кадровые, и ор ганизационные вопросы.

Как конкрехно можно исправить сложившееся положе

ниег Какие пути наиболее рацuonальnы, перспектявны/[

Их несколько. Прежде всего следует разделить 2-й МГАК,

на базе которого развиваются самолетный и планерный спорт,

на два самостоятельных, независимых друг от друга аэроклуба.

Положительное решение этого вопроса позволит более конкрет

но, планово, с учетом специфики видов спорта готовить масте

ров высшего пилотажа и планеристов, даст возможность, ис

пользуя в каждом случае отдельную материально-техниче

скую базу, готовить спортсменов высшего класса. В органи

зационном плане следует принять положение, по которому про

ведение чемпионатов столицы по самолетному спорту станет

ежегодным и обязательным. Пока же подобные соревнования

носят эпизодичный характер.

Конкретными должны быть меры и в решении проблем, свя 

занных с развитием авиамодельного спорта . В частности, сле

дует увеличить число секций, в которых молодые люди, увле

ченные небом и техникой , могли бы с пользой проводить часы

своего досуга.

Но... Не все зависит от желания и возможностей самих авиа 

торов, работников столичных аэроклубов и авиационного отдела

МГК ДОСААФ. Порой серьезным тормозом на пути реализа 

ции наших планов становятся ... параграфы и инструкции - те

положения, по которым решение вопросов развития авиацион

ных видов спорта зависит не от самой Московской городской

организации оборонного Общества, а от иных инстанций и уч 

реждений .

- Что-то вроде схоличной «специфики,,?

- Да, можно и так охарактеризовать сложившееся поло-

жение. В чем оно практически проявляется? .. Я уже отметил

необходимость увеличения авиамодельных секций . Мера, что

называется, обязательная. Но принятие ее - парадокс - у с

ложнит имеющуюся уже и сейчас побочную проблему. Речь

идет о приобретении для занятий новейшей техники, запас

ных частей, особенно двигателей и радиоаппаратуры. И сейчас

то наши авиамоделисты, в буквальном смысле, задыхаются без

них. А возрастет число занимающихся - как мы будем решать

сложный вопрос обеспечения рядовых членов клубов необхо

димой аппаратурой? Придется обращаться за помощью на

соответствующие предприятия, выпускающие уникальную тех

нику. А ведь у них план. Свой. Будут ли они корректировать

его? Вряд ли... А планы строительства в Москве кордодромов?

Тоже вопрос, получающий решение пока только в проектах,

изложенных на бумаге.

<Бумажные решения. витают в воздухе и по поводу стро

ительства аэродромов, на которых можно было бы проводить

тренировки, занятия спортсменов-авиаторов. <Полет. этот длит

ся уже не первый год. Капитальное строительство одного из та

ких аэродромов, - 3-го МГАК, - начатое в 70 -е (!) годы, все

еще продолжается. Базы других столичных аэроклубов рас

положены очень далеко от Москвы и не имеют нормальных

подъездных путей для общественного транспорта. Более того,

на их территориях отсутствуют аэродромные постройки, сто-



ловые, нет там элементарных жилищных удобств . По существу,

они могут функционировать только в летнее время ... В итоге 
год за годом снижается численность занимающихся самолет

ным спортом, теряется у молодых людей интерес к нему, к по

летам вообще.

Следует сказать, что, к сожалению, не только проблемы

материально-технического обеспечения мешают занятиям, под

готовке спортсменов-авиаторов. На пути совершенствования

ими мастерства стоят и печально знаменитые административно

бюрократические заслоны. Покавательна в этом смысле судьба

столичных дельтапланеристов. В Москве нет штатного дельта

планерного клуба. Развитие данного вида спорта, а также экспе

рименты по аэробуксировке проходят на базе общественных. А

это, в свою очередь, приводит к серьезным недостаткам в рабо

те: снижается безопасность полетов, уровень методической

подготовки руководящего и летного составов, теряется жесткий

контроль за строительством самодельных аппаратов ... В то же

время Центральный дельтапланерный клуб работает с явной

недогрузкой. Из 42 единиц штатного состава здесь укомплек

товано меньше половины. А Москве даже часть этих -единиць

не дают, что серьезно сдерживает развитие дельтапланерного

спорта в столице.

Сложное положение и в Московской юношеской планерной

школе. Уже три года не может получить она аппараты первона

чального обучения школьников. И здесь также падает массо

вость, поскольку одной только теорией о полетах ребят в школу

не привлечешь и не увлечешь. А «онежный ком. катится даль

ше. Отсутствие юношеского резерва для сборной команды

столицы снижает ее боеспособность. В итоге, с каждым годом все

слабее выступают московские планеристы на первенстве страны.

В общем, проблемы есть. Их немало. '

- Но есть, ведь, и пути решения ...
- Да, пути, по которым необходимо вести серьезную рабо-

ту, достаточно ясны. Обо всем в одном разговоре не скажешь,

но на вариантах решения некоторых проблем остановлюсь.

Если уж речь зашла о планеристах, то, чтобы помочь им,

следует незамедлительно сделать заказ Министерству авиаци

онной промышленности на серийное строительство двухместно

го планера первоначального обучения. Он уже создан в сте

нах Московского авиационного техникума имени Годовикова и

проходит испытания на аэродроме в Тушине. Хороший планер.

Думается, у него прекрасное будущее. Перспективен и планер
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х Всесоюэный съезд ДОСААФ:

задачи и опыз:

Л-13, оборудованный двигателем. Специалисты Лианозовского

экспериментального механического завода хорошо поработали,

создав мотопланер невысовой стоимости - около 1500 руб

лей - с двигателем в 50-55 л. с... Замечу попутно, что воз

можная закупка аналогичного мотопланера в ЧССР с 30-силь

ным мотором, - а речь об этом ведется, - обойдется гораздо

дороже. Кстати, и летные качества нашего планера значительно

лучше.

Все сказанное можно отнести к категории, именуемой 
материально-техническая база . Хотелось бы сказать и о другой,

без учета которой нельзя надеяться на успех в развитии массо

вых видов спорта, и в частности, технических. Речь идет о попу

ляризации, пропаганде спортивной авиации. Тут уж формы мо

гут быть самые различные . В Москве, например, начала действо

вать парашютная вышка в Ждановском районе. Планируется

открыть их в Тушинском, Кунцевском, Кировеком, Красногвар

дейском районах. Это, так сказать, практическвя пропаганда:

приходи, поднимайся, прыгай, Есть формы и пассивного уча 

стия - в роли наблюдателя. Хорошо известно, как много зри

телей привлекают авиационные праздники в Тушине, их посе

щают сотни тысяч жителей столицы. В дальнейшем опыт по

.л обных празднеств будет раг-тгространен и на другие города .

В этом сезоне состоялись покааательные выступления наших

лучших мастеров в городах - Медыни, Подольске, Чехове.

А вот о будущем самих спортсменов, молодых людей, меч

тающих о полетах на самолетах, планерах, прыжках с пара

шютом, речь идет уже сегодня. И не только ведутся разговоры,

но и принимаются конкретные меры. Большой интерес, мас

совый приток молодежи вызвало снижение возрастного ценза

при приеме в авиационные клубы. И теперь разговор не о

том, как привлечь, а о том, как создать всем желающим необхо

димые условия для нормальных занятий.

- Иными словами - о статусе "лубов, их возможностях?

- Да. Должна быть разработана новая структура, поло-

жение об их деятельности. Речь идет о штатах, специалистах,

аэродромах, материальной части ... Вплоть до возможного созда

ния отрядов (в планерном, парашютном, самолетном клубах),

действующих на базе хозрасчета - в целях охвата людей более

старших возрастных групп, чем те, которые привычно видеть

в сегодняшних аэроклубах. Нужно задействовать все формы

работы по развитию массовости авиационных видов спорта.

- и тут, наверное, не обойтись без "лубов по интересам,

создаваемых и существующих по месту жительства?

- Действительно, эти клубы - неиспользованный и неистра

ченный еще «капиталэ , наш потенциал. И в данном направ

лении идет определенная работа. Прежде всего необходимо

найти выходы на аэродромы, соответствующую учебную и

материальную базу. Наиболее реальная возможность создания

подобных организаций - в местах дислокации московских

аэроклубов. Желание и возможности для участия в такой дея

тельности у работников, специалистов Московской городской

организации ДОСААФ есть. И задуманное вполне возможно

реализовать.

При наличии соответствующей техники можно значительно

расширить и улучшить деятельность юношеских планерной и

парашютной школ, которые работают в столице, расширить

сеть дельтапланерных клубов .

Перспективна и работа с молодежью, занимающейся стро

ительством легких летательных аппаратов . В нынешнем году,

в начале июня, впервые в СССР на базе аэродрома

АТСК МАИ квалификационной комиссией МГК ДОСААФ были

приняты экзамены по теории и летной подготовке у спортсме

нов-летчиков, управляющих самодельными аппаратами. Двад

цать один человек получил пилотское свидетельство на право

выполнения полетов. Это наши первые .ласточки> в интерес

нейшем, увлекательнейшем движении, в котором самое актив

ное участие может принять молодежь.

В общем-то, на нее мы и делаем основную ставку. И в этом

есть определенная логика. Во-первых, подготовка ребят к служ

бе в армии, к участию в спортивных состязаниях - одна из

наших основных задач в системе оборонного Общества . Во

вторых, именно молодым в конечном итоге осваивать новые

дороги в небо, защищать, охранять с заоблачных высот границы
Родины, стоять на страже мирного труда советских людей.

Им писать новые страницы истории авиации, свои воспомина

ния о будущем. И надо сделать все для того, чтобы они были го

товы к такой серьезной и ответственной работе.
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-юныв РАЗВЕДЧИКИ ГЕРОИЧЕСКОГО»
Так называется отряд сле

допытов 1З-Й школы г. Брянска,

который действует здесь 15
лет. Меняется его состав, чис

ленность, но продолжается

увлеченная работа по военно

патриотическому воспитанию

учащихся. В школе создан му

зей истории двух авиапол

ков - 46-го штурмового и

22-го гвардейского бомбарди

ровочного.

- Начинали с нуля, - рас

сказывает педагог. В. М. Семен

цове, - Пришел к нам стре

лок-радист 22-го попка Кон

стантин Фофенгут и попросил

помочь в поисках однополчан.

Понемногу стали расти связи,

узнавали о новых и новых лет

чиках, их боевых делах.

Сегодня экспонаты школьно

го музея составляют почти две

тысячи единlotц хренечия. Вспо

минается, что лет десять назад

музей размещался в тесной

комнатушке. Теперь это - об

ширное помещение, прекрас

но оформленное. Большой

раздел экспоаиции посвящен

летчику 22-го полка и. KaTYHIot

ну. Подвиг Катунина воспроиз

BOAIotT диорама: на горящем

самолете он таранит крупны~

вражеский транспорт. За этот

подвиг Илье Катунину и его

стрелку-радисту старшему

сержанту Сергею MapKIotHY по

смертно присвоено звание Ге

роя Советского Союза. Имена

их носят пионерские отряды,

школы. В северных морях пла

вает большой морозильный

траулер «Илья Катунин».

Свой путь в евиецию Катунин

начал в РяАах оборонного

Общества, работал инструкто

ром Бежицкого, а затем Брян

ского аэроклубов. Здесь пом

нят о нем, воспитывают на его

примере евиеционных спорт

сменов.

Недавно у юных разведчинов

гостил бывший петчик 22-го

полка л. Рубцов. Он подарил

кубок с надписью в память од

нополчанина - Героя Совет

ского Союза С. Черновского.

В отряде решили сделать кубок

переходящим и награждать IotM

лучший класс.

Большая работа проведена

по установлению IotMeH евиаго

ров полка, погибших во время

войны. На одном из стендов

можнопрочестьимена 117 лет

чиков, штурманов, стрелков

радистов, отдавших жизнь за

свободу Родины.

Потом решили разыскать

оружейниц, прибористок. Пят

надцать из восемнедцети уже

найдены. С ними установлена

дружеская переписка. На од

ной из стен - фотографии

славных женщин-воинов. Как

то ребята узнали, что плохо с

жильем у бывшей оружейни

цы� К. И. Ахановой. Послали

письме в Новосибирск - на

предприятие, где работает

КлавдlotЯ Ивановна, в обком

партии. Помогли ребячьи про

сьбы - квартиру Ахановой да

пи, а потом она приехала в го

сти к следопытам и очень бла

годаРlotла их за помощь.

Почта отряда велика. За

сравнlotтельно короткое время

ребята получили около трех

тысяч писем. Это и запросы, и

воспоминания, и памятные

фронтовые реликвии. Отсюда

ушло в два раза больше кор

респонденций - запросы в ар

хивы, в различные учрежде

н и я, ответы на просьбы по

мочь, поздравлени я ветера

нам. Однажды в школу пришло

письмо из далекого Уссури й

ска от Н. Белоноговой, в ко

тором она просила найти место

захоронения брата, по ее све

дениям, где-то под Самаркой

на Брянщине. Выяснили, что

такого селения нет, и обрати

пись в газету «Брянский рабо

чий». На публикацию пришло

несколько откликов. Так уда

лось установить прввипьное на

звание населенного пункта.

Побывали там и действительно

нашли место захоронения. Со

общили об этом сестре погиб

шего воина, а потом встретили

ее в Брянске.

В своем микрорайоне ре

бята деятельно помогают вете

ранам войны и труда. В боль

шой праздник превратилось

открытие муэея в новом поме

щении. На него приехали

из разных городов бывшие

летчики, пионеры отряда име

ни Катунина из Мурманска,

пришли бывшие выпускники

школы, выполнявшие интерна

циональный долг в Афган иста

не.

Юные следопыты регулярно

ходят в походы по местам

боевых действий партизан

Брянщины, ездили не один раз

в Серпухов на встречи вете

ранов 22-го полка, провели не

сколько слетов с катунинцамlot

Заполярья иГомеля.

И. ЖАРКОВСКИМ

ВЛЕКУТ КОСМИЧЕСКИЕ ТАины
Те, кто побывал в музее космической

техники в таганрогской школе ;N2 3 име

ни Юрия Гагарина, удивляются: неуже

ли все это создано руками ребят? Эк

спозиция, действительно, вызывает вос

хищение.

Заходим в один из залов - гагарин

ский. Преподаватель труда, заслужен

ный учитель школы РСФСР Григорий

Константинович Вардашев, бывший воен

ный моряк, показывает многочисленные

модели космических аппаратов и с не

скрываемой гордостью рассказывает об

их создателях. Вот он нажал кнопку,

и в глубине второго зала разноцветьем

маленьких лампочек высветились два ко

смических корабля. Диорама демонстри

рует стыковку двух кораблей - земно

го и инопланетного.

у подковообразного пульта с множе

ством клавиш и рычажков Бардаmев

задержалея, Послышались щелчки на

пульте, и в глубине помещении обозна

чился фантастический городок с непри

вычной архитектурой. Рядом с удивите

льными зданиями - ракеты. Яркими

точками мелькают звезды. Словно не

большой шар виднеется на горизонте.

Это Земля.•Луиное поселение. - так

назвали авторы свою диораму.

Мы поанавомилиеь и с .летающими

тарелками •. Создатель одной из них -

6

Игорь Еськов. По его легенде выполнена

модель, а над электронной начинкой

пришлось поколдовать многим ребятам.

На ВДНХ СССР эта модель завоевала
несколько медалей.

76 наград ВДНХ СССР, призы Дома

музея с. п. Королева и Звездного

городка получили модели юных кои

структоров школы. Некоторые из них

были представлены на международных

выставках, в том числе в Ита.лии, ФРГ,

Польше. В Японии модель .ФОТОИИЫЙ

космический корабль. Сергея Русанова

отмечен серебряной медалью.

Школе имени Юрия Гагарина около

двадцати лет. Сначала здесь создали

кружок технического творчества, кото

рый теперь превратился в художествен

но-техническое объединение школьников

с кружками моделирования космической

техники,радиоэлектроники, автоматики,

дизайна. Занимаются в них 150 ребят 
каждый седьмой учащиЙся:.

- Сейчас ребята задумали создать

диораму .ГОРОД братьев по разуму., 
рассказывает г. Вардашев, - В нем

будут храмы наук, дворцы мудрости,

транспорт будущеro. На объединенном

совете принято решение о направлениях

развития .roрода., которые составлены

из предложений кружковцев. Трудятся

мальчишки и девчонки горячо, увлечен

но, Приобщение к техническому творче-

ству помогает им в профессиональной

ориентации. Многие из наших выпускни

ков, увлекавшихся моделированием кос

мической техники, поступают в вузы.

Так, МВТУ им. Баумана закончили не

давно Андрей Ефименко и Игорь Ко

еюченко, Сергей Русанов и Олег Поляков,

Московский авиационный институт 
Сергей Ананов. Став офицером-связи

стом, Юрий Егоров защитил кандидат

скую дис<!ертацию. Михаил Цуканов,

Василий Белый, Вячеслав Линников и

другие - военные авиаторы. А Сережа

Чаленко окончнл летное училище

ДОСААФ. Многие ребята носят сегодня

курсантские погоны, а :младшие мечтают

об этом.

- Выпускники нашей школы с жела

нием идут служить в авиацию и военно

морской флот, - подтверждает дирек

тор школы п. Логачев. - Мы убеждены:

знания, полученвые в технических круж

ках, помогают им быстрее изучить свою

воинскую специальность. Да они и сами

нам пишут об этом.

Прав педагог. Если бы в каждой

школе уделялось столько внимания про

паганде техники, развитию технического

творчества, это несомненно способствова

ло бы качественной подготовке учащих

ея к службе в Вооруженных Силах.

л. МАЗЫРИИ
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ЖИЗНИ
Держу в руках пожептевшуlO г.эетнуlO вwреэку первого тревож

ного года войнw. «•..В ноч~ н. 7 ••густа 1941 года петчнк,

нстребнтеп~ пеЙтен.нт Внктор В.снп~евнч Т.папнхнн впервwе пронэвеп

тарвн в НОЧНОМ воздушном бою, сбнв на подступах к Москве

вражескнй бомбарднровщнК .. . . Подвнг этот сразу стап нзвестен

всей стране. Что почувствовапа тогда МарНА Ннкопаевн. Копотн·

пннаl

- ДПА чеповек. моей професснн это СВМ.А BwcoKaA нагр.да

3. TPYAW: твой ученнк - Гр.жданнн, ГероЙI .. А Beд~ CНI бwп у

меНА росточком,то самwй мапен~кнЙ .••
СпушвlO собеседннцу н ПОВПIO сеБА н. MWCnH: к.кнм неожн 

AaHHWM бывает подчас познанне собwтнй н ПlOдей! В детстве

мон товарнщн нграпн «в Тап.пнхнна», А дорожнп почтовой

маркой с его нзображеннем, пнонерскнй ОТрАД кпасса, в котором

УЧНПСА , НОСНП его НМА... А сеЙч.с , через нескon~ко деСАТН'

петнй, он Н3 пегендврного герОА превращаеТСА в жнвого чеповека ,

стаНОВНТСА пежАТНWМ н бпнзкнм •••
М.ша Копотнпннв поспе шкопw пошпа н. Московскнн .вто

3.ВОД ЗИЛ, прнобрепа спец ....п~Ностн токарА н фрезеровщнцы.

Рвботапв с OГOH~KOM , бwп. звводнпой мнorнх моподежных меро·

прн.тнЙ. К.к комсомопке, ей бwп доверен «сектор военной

работw» . Именно этн - 30-е roAw ст.пн н.ч.пом бурного развн·

тн. отечественного самопетостроеННА. Однн 103 деВНЗ0. того вре

менн .Подгото.нт~ ДnA CTp.HW 150 ТWСАЧ петчнков!» Пер

BWMH откпнкнупнс~ н. этот ПРН3WВ KonneKTHBW крупнейшнх в

стопнце промwшпеннwх преДПРНАТНЙ. И средн ннх - ••Т03.ВОД.

- Нашн реб.тв подапн тогд. бопее 900 3.АвпеннН, - говорнт

М.рн. Ннкоп.евн•• - Но прнем бwп стрorнн, н отобр.пн всего

30 чеповек. Мне повезпо. Сн.ч.п. звннмапнс~ теоретнческой под·

гото.коЙ в подшефной .вн.цнонноЙ брнгаде в Подмосков~е.

А в 1935 году, поспе обра30••ННА Центр.п~ного аэрокпуба,

.се н.шн з.водскне реб... н трое де.ушек - А, ДУСА Кнсе

пе.в нАНА Л.пнн. ст.пн УЧНТ~СА в нем без oTpWBa от

ПРОН3ВОДСТ... Р.ботвп. А во .торуlO смену до попуночн.

Потом чере3 всю Москву н. трвмв.е добнр.п.с~ до дома у Рнжскorо

ВОК3IIПI. А в п.т~ УТР. п.ровнк уже ОТ.О3НП мен. н. .эродром

в Тушнно. Н. сон ост".пос~ чвс. трн.четwре. Но разве могпо

это что-то 3НВЧНn', когда открып.с~ прекр.снаА цеп~ - петат~!

Поспе успешного ОКОНЧ.ННА Центр.п~ного аэрокпуб. М.рНА

Копотнпннв бwпв оставпен. т.м ннструктором-общественннком.

Опwтнwe aBHaTopw СР.3У же отметнпн в де.ушке не топ~ко жеп.нне

в со.ершенстве о.падет~ neтнloIМ мастерством , особwй т.п.нт,

безр.здеп~нуlO ПlOбов~ к самопету , но н уменне оБЪАСННТ",

н.учнт" другнх - звдаткн педа гог• •
Через год МарнlO Копотнпнну переВОДАТ .0 внов" ОрГВНН30В.Н

нwй аэрокпу6 Пропетарскorо ранона Москвы. ПрОфеССНА петнorо

пед.гога стаНО.НТСА rna.HWM депом ее ЖН3НН.

- Аэродром н.ходнпс. вбпнзн деревнн Черт.ново, т.м, где

сеЙч.с раСКННУПСА orpoMHwii жнпой масснв стопнцw. - .спомнн.ет

М.рНА Ннкоп.е.на. - Двпн мне группу р.бочнх МАсокомбннат. 
четwрнадц.т" чеповек . Посмотреп. на ннх : все к.кне,то м.пен"кне,

xyдeH~KHe ... А однн - так мен~ше всех • • К.к 30ByTI. - спрашн.вlO.

.Твп.п нх н н Внктор •• - .Хочеш~ пет.т~1 » - .Очен~ ..•»
А всегдв стремнпвс~ Y3H.T~ о свонх подопечнwх как можно

боп~ше : квк жнвут, как трудАтс... . И потом , по со.окупностн

Hp.BcTBeHHWX качеств, ннтересов н черт х.р.ктер. ствр.пас~ опре

депнт", сможет пн чеповек хорошо петвт~. П06wввпв на рвбочем

месте Внтн Тапапнхнна . Он ТРУДНПСА нв конвейере по р.здепке

МАСНЫХ туш . Рвботв , пр"мо ск.жу, бwп. т"жепоii, особенно прн его

фнзнческнх AaHHwx. Но у.ндепа ПВрНА в депе н повернпв: дп" не·

ro петат .. - не м"'моnетное жеnанме, а етремnенме "реодоnеть се

б" . Твкнмн же цепеустремпеннwмн ОК.3ВПНС~ н другне реб"тв.

Тогдв А двпа себе спеве - сдепаlO Н3 ННХ насто"щнх петчнков.

Выпуск квждоii группw всегда бwп дп" М.рнн HHKonaeBHW
OTBeTCT8eHHWM жзаменом, но тех маnьчнwек с мясокомбината OHaI
з.помннпа на всю жН3Н .....

- Прошпн онн теоретнческнй курс, н.земнуlO подготовку. Те·

перь в В03ДУХ. Летапн MW в аэрокпубе на учебно,тренн

ровочнwх У·2. СвжаlO в кабнну Т.папнхнна... А того епе вндно 
рост У него сто ПАт~деСАТ ПАТ" сантнметро•. «Квк же он будет

яетвть, ДУМВIO, вед" не сможет даже по ГОРН30НТУ

«Х.ОСТ» подн"т~. До ножного упра.пенн" не достает•••» Прншпос"

ндтн на ухнщренн", не предусмотреннwе н.ставпеННАМН о попетах.

Педвпн упр••пенн" А BWA.Hr.na ••ерх до предепа н еще проснп.

механнков немного H.p.CТHT~. А н. CHдeH~e кпапа ему две поду

шечкн .думо",н». Почему шп. н. это! Очен~ хотепос~,

чтобw мон «м вnwшн» н.учнпнс~ хорошо петать,

Не обошпос.., пра.д.. без казусо.. Когда команднр звена

соБР.ПСА ПОДН"Т"СА с Внктором В кежтроп~ный попет, то с нэумпе

ннем увндеп, как тот подкпадwв.ет под сеБА зпосчастнwе подушеч

кн. Тут уж мне Достапос.. ! .Инструнтор Копотнпнн., у .ас что

же - курс.нты на подушк.х петают!! Bw уж пучше 103 дома

пернну прннеснте - так удобнее сп.т~ 311 штурвапом. Ну , падно! ..
Посмотрнм, како. он в воздухе». А в Внкторе бwпа у.ерен •.
Комвнднр поспе попетв прнказыввет: «Тапапнхнну на переднее

снден ..е - мешок с песком». ЭТО 3НВЧНТ, что курсвнт допусквеТСА

к свмосто"теп"ной работе. Вместо одного Внктор сдепап в тот дeH~

трн попета. Трнждw безукорнзненно ВWПОПННП прorрвмму, ндеап~но

совершнп пос.дкн••.
С.оЙ первwй труднwй экзвмен на з.анне наставннка н педаго

га МВРНА Копотнпннв вwдержвп. с честью , Осен..1O 1937 годв пред

ст••нтепн 6орнсогпебского нстре6l1Теп~ного а.нацноннorо учнпнща

отбнрвпн пучшнх Н3 тех, кто окончнп аэрокпу6. И3 трехсот чепо

век в учнпнще уехвпн дввдцат" П"~, средн ннх бwпн все четыр

HBдцaT~ «мвпwшей» ннструкторв Копотнпнной.

Mw беседуем с Мврней Ннкопвевной у нее дома н. Ленннград 

ском проспекте. Свой РВССК.3 она НППlOстрнрует множеством

гвзетнwх пубпнквцнй н фотогр.фНЙ мнну.шнх времен••• Вот М.ш.

Копотнпнн. средн СВОНХ тов.рнщеЙ-.втоз.водцев н. .эродроме •
Тушнне. Она же - с группой ученнков 103 аэрокпуб. Пропетвр
ского p.HCНI.... Мнorо сннмко. .0енноЙ поры . Немапо пнсем от

бwвшнх ее воспнтанннков . Чнтаю строкн 103 фронтовwх весточек,

напнсаннwх , может бwт~, перед поспедннм вwпетом •••
•••. Дорог.. МВРНА Ннкопаевнв, сеЙч.с такое попоженне, что

103 бое. почтн не BWXOAHM. Но, чудеса! А почтн не

чувствую уствпостн . Это бпагодар" "ам . Bw учнпн нвс быт~
предеп"но IIHHMaTen~HWMH, но ннкогдв не наПРАГ.Т~СII, бwт" сп0
KoiiHWMH. В бою руководствуюс .. вашнмн наказвмн. 01010 ДПА мен. 
на всю петную жн3Н.. . .

• •••У3Н.П ваш вдрес от BHOB~ прнбwвшнх ребllТ. Докпадwваю:

вчерв сбнп ceД~MoH фашнстскнй самопет. Тепер~ MW Х03Ае.а неба!

Мне все вреМА кажеТСА, что BW незрнмо прнсутст.уете р.дом

в к.бнне, как тогд. в аэрокпубе, н всегда предостерегаете

от необдуманнwх поступков ... Ннзкнй вам покпон, дорогон товарнщ

ннструктор».

«... Пншу вам 103 поверженнorо в прах ф.шнстского погова 
6ерпнна. Дорога. наш. МаРНА Ннкопаевн., спаснбо ••м 3. ТО, что

BW дапн мне т.кне KpWn~A, KOTopwe донеспн до П06едw».

- Да, многнм MCНlM « м.пwшам» прншпось вскоре нспwтат" clloe
уменне в боевой обст.новке. Сразу поспе окончанн. петного

учнпнща • 1939 году онн - участннкн войны с бепофнннамн .

Именно здес.. впервwе отпнчнпс" Внктор Твпвпнхнн. За спасенне

ЖН3НН ком.нднр. в еоздушном бою он бwп награжден орденом

Крвсной Звездw. Геронческн .оевап курсвит Андрей Акнмов.

Посмертно ему бwпо прнс.оено званне ГеРОА Советского СОlOза.

ВепнкуlO Отечест.еннуlO войну ПРOWПН все мон ученнкн. Многне

ост.пнс~ жнвw, многне не .ерНупнс ..... Вот Саша Носо•• Mw с ннм

ВНДНМСА. Он коренной моск.нч, жн.ет в Вonгоградском рвЙоне. В

roAw вОЙНW пет.п на штурмовнке Ип·2. Первwм в военное вреМА

на такой т_епой БРCНIнрованной машнне ПрННАП бой с нескоп"КНМН

вражескнмн нстребнтеПIlМН н .ышеп победнтепем - сбнп с.мопет

ПротнвНнК•• Впоспедстенн стап Героем. .. А .от Саша Курзенков.

Прекрвсно пет.п. .. Тоже стan Героем Советского СОЮ3. . Пorнб

под 6ерпнном...
Х.рнтежов, Проннн, Кап.шНнКо• ••• МаРНА Ннкоп.е.н. paccKa3WBaeT

о каждом так подробно, 10.10 будто вндепа нх вчера. А .сего

петчнк ·ннструктор двпа путевку в небо тремстам шестн юношам,

семнадцат" Н3 ННХ СТ.ПН ГеРОАМН Советского Союза . З. заспугн •
депе подготовкн петных кадров ДП" фронт. в 1944 году МарНА

Ннкопаевн. Копотнпнна н.граждена орденом Отечественной войны.

- Я очен" пюбнпа свою прОфесснlO . Еще бы - .ед" учнш~

ПlOдей петат... Когда внднш" нх в первом с.мОСТОАтеп"ном

попете, то нспытwваеш.. твкую paДOCT~, котораА сра.ннм. с чув

ст.ом матер н прн первwх саМОСТОАтеп"ных шаг.х ребенка.

Мы готовнпн себ" н Н.ШНХ пнтомце. к защнте Роднны. И онн

не подвепн. УХОДА 11 бой , меж реБАТ. УНОСНПН н. крып".х

С.ОНХ машнн частнцу н моего умеННА, опыт. н душн. Это .сегда быпо,

ест .. н будет гпавной гopДOCT~1O моен ЖН3НН.
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MbI ПОМНИМ ТЕБЯ, «НОРМАНДИЯ»
Кто смотрел фильм «Нормандия-е-Не

мань, тот наверняка запомнил ЭТОТ

драматический эпизод: французский лет

чик Шардон сбивает истребитель, бла

гополучно возвращается на свой авро

дром и здесь, на земле, с ужасом

унает, что по ошибке атаковал не

противника, а своего боевого товарища,

любимца полка капитана Тарасенко. весь

полк тяжело переживает гибель отваж

ного летчика, неизменного исполнителя

полюбившейся песенки про девушку

Татьяну. ~

Прообразом капитана Тарасенко, роль

которого в фильме сыграл известный

киноактер Николай Рыбников, послужил

комэск капитан Василий Серегин. Вете..
раны авиаполка е Нормандия-с--Немвнь в

своем кругу до сих пор называют его

капитаном .Татьяна. и всякий раз при

встрече просят спеть, как бывало, заду..
шевную песню. Простим иеточиость ки

норежиссеру: на самом деле погиб ве

домый Серегина - Архипов.

Герой Советского Союза подполковник

в отставке Василий Георгиевич Серегин

родом из Тулы. Довелось ему защищать

и небо родного города. Самый памятный

в его жизни день - 16 марта 1942 года,

когда он в одном бою сбил трех

.мессеров., и сразу же по возвращению

на аэродром ему на летном поле вру

чили партийный билет. Кстати, 16 мар

та - день рождения Серегина.

Сейчас Василий Георгиевич живет и

работает в городе Гомеле. Недавно я

побывал у него в гостях. Несмотря на

солидный возраст, он все такой же

жизнерадостный, с цепкой памятью,

живым огоньком в глазах. Кажется,

вот сейчас ирервет свой рассказ, возьмет

в руки баян и запоет.

...Бывая проевдом в Москве, Серегин

всякий раз приходит к зданию бывшего

французского посольства на Берсенев

ской набережной постоять перед :мемо

риальной доской на фасаде. Словно на

перекличке после боя свела эта доска

навечно вместе фамилии сорока двух

французских летчиков из полка • Нор
мандия-е-Немань, погибших на советско

германском фронте. Как ни больно

смотреть на скорбный список своих бо

евых друзей, крыло к крылу с которыми

воевал в суровом небе войны, с этой

болью Серегин свыкся и воспринимает

ее как должное и даже как нечто

пожизненное - раз ему на той войне

выпало выжить. Перечитывает Серетин

этот список с чувством тревоги: ие

размыло ли время в его памяти живой

образ каждого из этих сорока двух?

Тюлян, Литольф, Кастелэи... Эти трое

свой боевой путь в нашем небе начина

ли на' самолетах Як-1 в составе его,

серегинекой. эскадрильи 18-го гвардей

ского полка 803-й авиадивнави на Цен

тральном фронте в первые месяцы

1943..го.
Фашисты не знали, что в составе

советского авиаполка, по соглашению

между Советским правительством и

французским национальным комитетом,

возглавляемым генералом де Голлем,

сражающуюся Францию на советоко

германском фронте представляют первые

четырнадцать французских летчиков.
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Когда же камарады заявили о себе

в полный голос - Дюрен и Прециози,

потом Тюлян и Литольф записали на свой

счет первые сбитые фашистские само

леты, то враг пришел в бешенство.

Асы знаменитой авиаэскадрильи .Мель

дерсь, действовавшей на этом участке

фронта, устроили настоящую охоту за

Французами, осмелившимися снова во

евать, да еще под советскими знаме

нами! Эти дни были для эскадрильи
.Нормандия., может, самыми трудными

за всю войну.

Немало тревожных минут пережил

комэск Серегин в тех трудных боях

весной 1943-ro. Схватки в небе шли

необычайно жестокие. Серегин понимал,

что сбить фашистский самолет - это

еще полдела. Не менее важно при

смотреть за французскими летчиками,

прикрыть ИХ, когда тем придется труд..
но в бою. Романтики неба, привык

шие вести схватку в одиночку, они

через собственные ошибки и потери

постигали преимущества тактики совет..
свих летчиков, основанной на коллек

тивизме, взаимовыручке в бою. Сколько

раз бывало и такое, что кто-либо из

французов, входя в атаку, кричал по

рации Серегину: •Татьяна», прикрой! •.
Французы считали Серегина своим

парнем не только в воздухе, но и на

земле. Песня • 'Ратъянаэ, в серегинеком

исполнении так полюбилась летчикам

.Нормандии., что он пел ее по их прось

бе всякий раз, когда в аэродромной

столовой после боев или в непогоду

собирался весь полк.

В середине лета, в разгар Курской

битвы, напряжение боев достигло выс

шего предела. 16 июля не вернулся из

боевого вылета капитан Альберт Ли

гольф. Окруженный стаей .Фокке-вуль

фов», француз в неравной схватке сбил

двух фашистов, но и сам погиб. На

другой день, под вечер, не вернулся с

боевого задания командир эскадрильи

• Нормандия. майор Жан-Луи Тюлян.

Группа из десяти •яков» , которую он

вел, сражалась с пятьюдесятью .фокке

вульфами•.
Потерять за пять дней боев шесте

рых летчиков от такого можно

было и сломаться. Оставшиеся из всей

• Нормандии. в живых пятеро фран

цузов были настолько потрясены слу

чившимся, ЧТО В полку стали даже

поговаривать о скором их отъезде с

фронта. И какова же была всеобщая

радость, когда все пятеро, поборов отча

яние, решили остаться воевать вместе с

русскими!

Скоро к французам прибыло попол

нение. Снова сложилась эскадрилья

.Нормандия., которую теперь возглавил

майор Дельфине. На вечере дружбы

советовив и французские летчики повля

лись вместе сражаться и защищать друг

друга в бою. Эту клятву, данную на

маленьком аэродроме на Центральном

фронте, советские и Французские лет

чики пронесли на крыльях своих боевых

машин от Подмосковья до Восточной

Прусони.

Теперь, через столько лет после войны,

когда в Москве или в Париже встре

чаются ветераны полка «Нормандия-е-

Немань и большие друзья - Герои

Советского Союза Василий Серегин и

Жак Андре, вспоминают они чаще всего

те бои, где прошло проверку боевое

братство советских и французских лет

чиков.

- А помнишь бой над Ленино? 
спрашивает Жака Серегин.

Этот бой обоим по-особому памятен.

Осенью 1943-го под этим белорусским

селом впервые вступали в боевые дей

ствия части Войска Польского. Взбешен

ные этим, фашисты поклялись стереть

поляков с лица земли и бросили на

их позиции целую армаду .юнкерсов.

под прикрытием полусотни .Фокке

вульфовь , В составе группы привры

тия, как потом выяснилось, действо

вала немецкая эскадрилья асов •Удеть,

переброшенная на Восточный фронт

из-под Берлина.

Марсель Альбер и Жак Андре с двена

дцатью самолетами смело приняли не

равный бой. Серегинцы поспешили на по

мощь. Зайдя со стороны солнца, бук

вально евалились на строй фашистских

самолетов, отвлекая на себя «фокве

вульфыь и тем самым развязывая руки

французам.

Советская и французская эскадрильи,

сражаясь крылом к крылу, выиграли

этот бой, сбив 17 фашистских самоле

'тов, Был у этого боя еще один побед

ный счет: ни французская вскадрилья,

ни советская не потеряли ни одного

летчика!

- А ты не забыл бой в Восточной

Пруссии под Тильзитом? - спраши

вает Серегин при встрече Андре.

Андре хорошо помнит. Эскадрильи

Серег.ина и Запаскина в тот день

вылетели на штурмовку вражеских

аэродромов. Зашли с тыла. Все скла

дывалось удачно. Пушечным огнем вспо

роли ряды вражеских бомбардиров

щиков на земле. На обратном пути

неожиданно столкнулись с целой сво

рой фашистских истребителей. Спасибо

французам они сидели на аэро

дроме в готовности номер один и

вскоре подошли на помощь. Француз

ские летчики к тому времени под ко

мандованием Пьера Пуйяда воевали сво

им полком, который получил- наиме

нование .НеманскиЙ•. Бесстрашные ры

цари неба и верные товарищи, го

товые заслонить собой в бою друга,

кем бы он ни был: русским или Фран

цузом, - такими остались в памяти

Серегина посланцы сражающейея Фран

ции.

Серегин часто приезжает во Фран

цию в составе советских делегаций на

встречу ветеранов полка «Нормандия-с

Немань. Навещает семьи погибших

товарищей - Литольфа, Лефевра, Тю

ляна, де Сейна... Одно утешает Сере

гина в такие минуты. Через эту пожиз

ненную свою боль о погибших друзьях

он всякий раз приходит к мысли, что

время бессильно перечеркнуть боевую

клятву на верность, которую сорок пять

лет назад дали друг другу советские

и французские летчики. Потому что она,

эта клятва, одна на всех - живых и

павших.

А.ВОРОБЬЕВ



Наспеднинц боевой славы

ПОД нАми-окЕАныI И МОРЯ
Репортаж с борта современного ракетоносца

ОРДЕН-КУРСАНТУ

я Бы�л буквально поражен, когда на

картах увидел маршруты, по которым

летают летчики этой части ...

На КП встречаюсь с членами экипажа.

Лица их сосредоточены: задание пред

стоит очень ответственное. После пред

полетной подготовки направляемся к

самолету. Усаживаюсь на параwют, под

соединяю шлемофон к переговорному

устройству, маску - к шлангу подачи

кислорода. Это боевой самолет. Здесь

не до удобств.

До взлета остается десять, пять минут ...
Наконец - взлетf

- Сто пятьдесят метров, двигатели

работают нормально, - слышится голос

старшего борттехн ика Ивана Сыщикове, 
Двести - двигатели работают нормаль

но...
Сыщикове в экипаже называют заме

стителем командира по инженерно

технической части. Прекрасно зная само

лет, все его агрегаты, он внимательно

следит за состоянием техники, быстро

устраняет малеЙu.lие неисправности.

Четыре, пять тысяч метров... Сидим в

масках. С непрявычки это утомляет.

Продолжаем набирать высоту. Растет и

скорость. Уже сотни километров отделя

ют нас от гарнизона. Там - зелень,

цветы, а здесь, за бортом, - холод,

мннус 50 градусов.

На индикаторах радиолокатора четкие

отметки характерных ориентиров. При

боры показывают, сколько осталось до

ближайшего поворотного пункта, курс,

направление и скорость.

Штурман Александр Казаков коротко,

но точно и ясно объясняет работу

отдельных приборов, о которых Я и поня

тия не нмел - новые они, в акаде

мии их, как говорится, не проходили.

Невоnьно сравниваю это оборудование

с тем, что было на самолете, на ко

тором летал штурманом. Немного лет

прошло, а как далеко вперед шагнула

наша авиационная техникаl

Вошли в сплошную облачность, нача

лась б~лтанка, но особая - огромная

СвоlO TpYAOBYIO биоrрафиlO сержант Павеn

Симченко начаn в родном коnхоэе «50 пет

Окт.бр.», что в OAeCCKOI4 обnасти, - до при

эыва в армиlO работаn трактористом. О буду

щеi профессии сер..еэно не эаДумываnся,

&ываnо, правда, видеn себя то arpoHoMoM,
то мор.ком, иноrД8 петчиком... В старwих

кnассах окончатеn"но реwи": станет военным.

Иэ расскаэов товарищеJii Павеn уэнаn о

CTaBponon"cKoM BIIIcweM военном авиацион

ном учиnище nетчиков и штурманов нмени

маршаnа авиации В. А. Судца. Но nocTynaT"
не реwиnс., эахотеn испытат" С8б. в apMei
ских усnовиях. Посnе пеР80начаn"ноi воен

Hoi подrото.кив кnубе ДОСААФб...n "риэван

в BoicKa и вскоре Hanpa.neH • соста. оrрани

ченноrо континrента советских BoicK в Афrа

нистане.

Стреnок-rранатометчик Симченко четко и

машина слегка подрагивает, тряски не

чувствуется. Резко увеличилась СКОРОС'гь

полета - ПОQали в струйное течение.

Второй пилот Сергей Симаков даже

внешне чем-то похож на командира

экипажа. Он военный летчик второго

класса, секретарь партийного бюро отря

да, и тоже никогда не искал легких

11утеЙ. По комсомольскому набору пошел

в училище летчиков, потом попросил

I,Ослать на Дальний Восток - привле

кали отдаленность, новые места, интерес

ный, во многом еще не изученный край.

Пробыл там больше пяти лет, а сейчас

готовится поступить в Военно-воздушную

академию.

По радио слышим голос диктора ...
Ленинградl А под крылом самолета иные,

Д4льние края. Север. Солнце светит

так ярко, что приходится закрывать

шторки с одного борта. Решили пере

куснть. Бортпаек сахар, шоколад,

галеты.

Самолет продолжает полет. Наш курс

на Северный полюс. Под нами прохо

дят ледяные поля. Летим уже много

часов. Но у ребят ни малейшего при

знака усталости. Кромка льда остается

позади. Да, летать над океанами и мо

рями, пересекать меридианы и паралле

ли, обгоняя солнце, - кто не позави

дует такому полетуl

- Цель. Прямо по курсу, - докла

дывает Семчук. - Левее три ...
- Вижу, - отвечает командир.

Вскоре замечаем большой желтый ко

рабль.

- Справа - самолетf Высота - десять

тысяч, - докладывает штурман.

- Вижу, этот по трассе идет... - от

вечает командир.

В таком дальнем полете особенно

чувствуешь силу нашей научной и тех

нической мысли. С уважением поглядываю

на мощные реактивные двигатеllИ, ра

диолокационное и электронное оборудо

вание, новейшие системы и приборы.

автоматически ведущие счисление пути.

Вот она, тонкая, умная аппаратура,

позволяющая не только с удивительной

самоотверженно .ыпоnняп самые сnожные

эадания. И постоянно ощущаn поддержку

а8иаторов. Вот TorAa и утверднnас... Aywe
соnдата решнмост" стать военн",м петчииом.

ВерностьAonry, ТРУДОnI06~е,дисципnиниро
ванность и честность, гетевнеетъ приiТИ на

помощь товарищам - rna8Hble черты харак

тера Па.nа. Вот почему, рассматрива. эаяв

пение комсомоnьца Симченно о приеме в

партиlO, товарищи по оружиlO единоrnасно

проrоnосоваnи - (сэа)): энаnи - он не "од.е

дет!

- Скоро эаканчивается сnужба, - однаж

ды 8 беседе скаэаn командир. - ЗнаlO, Па

веn, мечтаеwь ты о небе. &удем рекомендо

.ать тебя в военное авиационное у,,'иnище

n.тчиков.

Но так попучипось, что документы • учи

пище приwnи "осnе подписания прикаэа 06

точностью выйти 8 намеченную точку

маршрута, даже при отсутствии ориен

тиров в этом районе, но и отыскать

любую воздушную, наземную или мор

скую цель. Ни облака, ни осадки, ни

какие бы то ни было помехи не по

мешают. Мощное вооружение, гаранти

рующее выполнение боевой задачи,

отражение воздушного противника. Вот

что значит дальний скоростной самолет

ракетоносецl

Мы давно уже летим над други~

океаном, прошли почти десяток мореи.

А до конца маршрута еще далеко, это

видно и по часам.

Цель] - негромко говорит штур

ман. Я инстинктивно поворачиваю го

лову к иллюминатору и вдруг вижу

улыбки на лицах членов экипажа. Ведь,

несмотря на огромную скорость полета,

пройдет немало времени, прежде чем

обнаруженный штурманом корабль ока

жегся в пределах визуальной видимо

сти. А штурман уже докладывает раз

меры корабля, расстояние до него. Да,

на свои глаза надеяться не прихо

дится в наш BeKI
Штурман Семчук - настоящий вирту

оз в своем деле. По засееткам на экра

не и другим данн ым он определяет

любую цель за многие десятки и даже

сотни километров, ведет прокпедку кур

са. Помогает большой опыт: он много

лет служил в авиации, имеет большой

налет.

Смотрю вниз то с одного, то с дру

гого борта. В реэрывах облачности 
зеленая вода, а на экране nрнцела 
засветки от кораблей. Семчук объясня

ет - это рыболовецкие. Называет раз

меры, курс ИХ движения. Сверяет данные

с показаниями других приборов, уточ

няет.

...Океан. Даже не верится, что совсем

недавно летели над сплошными льдами,

трещины в которых зияли будто громад

ные реки, А сейчас - ровная бескрай

няя зелень воды, жаркое солнце. Полет

продолжается ...
ПOnКО8Н"К о. НАЗАРОВ

увоnьнении. Доnrожданныi ....э08 нашеn Пав

па • родном сеnе. И снова начаnись epMel4
скне 6удни. Посnе ycnewHo14 сдачи экэамено.

и эачиtnения в C1aBpononIacKoe ВВАУnШ
напряженма-я учеба. Скоро сержант Симчен

ко быn наэначен командиром УЧ86НО14 rpyn
пы. Испоnьэу. 60eBo14 опыт, он активно

nOMoraeT товарищам преодnеват" трудности

воинской спуж6ы, постиrать 8ЭЫ авиационноrо

деnа.

&ыстро петит время, ПР'16nнжаетсtl пора

nepBoro С8мостоятеnьноrо 8111n8т8. Симченко,

как и друrие KypcaHtw, rOTOB к нему •.•
Однажды • учипище уэнаnн новость 

Укаэом Преэидиума BepXOBHoro Со.ета СССР

эа мужест.о, про_вnенное при .... поnнеНии
интернацMOHanItHoro Aonra в '\фrаннстане,

6ЫВWИ14 стреnок-rранатометчик, ныне курсант

CTa8pononItCKoro ВВ,\Уnш Павеn Симченко

наrрежден орденом KpacHo14 Эвеэды. Те"nо

поэдра8НnИ сосnу*нвцы о....ажtlоrо воина

интернационаnиста с эасnуженн~й HarpaA014.

Подпоnковник В. МИХАЛЬЧЕНКО
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МОСКВА

ДАЛЬНИЙ ВОСТОК
24 октября 1937 года. Две молодые женщины в летных

комбинезонах у ворот актюбинского аэродрома. Они только

что закончили перелет Москва-Актюбинск летчица

Валентина Гризодубова и штурман Марина Раскова благопо

лучно приземлились на казахстанекой земле. 3а 7 часов

23 минуты беспосадочного перелета на легком спортивном

самолете они поирыли около полутора тысяч километров,

что почти в два раза превышало международный рекорд

дальности американки Элен Мак Клоски.

Именно в этот вечер родилась у них мысль О еще более

дальнем и небывалом перелете - на Дальний Восток...
Летопись мировых авиациоииых достижеиий - увлекательный

рассказ о борьбе авиаторов развыв стран за иовые показатели в

скорости, высоте и дальиости. В это соревнование помимо мужчии

вступили Н жеищины, в частности за покорение мирового рекорда

дальности беспосадочного полета по прямой. В 1931 году францу

женка Мариза Бастье преодолела расстояние в 2976 километров,

но уже через несколько месяцев амернканка Руфь Иихельс

увеличила пройденный маршрут до 3182. Через год другая амери

канка - всемирно известиая летчица Амелия Эрхард - до

3939 километров. Ее достижение продержалось шесть лет, пока в

мае 1938 года снова фраицуженки не довели длину беспоеадоч

ного перелета сначала до 4100, а затем н до 4360 километров.

В условнях такой «воавуревцвие советские летчицы включн

лись в борьбу за дальность. Желаине их не было беспочвенным.

В 30·х годах успехи иашей авиапромышленностипозволили создать

самолеты, обладающне рекордной дальностью беспосадочного поле

та. Первым стал АИТ·25, на котором в июне-июле 1937 года экв

пажи В. Чкалова и М. Громова впервые совершили перелеты через

Северныйполюс в Америку. Машина, предназначавшаясядля работы

женского экипажа, стала дальиейшим развитнем конструкцииАИТ·

25 (РД). В 1933 году был разработан проект самолета РД·ВВ (во

енный варнант - ДБ-1, АНТ·36), способного нестн бомбовую нагруз

ку. Однако он, как слабо вооруженный н тихоходный, не строил

ся . Вннмание было обращено на двухмоторный вариант этого

самолета - дальний бомбардировщнк ДБ.2 (АИТ·37). Во время

испытаний первый экземпляр потерпел катастрофу на-аа провавод 

ственного дефекта - разрушения фюзеляжа за крылом. В самолет

дублер были внесены технические доработки и усилен фюзеляж.

Испытания прошли успешио, но и эта машина, как бомбарди·

рОВЩИК, припята не была, ее качества, кроме дальности, оказа

лись' уже недостаточными .

По заданию правительства, ДБ-2Б (АНТ·37бис) переделали под

рекордный самолет с проектной дальностью ок?ло 7000 квло

метров. Планер был оставлен почти без изменении, но установле

ны более мощные двигатели М-86 в 950 л. с. у землн

и 800 л. с . - на высоте 4200 м, трехлопастные винты. Было

снято вооружение, увеличен объем баков н произведено пере-
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оборудование в соответствии с иовым назначеннем. Крыло и

оперение имелн гладкую обшнвку, баки были вставнымн. Кон

струкция и оборудование самолета стали более совершеннымн,

чем в предыдущих военных и рекордных машинах. Впервые

в СССР прнменили ,кнопочное> электрическое управленне подъ

емом и выпуском шасси. Все работы по вышеупомяиутым

конструкциям пронзведены бригадой П. О . Сухого.

...готовый К дальней дороге красивый серебристый самолет

стоял в начале взлетной полосы. На его длинных раски

нутых крыльях и на фюзеляже крупными буквами выведено

слово , Родина > . Члены правительственной комиссии, кино

операторы, журналисты плотным кольцом окружили одетых в

полную летную экипировку членов экипажа: командира

Валентину Гризодубову, второго пилота Полину Осипенко,

штурмана Марину Раскову. Последние наставления, теплые

пожелания...
Пилоты заняли свои кабины , захлопнулся люк остекленного

штурманского отсека. Зарокотал один мотор , потом другой.

Самолет сначала .медленно, потом все быстрее начинает

свой бег по взлетной полосе. Мелькнули последние аэродром

ные постройки, и машина плавно оторвалась от земли.

Штурман сделал первую запись в бортовом журнале:

24 сентября 1938 года. Взлет - 8 часов 16 минут>.

Кто эти летчицы, ушедшие пятьдесят лет назад в дальний

беспосадочный перелет, и почему именно им было доверено

ответственное задание?

Валентина Грнзодубова сопрнкоснулась с авиацией в раннем

детстве. Ее отец С. Гризодубов был талантливым инженером, одннм

нз первых русских авиаторов и конструкторов. Стесненный в сред

ствах, он сумел за три года (1909-1912 гг.) построить

свонми руками четыре самолета и двигатель собственной кон

струкции.

- Так сложилась моя судьба, говорнт Валентина, - что

впервые я .села> на самолет в трехлетнем возрасте. У меня

сохравклась фотография, где я сижу за спявой отца на пере

кладине, - тогда на самолетах не было сндений даже для пилотов.

В 20·х годах он возил меия в Коктебель на планериые

соревнования. Здесь я впервые познала, что такое омет, высота,

и без авиации себя уже не представляла. Поступила в Харь

ковский технологический инстнтут и одиовремевко училась в летной

школе. После ее окончания связала СВОЮ жизнь с авиацией...
В октябре 1937 года имя летчицы агитэскадрильи имени Мак·

снма Горького Валентины Гризодубовой стало широко известным.

Она установнла четыре международных рекггта: трн на

скорость полета и ОДИН, совместно с Маряяс', Расковой, - на

дальность при перелете нз Москвы в Актюf-н,ск .



Непростым был путь. авиацию Поливы Осипенко. Родвдаеь в

селе Вовоспасовка на беpery Азовского мор. в бедной вресть.вскоА
семье. Грамоту едва звала и батрачила по соседивм селам.

KOI'Aa ортаяявоваася веахеа, правл:евве послало девушку на курсы

птицеводов. 3аковчила .их с похваJlьноi' грамотой, в череэ два

года у.е заведовала птицефермой. •
Так, наверво, и шла бы ее .взвь в обычных деревенских

заботах. Но CJlуча' перевернул все. Однажды на краю села

приэемлились два небольшвх саммета. Среди JlетчlIКОВ она уввдма

женщвну в 4Iэаболела. авиацией. И в один прекрасный день

поевваа в Качу поступать в авиационную школу.

- Не могу, - начальник швоаы с УДИВJIевием смотрел на де

вушку. - Тут гетеват военных летчиков. - И уае шутливо

добавил: - Да и щеки у тебя, смотри, какие румяные. •
Полива устроил&сь работать в летную столовую, а в свободное

время часами наБJJЮдaJJа за самолетами. Потом написала письмо

наркому К. ВОРОШВJIОIlУ. Рассказала о своей zиави, о том, что

очеиь хочет летать. Пришел ответ, и Полина Осипенко стала

курсантом авиационвоi школы, а поеле ее окончания - воонвым

JIетчвкои, мастером ПИJIотироваввя,

В 1937 году она устаВОВИJJа три международных ВЫСОТНЫХ

рекорда. В июле еяедующего года вместе с Мариной Расковой

и Верой Ломако совершила выдаlOщиiся по тем времевам zенсввй

перелет на гидросамолете по маршруту Севастополь-Архан

гельск. 10 часов 33 минуты понадобвлось, чобы долететь от

Черного до Белого мор.. 3а это рекордное достижение чаевы

экипа_а были награжденыорденами Ленива. Учитывая опыт. ма

стерство Полины Осипенко, В. rризодубова и М. Раскова пред

лоzияи ей воiти в состав экипажа самолета 4IРодииа. в качестве
второго пилота.

Не сраэу првшяе в ввяацвю и Марина Раскова. Выросла в

семье музыканта - хорошо играла на фортепиано, аанима..пась

вокалом. Специалисты ПРОЧИJIи карьеру певицы, во после окончания

еенвяетвв Мар.не пришлось деаать выбор: ИJIВ музыка,' ил.

друга., более практвчиu, спецваяьвоеть. Отец к тому времени

УИ(ер, • мать еетвавеъ с двумя детьмв, ПОJI'Y.ЧВS скромиое 8а

аовавве учитеJIЬнвцы. Марина продолаИJlа учебу на х.мвчесlCВХ

спеЦJCУРсах, а затем поступила на вреваводство."
Однажды ев предложВJIИ работу чертежницы в аэронави

гациоRВОМ отделе Военно-воздушной академив. Так Марива шшааа

в непрввычиую дяя вее среду. Разговоры новых сослуаивцев

оперелетах, испытаивsх самолетов, о методах самолетовожде
ии. начали ее увлекать. Заввмаsеь чертежами штурманских

првборов, првготавяивas их к практическвм аавятвям со СJlушате

яsми академии, она ввчаяа постигать азы аэроиавигации. В 1933 году

Марииа .Раскова при помощи и поддержке известных специалистов

А. Беаявева и И. Спврииа сдала экстерном экзамен на звание

штурмава, став одвой из первых _енщив-аэроиавигаторовв вашей

стране. Поступив затем в 1IfI(0ЛУ ПИJJОТОВ Центраяьяеге аэро

клуба, ваучвавеь TaкZ8 самостоятельно управJlЯТЬ самолетом.

А потом пришло время ответетвеввыкперелетов.

...Позади остались все хлопоты и волнения, самолет,

набирая высоту, шел на восток...
- Меня часто опрашивают: какой момент перелета я

считаю самым ответственным, вспоминала В. Гризо

дубова. - Всегда неизменно отвечаю; вылет. Он мог не

состояться, так как затянулея до осени. А ведь предстояло

летать через Урал и Сибирь, куда зима приходит рано.

Валерий Павлович Чкалов, как член правительственной ко

миссии, понимал наши опасения. Когда было принято

решение о предполетной подготовке, он пробасил:

- не церемоньтесь с инженерами и технарями, летчику

виднее, что и где поставить, ему лететь. Надо перебираться

на аэродром и приступать к интенсивной подготовке. Это

не ваше личное дело, а всей страны.

И лишь когда самолет пошел на взлет, я поверила,

что мечта наша начинает сбываться, и что теперь все
зависит только от нас ...

.'Родина. вступила в борьбу со стихией с первых же часов

полета. Примерно через. 150 километров машина вошла в

облачность, и земли летчицы фактически не видели до самой

посадки. Через четыре часа штурман' Раскова передавала:

прошли 1000 километров. Путевая скорость - 252 кило

метра в час. Высота 4800 метров.

Самолет шел в слепом полете. Между Казанью и Сверд

ловеком началось обледенение, сильная болтанка. Стекла

кабин тюкрылись слоем' льда. Надо уходить наверх.

Полина Осипенко, сидящая за штурвалом, начинает набирать

высоту. С 5000 метров • Родина. поднялась на 15001
Пущены в дело кислородные приборы. Но мучил прони

аывающий холод. Особенно страдает 00' него штурман.

Но она больше озабочена другим: на таком морозе приборы

отказываются работать...
•я ПР, Я УГР (позывные .Родины.)., - отстукивала

Раскова ключом.

Но ответа не было передатчик вышел из строя.

С прекраIЦеиием радиосвязи слепой полет в условиях

сумерек еще более усложнился. Для ориентировки у штур

мана остались только звезды. Около полуночи ей удалось

сиять высоту двух звезд и определить местонахождение.

3. «Крылья Родины» N2 9

Выходило, что Байкал они уже пролетели и, значит, нaAol
следовать курсом строго на восток. Вскоре, в полночь

по московскому времени, наступил рассвет, которого летчицы

ждали с нетерпением. Над горами, покрытыми снегом,

алела заря, а между ними лежал туман. На один только

миг за весь полет экипаж .Родины. увидел землю. И опять

впереди были только облака.

- Облачность оборвалась неожиданно, - вспоминает В. Гри

зодубова, и мы увидели внизу, впереди обширное

водное пространство. Это был Тугурский залив Охот

ского моря. Цель перелета достигнута, надо разворачива

ться и выбирать место для посадки. Горючего должно

хватить на три с половиной часа, поэтому решаем са

диться в Комсомольске-на-Амуре. И тут произошло неожи

данное: зажглась лампочка на расходном бачке. Это было

тревожное предупреждение, что горючего больше нет и

моторы работают на последнем 30-минутном запасе. Пере

расхода быть не могло, видимо, механики еще на веиле,

гоняя двигатели на проверках, забыли восполнить выра

ботку.

Выглянула из кабины и увидела под крылом боло

тистую местность. .Да, думаю, на шасси здесь

не сядешь, придется - на .брюхо.. И сразу мысль о

Марине. При такой посадке обычно плющитоя носовая

кабина, поетому штурман должен покинуть самолет на

парашюте. Я приказала ей прыгать, Предложила то же самое

Полине, та наотрез отказалась. Моторы выключены,

все системы перекрыты - идем на посадку. Я уперлась

левой рукой в борт и ждала посадки. Спокойна была и

Полина. Сели удачно, ни одного стеклышка не разбили.

Даже обтекатели шасси оказались на поверхности. Вылезли

на зыбкую колышущуюся почву. Посмотрела на часы:

10.45 московского времени, 25 сентября ...
Связь с самолетом • Родина. прервалась еще во время

полета. Сразу же по истечении расчетного времени приземле

ния направили в тайгу поисковые отряды. На третьи

qутки обнаружили самолет и двух членов экипажа в районе

поселка Керби. Затем продолжили поиски штурмана. Только
на десятый день Марина Раскова нашла место посадки

саМОЛЕ1Та ...
Вскоре на Дальний Восток от имени ЦК ВКП(б) и Совета

Народных Комиссаров пришла телеграмма.

•КеРби. Экипажу самолета .Родина. тт. В. Гризодубо

вой, п.: Осипенко, М. Расковой.

Горячо поздравляем вас с успешным и замечательным

завершением беспосадочного перелета Москва-Дальний Во

сток... Ваша отвага, хладнокровие и высокое летное мастер

ство, проявленные в труднейших условиях пути и посадки,

вызывают восхищение всего советского народа...•
А ПО1'ом было триумфальное возвращение в Москву.

Поезд шел через всю страну, и на каЖДОЙ остановке

собирались тысячи и тысячи людей, чтобы приветствовать

своих героинь.

Экипаж самолета • Родина. пробыл в воздухе 26 часов

'29 МИНУТ. За это время был пройден маршрут общей

протяженностью в 6450 километров, из них 5908 - по

прямой. Авиационная спортивная комиссия Центрального

аэроклуба СССР под председателъством комбрига и. Т. Спи

рина признала этот результат всесоюзным (национальным)

женским рекордом по классу .С. (сухопутные самолеты).

ФАИ утвердила его в качестве мирового женского рекорда

дальности полета по прямой без посадки.

2 ноября 1938 года Указом Президиума Верховного Со

вета СССР члены экипажа самолета еРодинаэ В. Гри

зодубова, п. Осипенво, М. Раскова были удостоены высшей

награды - звания Героев Советского Союза. Орденами и

почетными грамотами были также отмечены организаторы

перелета, участники розыска и эвакуации экипажа.

* * *

В конце октября, как только начались морозы, дальневосточ
ные летчики доставили на реку Амгунь бригаду бортмехаников.

От местечка Каменка бригада двинулась к .Родине. пешком

через тайгу. Около «Родины. вырос целый лагерь с небольшой
радиостанцией.

Бригада подняла .на ноги. самолет, переставила его на

лыжи и приготовила к взлету. 5 декабря заработали мощные

моторы .Родины., ма!ПШf8 взлетела и взяла курс на Комсо
мольск...
Впоследствии самолет • Родина. успешно эксплуатировался

в системе Аэрофлота, а затем до 1943 года - на авиазаводе
в Москве.

ю. волков
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ПЕРЕЛЕТ НА «ВАЛЕНКЕ»
((Этот переяех, давший nрям,ую связь Тур

нееганеной армии с вОЙС1Сами Восточного

фронта, еияьно содеЙсrвовал. окончааеяь

ному раагрому бел.ых войс1С и ввяаию нами

Оренбурга в начоле феврал.я 1919 еоба»,

А. В. Шuу"ов

Летчик-наблюдатель бежал по засне

женному полю к группе людей, си

девших на корточках вокруг жаровни

и гревших руки у чадящего пламени.

Рядом стоял кряжистый мужчина в

потертой кожаной куртке и рассказывал

что-то смешное. Слушатели весело хо

хотали.

- Горбунов, Горбунов! - еще изда

ли закричал летнаб.

За очередным взрывом смеха его

не услышали. Человек в кожаной курт

ке повернулся, только когда запыхав

шийся гонец положил на его плечо

руку:

Горбунов... есть приказ. Надо ле

теть, Федор!

- Садись, Митя, покури, я им про

курицу рассказываю, ту, что в полет

мы с тобой брали и цепляли к связке

гранат вместо стабилизатора, - спо

койно сказал Горбунов.

- Федор, не шуткуй. В штабе ар

мии представитель Восточного фронта.

Было долгое совещание. Сейчас нужно

везти пакет.

- Даже не спрашиваю куда, Митя,

потому что лететь не на чем. Посмот

ри, что случилось с нашей коломби

ной... Пошли!
Они прошагали метров пятьдесят

до самолетной стоянки, где покоились

старые полуразрушенные французский

.Вуазен., русский .Лебедь. и разби

тый истребитель •Ньюпор •. Чуть в сто

роне на спущенных колесах стоял

их .Фарман.. Всего два дня назад

участвовавший в бою с басмачами,

теперь он имел плачевный вид.

- Ведь мы на нем нормально вер-

нулись, тихо сказал летнаб.

Почему же нижнее крыло лежит на

земле?

Сгнило, Митя...
- А гондола чего перекосилась?
- Выгнили узлы крепления. Троса

начали подтягивать и кабина разва

лилась. Наш «фврмашваэ глу

бокий старик, пыхтит с четырнадцато

го года.

-, А мотор?

_. Еще послужит. Он уже четвертый

на этой этажерке... Ну, а штабникам

придется ждать: вернется Полуянов на

еНьюпорее , он и отвезет пакет.

Полуянов не вернется.

- Как?

- Сгорел. Пуля попала в бензобак

на выходе из атаки.

Горбунов снял шапку и склонил 00

лову...
К летчикам вскачь неслась лошадь,

запряженная в легкие сани.

- Тпру-у! .. Кто из вас Горбунов? 
закричал красноармеец-возница. - Ве

лено в штаб доставить, аллюр два

креста!

В штабе Туркестанского фронта их

ввели- в просторную комнату, где сидели

несколько военных. Горбунов поисвал
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глазами, кому доложить о прибытии,

но в это мгновение из-за длинного,

заложенного картами стола поднялся

среднего роста военный в накинутой

на плечи бекеше и в растяжку произ

нес:

- Гор-бу-нов... Унтер-офицер Горбу

нов, вы ли это?!

- Так точно, товарищ командир!

Бывший унтер, сейчас красный военлет

Федор Горбунов перед вами. Здравия

желаю, Алексей Владимирович!

- Помнишь меня?

- Как же забыть, ведь я обслу-

живая ваш .Ньюпор. в авиагруппе

Евграфа Николаевича Крутеня.

- !Геперь наш лучший летчик свя

зи, - подсказал кто-то со стороны.

Вот так неожиданно встретились рас

ставшиеся в 1915 году бывший авиа

механик Федор Иванович Горбунов и

летчик-истребительАлексей Владимиро

вич Шиуков, ставший в 1918 году

начальником авиации и воздухопла

вания Восточного фронта. Встретились

тепло, .обнялись.

- Я К вам прибыл для коорди

нации работы двух фронтов. Принято

несколько единых решений о взаимо

действии. Одно из них нужно срочно

довести до сведения командования

Восточного фронта, - сказал Шиуков. 
Срочно, понимаешь... Доставишь пакет

с документами ты, Федор... Впрочем,

детальные указания получишь от своих

командиров.

- Не получится, Алексей Влади

мирович, сгнил мой «Фарманэ , навсегда
прилип к земле.

- Что вы говорите, Горбунов! - су

рово произнес начальник оперативного

отдела. - Саботаж!

- Не надо горячиться; поднял

руку Шиуков. - Машину нельзя от

ремонтировать, Федор?

- Посмотрите сами.

Осматривать е Фармань приехала ко

миссия штабных работников, и с ними

Шиуков. С первых же минут осмотра

стало понятно, что .старик развалил

ся сам •.
- Эх, хоть бы подождал, один

полетик выдержал! - горевал начопе

род. Как теперь разработанный

план перешлем? С гонцом? Вряд ли

пройдет он четыреста верст по тер

ритории белых. Да и время, время!

Шиуков почти не слушал этих при

читаний, он думал. Прошелся по стоян

ке, внимательно осмотрел остовы раз

рушенных .Вуазена., .Лебедя. и еНью

пора». Взяв у Горбунова отвертку,

тыкал ею в лонжероны, ковырял узлы.

.Час потратил на осмотр вышедших

из строя самолетов.

Штабники в шинельках и сапогах

основательно продрогли, но поторопить

начальника авиации не реmались.А

он забыл о них. Спохватился, когда

сам замерз:

- Товарищи, уез1кайте, я прибуду

позже. Надо посоветоваться с механи

ками. Собери людей, обратился

он к Горбунову. - Думать и рабо

тать будем.

- Не понял, Алексей Владимиро

вич, о чем вы?

- Самолет твой оживить попробуем.

Я ведь не только летчик...
Алексей Вяадвивроввч Швувов был од

иим из первых авиациоиных воветрукто

ров в России, притом, уииверсальным.

Пятнадцатилетний твфавееквй rимназист

Алеша Шиуков (Шиукаmвили) разрабо

тал в 1908 году оригинальный проект

дирижабля, потом загорелся идеей создать

аппарат с машущими крыльями. Построил

его, но взлететь не смог, .ориитоптер-мус

куаояет», едва оторвавшись от земли,

перевернулея.

Затем юный конструктор создает'балан

сирный планер с наглухо закрепленными

крыльями. На этом аппарате 5 мая 1908
года Алексей Шиуков поднялся в небо

с Махатской горы в Тифлисе, совершив
первый в России взлет и положив зтим

начало практическому овладению плани

рующим полетом.

В 1909-м он строит новый пяавер 
с элеронами и руле1'l высоты. Позже на

ием был поставлен и руль поворота.

Освоив полеты на планерах собствен

ной конструкции, Шиуков задумывает са

молет. Для его ввготовяеввя и приобре

тевия мотора нужно было около 5 тысяч

рублей. Конструктор-самоучка обратился

к промышленникам г. Тифлиса, но помощи

не получил.

Помогли молодому авиаконструктору ра

бочие: выточили по чертежам иетаяявче

евие детали самолета, из подсобных ма

териалов собрали крылья и рамный фюзе

ляж, качественно восстановили старый бро

совый мотор •Гном ••
Весной 1912 года самолет - бесхвостый

МОИОПJlан, получивший название.Кавар., 
БЫJl поднят В воздух самим молодым еовда

телем, не имевшим тогда еще диплома

•пилота-авиатора ••..

- Да, не только летчик, но и немно

го конструктор, - повторил Шиуков. 
Попробую использовать свой опыт.

Начальник авиации обратился к меха

никам:

- От того, полетит ваш самолет или

нет, зависит успех очень важной боевой

операции. Он должен полететь. Но он

не может оторваться от земли без

нашей помощи. Так поможем ему, то

варищи! Я посмотрел все аварийные

машины. Они калеки, но кое-какие

детали у каждого аппарата стоящие.

У .Ньюпора. разбит хвост, а, передняя

часть фюзеляжа целенькая. У • Вуазе
на. в добротном состоянии нижнее

крыло, правда, ему требуется обтяжка.

.Лебедь~ даст нам сносные колеса и

крепкие троса для расчаливания ко

робки крыльев. Мотор же и .фарма

новский» гож...
- Но он стоит сзади и винт на

нем толкающий, выразил сомне-

ние пожилой механик.

- А мы кабину «Ньюпорае отпи

лим и перевернем. Я посмотрел

подмоторная рама потребует неслож

ной переделки. Беру на себя общее

руководство. Надеюсь на вашу сме

калку. Попробуем, товарищи?

Загомонив, механики дружной тол

пой направились к самолетам.

Присев на пустую бочку, Шиуков

написал в штабарм, перечислив в записке

все необходимое для работ. Он Vpo
сил обеспечить связь аэродрома с го

родскими слесарными мастерскими



транспортом и советовал поговорить

с рабочими мастерских о круглосуточ

ной работе. И в приписке : .Не за

будьте обеспечить питанием механиков,

горячего чаю, чаю не жалейте...•
Работали до темноты, и ночь, и сле

дующий день с короткими перерывами

для еды. Спать Шиуков ааставлял

всех не менее двух .часов, поочередно,

составив для этого график. Отдыхали,

завернувшись в моторные чехлы, на

земле, между трех жарко полыхающих

костров. Сам начальник авиации глаз

не сомкнул. Горбунова и его летнаба

к работам не допустил, отправив их в

город на отдых.

сНьюпор. разобрали, отрезали перед

нюю часть фюзеляжа с кабиной, поста

вили согрызок. задом наперед, водру

зили на шасси .Фармана •. Узлы креп

ления верхнего крыла пришлось пере

делывать. Заодно удлинили кабину,

чтобы в ней смогли уместиться два

человека. Довольно долго возились с

подмоторной рамой ее пришлось

основательно переклепывать для мо

тора еГном • . Нижняя фасонная пло

скость .Вуазена> никак не желала

стыковаться с верхним фармановским

крылом и чужеродной кабиной. При

менили дополнительные стойки, растяж

ки, а кое-где просто туго закручивали

проволовей. Большие колеса шасси

еЛебедя» с прокладками насадили на

сфармановские> оси, а покрышки вме

сто камер плотно набили тряпьем.

Хвостовую ферму оставили старую,

только сломанный костыль заменили

саперной лопаткой. Немало времени

заняла регулировка кое-как орошенных

тросов управления мотором и воздуш

ными рулями. На крыльях пришлось

ставить многочисленные заплаты, на

них использовали куски пестрых тур

кестанских халатов.

Работали и за совесть, и за страх:

было решено - .если чей узеJ,I рас

сыплется, приведет к аварии, тот от

вечает по законам военного времени• .
Не согласен можешь отказаться

от работы: Только таких не оказа
лось...
'Утром третьего дня на аэродром при

ехали Федор Горбунов с летнабом и
ахнули, увидев самолет е головв

стикь , со вздернутым коническим но

сом, разноцветный от заплат. Нижние

крылья у него провисали и, когда

Горбунов потрогал их, качались.

- Ничего, Федор Иванович, в воз

духе они выпрямятся, успокоил

его Шиуков, пытаясь изобразить на

сером от бессонницы лице улыбку.

- А что это за мешок привязан

около хвостового оперения?

- Я побегал на гибриде по аэродро

му и определил, что его тащит на

нос, вот для центровки и принайто

вали мешок с песком.

- Так значит он летает, Алексей

Владимирович?

- Я только пробежки делал и чу

ток оторвался. В воздух он пойдет,

не сомневайся, да и держаться дол

жен.

- Подождите, мотор-то у него вон

как назад ушел, почему же его на нос

тянет?

- А вот под этим капотом,

Шиуков указал на конический фанер

ный носок, - мы бочку с бензином

смонтировали, без дополнительного го

рючего вряд ли дойдешь до цели.

Из бочки даже в воздухе можно

з"- -

качать.

- Ну, а емкость опустошу - так

меня потянет назад?

- А мы проволочку сделали, дернешь,

мешок с песком свалится...
- Да-а, - протянул Горбунов, 

далеко на этом коне не ускачешь!

- Выбор твой, Федор Иванович. От

кажешься - я полечу.

- Обижаете, товарищ начальник! Но

сначала я его попробую в воздухе.

- Нежелательно. Если на посадке

сложатея шасси, то это еще несколько

часов труда... Бери пакет! Если взле

тишь, сделай контрольный круг и 
на курс.

Забирая ' из рук Шиукова конверт

с большой сургучной печатью, Гор

бунов спросил:

А карту?

- Нет туда карты. Я вот каранда

шом нарисовал тебе схему, выйдешь

по ней на железную дорогу, будешь

считать полустанки и станции - че

тырнадцатая твоя.

- На станциях и названия можно

прочитать, - подсказал летнаб.

- Можно, - согласился Шиуков, 
если погода позволит. Видите, снег

метет, как бы не завьюжило. За до

рогу цепляйтесь, за дорогу... Если

случится вынужденная посадка и появит

ся опасность, что с пакетом делать,

знаете I
- Ученого учить, - буркнул Гор

бунов. - Пошли, Митя!

Они с трудом втиснулись В кабину,

уселись на обрезках досок, заменяю

щих сиденья.

- Как хоть назвали-то эту тележ

ку? - весело обратился Горбунов к

вислоусому механику, схватившемуся

за пропеллер, чтобы помочь летчику

в запуске.

- По первым буковкам е Вуааенаь ,
_Лебедя> и еНьюпораь получается

.Валень>, вот мы его _Валенком> и

прозвали.

Мотор стучал бодро, хорошо толкал

вперед самолет. Но _Валенок. долго

бежал по земле.

- Тяжеловат, - вздохнул Шиуков.

- _Гномик. вытянет! - успокоил

его механик.

Снежная пыль рассеялась, и они

увидели самолет в небе. Он сделал

круг над аэродромом, покачал крыльями

и ушел, растворился в белесой дали...
Непривычно, тревожно для экипажа

проходил полет. Оба летчика будто

не слышали грохота мотора, их уши

настроились на скрипы, стоны и даже

взвизги конструкции, к тому же еВа

ленок> все время крупно дрожал.

От этой дрожи не только клацали

зубы, тряслось тело, но И вихлялась

стрелка компаса, единствениого при

бора" по которому можно было дер

жать курс.

И ВОТ, то ли компас подвел, то ли

плотная позе.мка закрыла ниточку рель

сов, только потеряли они железную

дорогу.

Митя, проскочили мы _железку>

или не дошли? - прокричал Горбу

нов, благо голова летнаба торчала

прямо за его плечами.

- По времени, видно, проскочили.

Давай назад и ниже?

На планировании еВаленок» дрожал

мельче, но все пытался отклониться

влево.

На завьюженной земле они с трудом

поймали темно-серую ленточку желез

ной дороги - помогла черная тушка

паровоаа с одним вагоном - и, почти

прижавшись к рельсам, пошли вперед.

Скрипя: и постанывая, .Валенок, по

двигался к цели. Но вдруг захлопала

левая нижняя плоскость. Горбунов взгля

нул на нее и ахнул : воздух слизнул

разноцветные заплаты и драл обшивку,

выкроив уже порядочную дыру. Уви

дел, как _раздевается> крыло, и лет

наб :

Что будем делать, Федор?1

Станция I Читай название .. . Не

хочешь ли ты приткнуться в распо

ложении белых? .. То-то и оноl

Щелей в кабине было больше, чем

хотелось бы, и на втором часу полета

февральский ветер их почти доконал,

несмотря на меховую одежду. Чтобы

отогреть руки на груди, Горбунов

держал рычаг управления коленками.

Сзади крутился, пытаясь согреться,

летнаб.

Через три часа полета консоль ниж

него крыла слева уже представляла

голую решетку из лонжеронов и стрин

геров, отдельные куски обшивки по

лоскал, выдирал встречный ветер. еВа

ленок. шел с левым креном, летчику

приходилось все время давить на пра

вую педаль управления поворотом, пра

вая нога его занемела, он IЮЧТИ не

чувствовал ее.

- Как садиться будем, Митя?

- Почти час лететь! Привезет .Ва-

ленок. два замерзших трупа._. Федор,

перекачивать горючее надо!

Это была мучительная работа. Лет

наб качал рычаг альвеера - ,насос

замерз или засорился, горючее из

бочки в бак поступало по чайной

ложке.

- Послушай, Федя, - кричал Ми

тя. - Правая рука как лед, а из-под

левой подмышки пот течет.

- Идет У тебя дело, идет, на хвост

уже машину тянет. Сбрасывай мешок

с песком!

Митя дернул за проволочку - мешок

полетел вниз. Упал он, наверное, на

крышу станционного вокзала.

- Название прочитал?

- Как я мог с такой высоты, да и

не надо, - ответил летнаб. - Я их

считаю. Следующая наша,. Как гово

рил начальник, аэродром по ходу спра

ва от нее•..
В воспоминаниях' Алексей Владими

рович Шиуков вот что написал об этом

полете:

_...Через четыре часа самолет коснул

ся колесами аэродрома назначения, а
еще через мгновение расеыпался' на

куски, подняв клубы снежной пыли.

К счастью, оба летчика не пострадали> .

Продолжение этой цитаты автор вы

нес в начало очерка.

Не мог полузамерзший летчик по

садить дрожащий в лихорадке само

лет с оборванной обшивкой нижнего

крыла нормально. Это выше челове

ческих сил и возможностей.

За перелет командующий Туркестан

ским фронтом наградил красного воен

ного летчика Федора Ивановича .Гор

бунова, уроженца села К()8ыловка Са-

• ратовский губернии, имениым оружием.

В. КАЗАКОВ

. ' Шнуков А. В . Первые крыпья. - Моnо

да. гварди., 1954, с . 56
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«Стартует мотодельтаплан «Фрегат », 
объявили по каналу громкоговорящей

свяаи, Сделав плавный разворот, аппарат

прошел над эригепями , а затем , галс за

галсом, начал обрабатывать «сельскохо

зяйственное» поле на окраине тушнн

ского аэродрома. Словно шлейф тянулась

за ннм мельчайшая взвесь «химических»

веществ, роль которых выполняла вода ...
Борьба за экономию народных

средств - так можно определнть кон

цепцню создання подобных машнн . Гово

рят н пншут об этом много. Но всего

пишь один завод (к слову, не авие

ционный, а вагоностронтельный) в го

роде Стаханове Ворошнловградской об

пасти прнступнл к сернйному выпуску

мотодельтапланов . Высокую ективность

проявляют пишь энтузнасты . Затрачнвая

много энергии , временн н немалую часть

семейного бюджета на доставанне де

фицитных матерналов, они являют свету

пронзведення гехнического искусстве с

40-снльнымн моторамн .

Консгрукции. представленные на слете,

не повгоряпи друг друга. В каждой

воплощалнсь те нлн иные интересные

решения авторов, выполненне которых

завнсело от условнй пронзводства, выбора

(точнее наличия) матерналов н нн

струментов .

Воздушный грузовнчок - так любовно

называлн маевцы свое детнще. Мото

дельтаплан «Фрегат», построенны й в

дельтаклубе МАИ Эдуардом Бобенко,

Юрнем Бухаркнным, Алексеем Рязнным

под руководством дипломника Александ

ра Русака, завоевал первое место в своем

классе. От иэгоговпения первой гейки до

появлення аппарата на летном поле про

шло всего семь месяцев .

Продумывая конструкцию, будущне

авнацнонные инженеры исходили, прежде

всего , нз целесообразностн прнменення

подобных машнн в народном хозяйстве.

Аппарат должен был подннмать не

только пилоте с пассажиром, но н груз .

Позадн кресел предусмотрел н место

для грузового отсека. Снденья располо

жипн тандемом , одно над другнм . Это

обеспечило членам экипажа прекрасный

обзор ' во все стороны . Двнгатель

воздушного охлаждення от снегохода

«Буран» (РМЗ-640). ДЛЯ большей надеж

нести его оснесгиви двумя карбюра

торамн. Сравннтельно большой по разме

рам винт , вырезанный нз березового
бруса, связан с валом двнгателя кпя

ноременным редуктором (4 ремня). Уста

новлен эффективный глушнтель .

Обычно самодельщнкн снимают с

РМЗ-640 штатный вентнлятор , чтобы
облегчить конструкцию . Маевцы осгевипи

его на месте, что обеспечнло хороший

14

обдув цилиндров Н надежную работу

мотора на всех режнмах. Усовершенст

вовання позволнлн снять с двнгателя

тягу 125 кгс. Для сравнения - самолет

«Амст» с тем же РМЗ-640 так н

не взлетел . Причина заключалась в том ,

что силовая установка развнвала лишь

55 кг статической тяги.

Предполагая, что аппарат будет рабо

тать с неподготовленных площадок, в кон

струкцию аепожипи повышенную проч

ность, прнменили шасси с мощной

амортнзацней (пружнны от мотоцнкла

«Урал», гидравлические амортизаторы от

«Явы») , Аппарат несколько проиграл

в весе, зато оказался надежным. «Фрегат»

отлично зарекомендовал себя в тундре,

«взлетные полосы» которой нзобилуют

кочками , За месяц до начала слета

Русак выезжал с ннм в совхоз Байда

рацкнй, что на полуострове Ямал. На вре

мя аппарат превратился в крылатого веге

рннара . С помощью спецнального обору

довання (трехметровые штанги с фОрСУН

камн , бак для химикетсв, компрессор)

пилот опылял оленьи стада, предохраняя

их от гнуса .

Труд ...лся «Фрегат» и в подмосковном

совхозе, подкармлнвая с воздуха паст

бнщные луга. РуковоД",телн хозяйств,

убеднвшнсь в добротной работе крыла

того помощнике, который н « ест ь » много

не просит н химнкатамн не сорит,

буквально умолял... Русака остаться на

сезон . Александр аекпючип долгосрочный

договор на продолженне работ.

~отодельтаплан «Дельта-агро» постро

ен рижскими умельцамн - ннженером

Юрнем Прнбыпьсним, кандндатом гехни

ческик наук Николаем Кулешовым, стар

шнм ннженером СКБ РИИГА Александ

ром Белевкнным . В работе принимали

участне студенты инсгитуте гражданской

евиеции, Столь солидный творческий

потенциал полностью воплотнлся в кон

струкции аппарата, которая отлнчается

целым набором оригинепьных идей .

Напрнмер, кабине пнлота выполнена в

внде уннверсального модуля . Его можно

нспользовать без измененнй в конструк

цни легкого самолета, планера , вертоле

та, параплана. Лобовое стекло, кроме

всего прочего, защнщает пипотв от вред

ного воздействня хнмнческнх веществ

при обработке полей (завихрення воз

духа зачастую окружают аппарат ядови

тым облаком) .

Безопасность, надежность н экономич

НОСТЬ - вот основная ндея конструн

цнн . Главную роль здесь сыграла причаст

ность авторского коппекгнае к Граждан

скому воздушному флоту. Проектиров

щики провели большую научно-нсследова

.тельскую работу. В разговоре со мной

кто-то нз ребят пошутнл: «Слева ОТ

каркаса аппарата стояла ЭВМ, справа 
токарный станок» . Серн я экономических

расчетов позволиле определнть порог,

за которым пронзводство Н эксплуата

ция мотодельтапланов в народном хозяй

стве становятся малорентабельным... . От

него н оггопкнупись конструкторы пр ...

На снимках:

Кольцеплан

«Де л ь та- агро)

Тележка мо rодельтаплана «Фрег е г »

Александр Ру сак осматривает с ил о в ую

YC 'nlH08 KY свое го аппарата .

проекгировании . «Дельгв-егро» экономит

30% средств, затраченных на обработку

1 гектара поля по сравнению с обычным

мотодельтапланом (при норме внесе

ния 10--40 кг удобреннЙ).

Какнм образом это достигнуто! Преж

де всего за счет совершенства аэродн

намнкн. «Зепизенный» модуль, обтекае

мые сгойки, закрытый от потока двн

гатель, заключенный в кольцо винт 
все это позволяет развнвать высокую

скорость (прн сравннтельно небольшом

расходе горючего) , а следовательно,

обрабатывать за час полета большие

площадн. Меньше временн требуется на

земле для подготовнн к повторному

вылету защнта винта позволяет

подойти к аппарату н заправнть баки



В. ПЕРШИН

ПЬЕДЕСТАЛ

ЗАНЯЛ

ВЕСЬ

В Югославии прошел очередиой чемпио

иат Европы. Сбориая Советского Союза была

представлена полными командами в клас

се свободнолетающих моделей, а в тай

мериых дополиительно - Евгеиием Вер

бицким, чемпиоиом Европы 1986 года.

Победителями стали представители нашей

страиы: в моделях планеров - одессит

Виктор Чоп, в таймерных Валерий

Струков из Кривого Рога и в резиномотор

иых - киевляиин Александр Аидрюков.

который завоевал высший титул в третий

раз.

Успешио вытупвnии таймеристы. Сорев

новаяась 36 спортсменов из 14 стран.

Первое место у Валерия Струкова (1260 +
+ 240 + 300 + 360 + 412 очков), второе

у Евгения Вербицкого (1260 + 240 + 300 +
+ 360 + 408). третье аавяя Александр

Мухии (1260 + 240 + 300 + 360 + 39) и
пятое Сергей Корбан (1260 + 240 +
+ 300 + 346). К сояеаяеввю, модель Кор

бана судьи утеряли из виду, и поэтому его

результат оказался хуже, чем ожвдвяоеь.

В комаидиом зачете победила советская

сбориая 3780 очков. вторыми были

авиамоделисты ФРГ - 3734 очка и тре-

тьими представители ЧССР

3670 очков.

У планеристов на старте оказалось 54
человека из 18 стран. Первеиствовал в

личном зачете Виктор Чоп (1260 + 240 +
+ 300 + 310 очков), второе место ванял

аспираит Московского авиациоииого ввсти

тута москвич Михаил Кочкарев (1260 +
+ 240 + 300 + 259). На третьем оказался

очеиь еяльвый планерист из Чехоcnова

квн Иваи Хорейши (1260 + 240 + 300 ++ 228). В командиом зачете лучшими были

втааьянпы - 3777 очков, у сборной ФРГ 
3761, у польских моделистов - 3743. Наша
комаида стала шестой 3717 очков

(иеудачным было выступление Виктора

Исаенко, завявшего 34-е место 1197
очков). ,
В классе моделей самолетов с резиновыми

моторами выступали 50 человек из 17
стран . Первыми были французы. набравшие

3724 очка, второе место у сборной СССР 
3716. третье - у венгерских спортсмеиов 
3682 очка. В личном зачете чемпиоиом

Европы стал Александр Аидрюков (1260 +
+ 240 + 290 очков). за инм швед Лайф

Эрнвесов (1260 + 240 + 246). поляк Кржи

штоф Розицкий (1260 + 240 + 230). Евге

ний Горбань и Степан Стефавчук, допустив

по одиому срыву В третьем туре, заияли

17-е (1240 очков) и 24-е места (1216 очков).

В иеофициальиом общев:омаидиом зачете

по всем трем классам (соревиовались пред

ставители 19 страи) увереиную победу

одержали советские спортсмены - 11213
очков (сумма мест 6 + 2 + 1 = 9) . Второе

место у команды ФРГ - 11 093 (2 + 9 +
+ 2) и третье - у сбориой ЧССР, набравшей

11 003 очка (4 + 8 + 3). -
Очередиой чемпионат мира состоится в

1989 г. в Аргеитине. В нем. нариду с

известными командами Европы примут

участие очень сильные спортсмены КНР

и США.

Чемпион

Европы

Виктор

Чоп

Копь-
«Фре-

"Де- Депь-

це- пьта- таппан

ппан
ra,»

агро» Купа-

ков-

ского

Длина, м
. 3,76 3,4 5,0

Размах крыпа, м - 10,5 10,7 7,01
Ппощадь крыпа,

м' 15,1 10,0 16,0 17,1
Масса, кг

пустого 18 165 155 60
взпетна. - 153 310 133,8
топпива - 8 10 3,8

попезной нв-

грузки - 80 155 70
Удепьна. на-

грузка на

крыпо, кг/м ' - 11,65 10 7,8
Мощность

двига'тепя, п . с. - 35 34 15
Диаметр ВНН-

та, м - 1,6 1,04 0,9
Скорость,

км/час

KpeiicepcKa. - 75 71 60
максимапьна. - 85 80 -

Дпина раз6е-

r., м - 40 110 30

• Внеwниii диаметр несущеii поверхности

6,04 м; виутренниii - 3,96 м.

ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ АППАРАТОВ

А. КУДИНОВ

винта. Он разъемный, состоит из двух

взаимозаменяемых частей . Сняв две лопа

сти, мОЖНО использовать их как запас

ные. Приборное оборудование включает

вариометр, указатель скорости, высото

мер.

Кольцеплан , построенный студентами

УфНмского авиационного института под

руководством А . Жукова, был, пожалуй ,

одним из самых оригинальных летатель

ных аппаратов слеrа. У него задержива

лись практически все, кто попадал на

поле тушинского аэродрома. Мнения

были разные .

Чем вызвана столь необычная форма

крыла? Представьте такую ситуацию.

В полете над сильно пересеченной

местностью у мотодельтаплана отказал

двигатель. В лучшем случае дело окон

чится поломкой аппарата. Кольцеплан

же останется невредим. Пилот, пере

местив центр тяжести , переведет его

из планирования в режим парашю

тирования и плавно коснется земли .

Перед постройкой натурного образца

уфимцы сделали двухметровую модель

и провели летные испытания. МИJiИ

кольцеплан показал неплохую устойчи

вость на режимах планирования и пара

шютирования. На большом аппарате до

слета сделано несколько подлетов. Ос

новные испытания кольцеплана - впе

реди . Хочется верить, что разработ

чики смогут значительно улучшить кон

струкцию.

Смотр-конкурс СЛА показал, какой

огромный творческий потенциал заложен

в самодельщиках, людях, энтузиазму

которых можно искренне позавидовать.

Им, пионерам нового движения в оте

чественной авиации, не хватает многого,

начиная с материалов и кончая литера

турой. Но у каждого из них есть

главное - огромное желание строить

летательные аппараты своими руками

и подниматься в воздух.

химикатами при работающем моторе.

Суммарная емкость их довольно внуши

тельна и составляет 96 литров. Подве

шиваются баки сбоку от модуля. На

сос-распылитель ядохимикатов вмонтиро

ван в двигатель .

Применение кольца повысило не только

безопасность, но и экономичность. Тяга

возросла на 8-10% . В пересчете на

качество это равносильно увеличению

полезной нагрузки, при той же мощ

НОСТИ двигателя, на 10-12 килограммов.

Улучшилась устойчивость по курсу и

тангажу кольцо находится позади

центра тяжести и работает как киль и

стебипиэетор одновременно.

Серьезные исследования были посвя

щены силовой установке. И здесь глав

НЫм критерием стала надежность. Кон

структоры взяли за основу широко рас

пространенный «Вяхрь-Зб». В мастерской

по ремонту лодочных моторов про

диагностировали порядка 150 коленчатых

валов , блоков цилиндров, картеров ,

выяснили основные дефекты . Самым

слабым узлом оказался коленвал. По

этому на случай его внезапного разру

шения в силовой установке «Агро

дельты» предусмотрены специальные уло

вители. Обломки не вылетят НIlРУЖУ, 
последствия чего трудно предусмо

треть, - а останутся в дввгетеле. Для

прокачки охлаждающей жидкости разра

ботан насос ДИllфрагменного типа. Пре

имущество его перед штатным в том ,

что исключены трущиеся детали, под

верженные износу.

Крыло аппарата по своей конструк

ции близко к спортивному. Каркас

усилен . Ткань - «Яхта».

...Ветерану авиации Игорю Осиевичу

Кулаковскому под семьдесят. Тем не ме

нее и он принял участие в конкурсе,

доставив из Одессы, где живет и про

должает трудиться, мотодельтаплан соб

ственной конструкции.

Счет своей авиационной биографии

Кулаковский ведет с двенадцати лет ,

когда впервые перешагнул порог авиа

модельного кружка . В его активе - аб

солютный мировой рекорд в классе

свободнол етающих моделей С механи

ческим двигателем. В годы войны Игорь

Осиевич - авиамеханик . Готовил к бо

евым вылетам бомбардировщики СБ,

истребители ЛаГГ-З, другие машины ...
Свой первый дельтаплан ветеран пост

роил в 1977 году . В то время он тру

дился слесарем-инструментальщиком в

одесском объединении Пищепромавтома

тика. Опробовал аппарат в воздухе.

Не все полеты заканчивались благопо

лучно. Тогда и зародилась у Игоря

Осиевича мечта о мотодельтаплане, полет

которого меньше зависит от капризов

погоды и рельефа местности. «Сидишь

В кресле, пристегнутый ремнями, . газ
под рукой , педали под ногами - пол

ный комфортl» - так отозвался он о

своих ощущениях моторного полета. На

изготовление аппарата ушло три года.

Строил его Кулаковский... на кухне .

Примитивный токарный станок да неслож

ные приспособпения - вот и все обо

рудование домашнего цеха.

Каркас мотодельтаплана - из ДЮрll

люминиевых труб. Крыло - стандарт

ное с двусторонней обтяжкой лавсано

вой тканью. Двигатель самодельный.

Основой послужил коленвал лодочного

мотора «Ветерок-12» единственный

стандартный узел . Все осгепьное изго

товлено собственными руками. Ориги

нальна конструкция четырехлопастного
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НА ПРИЗ ЖУРНАЛА

и НОЧНЫЕ

ПРЫЖКИ

ТОЖЕ...
в польском городе Лодзь

еоетояявсь международные

соревнования клубных ко

манд по парашютиому спорту.

В них приняли участие спорт

смены Вильнюса и Еревана

(СССР), Лодзи и Любляны

(Польша), Коiпице (Чехосло

ваквя), Дортмуида (ФРГ),

Греихена (Швейцария), Тойге

БАРБАРА

СПУСКАЕТСЯ

С

НЕБА

друзейнашиху

О лучшей парашютистке

ГДР Барбаре Харцбеккер 
одной из сильнейших в ми

ре - ходит немало легенд.

И самая, что ли, забавная

из них - они-де с мужем

обменялись обручальными

кольцами .на небесах», во

время очередного прыжка.

- Было дело, - улыбается

симпатичная, курносая, креп

ко сбитая блондинка. - Это

ведь теперь, .постарев., мы с

Гердом остепенились.. . - И

парашютистка, которая имеет

десятки наград всех досто

инств с мировых чемпиона

тов, международных соревно

ваний, рассказывает о себе.

Родилась она в местечке

Хагенов, сейчас работает во

спитателем в общежитии, сы

ну Эрику - четыре с поло

виной года, и он, выросший

на аэродромах, тоже уже

засматривается на небо. Па

рашютизму отдано больше

половины жизни около

18 лет. Сейчас тренируется

в динамовском клубе Хоппе

гартена (зто - под Берли

ном) . Тренер Вальтер

Грешиер.

Юная Барбара не помыш

ляла о прыжках с небес,

а увлекалась - и серьез

но - танцами. Но вот тан

цевальный ансамбль, в кото

ром она участвовала, рас

пался. Случилось так, что по

дружка взяла ее на аэро

дром. Барбара сразу влюби

лась в небо, правда, долго

не могла решить, чему отдать

предпочтение самолету

или парашюту. Повезло ей

и с примером для подража

ния. Она выбрала себе в

кумиры неоднократную чем

пионку мира Ирину Вальк

хофф и унаследовала от нее

«ПАРА-СКИ»!

ЛЬВОВ

Л.3УБАЧЕВ

вым для наших ребят, ведь по сути никто

из них серьезно не занимался горными

лыжами. В какой-то мере помогли зимние

сборы по физической подготовке, которые,

хотя инерегулярно, проводит сборная Укра

ины в Карпатах. И в зтом упражнении

наши спортсмены пропустили вперед только

команду Польши. С завидным упорством

в слаломе выступил абсолютный чемпион

мира 1978 года по классике Игорь Тёрло,

занявший второе место.

Итак, первый .блин. для советских дво

еборцев оказался удачным - они завоева

ли главный приа международных соревнова

ний. Это, конечно, радует нас.

Настало время серьезно подумать о разви

тии епара-екие в нашей стране, ведь, как

свидетельствует зарубежная пресса, этот аре- "
лищный, интересный вид парашютизма может

быть включен в программу Олимпийских

игр. Нельзя допустить, чтобы мы еще лет

десять .раскачивалисьо и впервые приняли бы

участие лишь в пятом чемпионате мира,

как это было в групповой акробатике, без

надежно отстав от ведущих команд. Свое

слово должна сказать Федерация парашют

ного спорта СССР. Полагаю, что следует

изыскать возможность культивировать зимнее

двоеборье, кстати, имеющее огромное

военно-прикладное значение, - хотя бы в тех

клубах, которые имеют условия для занятий

и расположены вблизи гор.

АwхабаА

Второе место заняла команда Таш

кентского аэроклуба, третье - Фрун

зенского клуба.

Впервые нормативы на получение

звания «Мастер спорта СССР» выполни

ли инструкторы ПДП А. Федоров и

С. Тарасов (оба - Душанбе), канди

дата в мастера спорта техник

геолог Е. Джуманова (Ташкент).

Соревнования проведены на высоком

организационном уровне. В свободное

от прыжков время для участников

были организованы экскурсии на Копет

Дагское водохранилище и подземное

озеро.

В. АНИСИМОВ,

главный СУА.ЬSI соревнований

Л. СНИЦАРУК,

судья респуБJIИканекой категории

Большую помощь юным параmютистам ока

зал Егорьевский азроклуб ДОСААФ, на ааро

дромв которого кружковцы еделаяв первые

шаги в небо. Испытав себя на смелость,

ребята мечтают о .службе в воздушно-десаит

ных войсках, желают продолжить занятия

спортом.

Первые прыжки с самолета совершили И де

вять девушек. Создана команда параmютистов

Клииекой станции юных технввов, которая

примет участие в соревнованиях на первенство

Московской области.

ПЕРВЫИ ПРЫЖОК

ГОЛОСУЕМ ЗА

на Rmшской станции юных технвкев успеш

но работает создаииая в прошлом году севцая

параmютного спорта, которой руководит мастер

спорта СССР, офицер запаса С. Долгах,

37 старшеклаеснвков средних школ И уча

ЩИХCJI профессИОНaJIьно-техиических УЧИЛИЩ,

прошедших теоретическую И наземную под

готовку, еовершвлв ПО ТрИ прыжка. Им присво

еи третий спортивный разряд.

Молодой вид парашютного спорта - зимнее

двоеборье, состоящее из двух упражнений 
прыжков на точность приземления и сла

лома (. пара-скиь), с каждым годом стано

вится все более популярным среди молоде

жи многих стран . По решению ФАИ уже

состоялся первый чемпионат мира, регулярно

проводятся международные и национальные

соревнования в Болгарии, Франции, Австрии,

Югославии, США, ФРГ, Швейцарии, Канаде.

Энтузиасты двоеборья ведут большую работу,

чтобы включить его в программу зимних

Олимпийских игр 1992 года.

В нынешнем спортивном сезоне по пригла

шеиию болгарских друзей впервые в между

народной встрече приняла участие сборная

команда Украины. Так как зтот интересный

вид спорта, к сожалению, не культивиру

ется у нас в стране, в состав сборной

были включены опытные спортсмены, спе

циализирующиеся в классическом парашю

тизме - заслуженные мастера спорта СССР

И. Тёрло (Львов) и Г. Сурабко (Чернигов),

мастера' спорта Л. Герасюта (Севастополь)

и В. Манойленко (Киев) . Несмотря на то,

что наша команда не имела специальных

тренировок, она выступила удачно. В прыжках
на точность приземления, которые выполнялись

на ограниченную площадку, расположенную

в горах на высоте 1700 м, советские

парашютистызаняли второе место, а в личном

зачете В. Манойленко стал бронзовым при

зером.

на трассе слалома было установлено 30 во

рот. Это упражнение являлось особенно труд-

На базе Ашхабадского аэроклуба

ДОСААФ проведены соревнования

команд Среднеазиатских ре~публик по

классическому парашютизму на приа

журнала «Крылья Родины». В них

участвовало 54 спортсмена, в том числе

20 женщин.

В общекомандном зачете победу

одержали парашютисты Душанбинско

го аэроклуба ДОСААФ мастер

спорта Е. Прокопенко, кандидаты в ма

стера спорта А . Федоров, С. Тарасов,

Р. Эшмурзаев, Е. Васильева, О. Неча

ева, перворазрядница Л. Чернобай.

Они награждены переходящим кубком

журнала «Крылья Родины» и завоевали

право участвовать в финальной встре

че в Нарве.
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НОВЫЙ ЦЕНТР ,

Длина -5.39 м

Размах крыла - 9,66 м

Хорда крыла - 0,9 м

Площадь крыла - 8,05 м'
Максимальныйвзлетный вес

- 160 кг

Вес пустого планера - 80 кг

Максимальный вес пилота

- 80 кг

Минимальный вес пилота

- 40 кг

Эксплуатацнонныеперегруз-

ки + 5~
- 2,75

Максимальная скорость по

лета н букснровки- 96 км/ч

К рейсерекая скорость плани

рования - 55 км/ч

Посадочная скорость - 48 км]«

Экспернментальный завод

спортивной авиации также пла

нирует начать выпуск отдельных

комплектов крыльев ЛАК-l~

для реалнзацнн нх организацн

ям и любителям самодеятель

ного авиастроения.

Орнентировочная цена ЛАК

16М-5ОО0 руб, комплекта кры

льев - 1000 руб.

Организации, желающне при

обрести учебиые планеры ЛАК

16М и комплектыкрыльев,могут

обратиться по адресу: 234340,
Литовская ССР, г. Пренай, Эк

спернментальныйзавод спортив

ной авиации, отдел заявок..
А. ИОНУШАС,

директор Э3СА

Фото О. Валкаускеne

ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ

ДАННЫЕ ПЛАНЕРА :

Первый в Китайской Народной Республике центр планерного

спорта открылся на перевале Чжайю (проеинция Ганьси), Он рас

положен вблизи пустыни Гоби , где восходящие потоки теплого воз

духа создают идеальные условия для nарения.

В центре имеются 30 самолетов -буксировщиков и достаточное

кол ич ество планеров, чтобы обеспечить ре гулярные тренировки

более чем ста любителей эт ог о вида спорта . Предполагается. что

в центре смогут летат ь и иностранные спортсмены .

На Экспериментальном заводе

спортнвной авнацин (Э3СА) ЦК

ДОСААФ Литовской ССР нача

то серийное производство плане

ра ЛАК-16М дЛЯ первоначально

1'0 обучения. Он отличается от

предыдущнх учебных летатель

ных аппаратов простотой кон

струкции И легкостью обслужи

вания.

Фюзеляж ЛАК-16М выполнен

в виде плоской фермы: задняя

его часть собраиа из дюралю

миииевых труб. передияя и цен

тральная стойки - из стальных,

что обеспечнвает иеобходимую

прочность во время эксппуата

цнн н защиту пилота при капо

тировании планера.

Фюзеляж удерживается в пло

скости симметрни аппарата при

помощн тросовых растяжек.

Крыло прямоугольной формы,

подкосное С иесущей трехслой

ной обшивкой, изготовлено из

КОМПОЗИЦИОННЫХ материалов.

Элероны навесного типа выпол

нены по всему размаху крыла.

Его профиль BR 72MRST 3616/
JKNA 5006 обеспечнвает высо

кие значення коэффициента

подъемной силы, что позволяет

прн значительных нагрузках ив

иего гарантировать небольшую

посадочную скорость.

Хвостовое оперенне сделано из

дюралюмнниевых труб и нмеет

полотняную обшивку.

Шасси - двухколесное С хво

стовым бескамерным колесом .

Снстемы управлення рулямн

ВЫСОТЫ п поворота - тросовые ,

элеронами - тяговая.

ЛАК-16М-В СЕРИЙНОЕ

ПРОИ3ВОДСТВО

да могла бы выступить удач

нее. А так пришлось доволь

ствоваться третьим местом.

Победу одержали хозяева со

ревнований. Второе место за

няли парашютисты швейцар

ского города Гренхена, за ни

ми - спортсмены Вильнюс

ского аэроклуба ДОСААФ

именн Дарюса и Гиренаеа.

О. ГОРОДНИЧЮТЕ,

мастер спорта

- В чем видите смысл

жизни?

- В борьбе за то, чтобы

наслаждаться жизнью, когда

кругом царит мир . Это чув

ство усиливается при встрече

с маленьким сыном.

- Что способствует ваше

му настрою на спортивную

борьбу?

- Успехи молодых и...
мужчин. В нашем виде спор 

та женщины могут выступать

лучше представителей силь

ного пола .

- Что отличает вашего

тренера?

- Оптимизм, высокие спе

циальные знания и квалифи

кация.

- Сколько прыжков <на

ноль> на вашем счету?

Около 200.
- Ваш вид спорта опасен?

- Не раз мне приходилось

прибегать к запасному пара

шюту. В таком случае ста

новится как-то не по себе.

- Вы читаете литературу

о полетах?

- Да, если сюжет увлека

гелвн.

- Какой стиль одежды

предпочитаете?

- Спортивный. .
- Бывали ли у вас при-

ключения?

- Пожалуй, да - однаж

ды «приэемлилесь» на дерево,

с которого меня потом дол

го снимали .

- Есть у вас мечта в

парашютной акробатике?

- Выполнить комплекс бы

стрее, чем за 6 секунд.

- Вас, неоднократную чем

пионку мира, не смущает

сравнительно небольшая по

пулярность?

- Иногда это неплохо 
от тебя много не требуют.

А иногда хотелось бы по

больше внимания.

- Можете коротко описать

чувство свободного полета?

- Оно невыразимо пре

красно. Ощущаешь себя как

бы птицей. Тело реагирует

на малейшее твое движение.

Думаю, каждый счастлив,

кто смог испытать это чув

ство.

(ТАСС)

(Голландия) - всего 38 чело

век.

В программу соревнований

были включены дневные и

ночные прыжки на точность

приземления и одииочная ак

робатика. Нашим спортсме

нам пришлось состязаться в

непривычных условиях

почти 20 лет в клубах

ДОСААФ не совершают пры
жков ночью... А жаль: коман-

целеустремленность, умение

подчинять весь жизненный

уклад спортивному режиму.

Надо сказать, что Барбару

всегда отличала разносторон

ность увлечений и не

только в спорте : чтение,

танцы, гонки по морским

волнам на парусной доске...
<Но сейчас увлечение из

увлечений часы (а их

немного), проведенные с сы

НОМ Эриком>, - улыбается

знаменитая парашютистка .

В газетах ГДР есть такая

традиция: многие читатели

задают известным людям са 

мые разнообразные вопросы,

по которым можно составить

впечатление об <образе>. Не

избежала этой участи и Бар

бара Харцбеккер. Выберем

из ее анкеты некоторые ме

ста ...
- Была ли какая-то особая

веха в вашем спортивном

пути?

- Да, когда я совершила

5000-й прыжок с парашю

том - первой в ГДР.

- Что вы думаете о класси

ческом балете?

- Я - его большая по

клонница. Самое яркое впе

чатление осталось у меня от

<Жизели•.
- Какого цвета купол па

рашюта вы предпочитаете?

- Красный, голубой, оран

жевый ...
- Вам надоедает унылый

процесс укладки?

- Вообще-то, да. Не одно

поколение спортсменов мечта

ет о том, что на помощь

им в этом деле придет укла

дочная машина.

- Ваше определение слова

<мужество» ?
- Риск, помноженный на

знание .

- Есть у вас какая-то не

исполнившаяся мечта?

- Да: полетать на реактив

ном истребителе.

- Какое изобретение со

времениости считаете самым

гениальным?

- Стиральную машину ...
- Какое человеческое ка-

чество раздражает вас больше

всего?

- Необязательность.
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к 70-летию Ряэанского

высисего

воздушnо-десаnтnоzо

командного училищ.а

имеnи Ленинского

комсомола

На чудом сохранившейся и

пожелтевшей от времени учеб

ной топографической карте от

красного силуэта парашютика

начинается переплетение разно 

цветных стрелок и значков 
рисунок условного боя за какой

то безвестный рязанский хутор.

Эта старая карта, найденная в

архивах училища, - экспонат

музея воздушно-десантных

войск . Согласно подписи, иекогда

над ней старательно корпел

курсант Валерий Востротин. По

ставленная рукой преподава

теля жирная tПJlтерка. говорит

о ТОМ, что нынешний командир

гвардейского парашютно-де

сантного полка Герой Совет-

ИМЕНИ ЛЕНИНСКОГО
ского • Союза подполковник Во 

стротин И В пору курсантской

ЮНОСТИ отлично понимал значе

ние основ командирской

науки - тактики .

Еще в первый приезд в Афга

нистан Валерий накрепко ус

ВОИЛ, что составляющими успех

действий воинского коллектива

являются не только ПОТ и кровь

боевых товарищей, но и высокий

уровень профессионвльных зна 

ний командира, его умение точно

оценить обстаиовку и быстро

принять едииственное, но верное

решение, Становление молодого

офицера проходило в боях, ко

торые в прессе уклончиво име

новались .выпоnнением учебно 

боевых задач> , а слово про

тивник при этом сопровожда 

лось обязательными кавычками .

НО' враг был реален, велико

лепно приспособлен к действиям

в горах и не прощал малейших

ошибок.

...На окраине старой Рязани,

на тихой улице Каляева за фа

садами зданий кнпит расписан 

ная по минутам насыщенная до

предела жизнь. Ежегодно в июле

с небольшого плаца, окружен

ного учебными корпусами, под

торжественные и грустные звуки

е Славянки ь начинает свой ко 

мандирский путь очередной вы 

пуск офицеров. В этом году

Рязанское высшее воздушно

десантное командное дважды

Краснознаменное училище

имени Ленинского комсомола

отмечает свой 70-летний юбилей .

В августе 1918 года по указа

нию В. И. Ленина было начато

формированиеРязанских пехот

ных курсов по подготовке ко

мандного состава дЛЯ РККА.

Курсанты приступили к заня

тиям уже 13 ноября, и в годы

гражданской войны за семь

ускоренных выпусков прошли

обучение 499 краскомов. Муже

ство первых командировбыло-rtO

достоинству оценено - " 1921
году Рязанская пекотная школа
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награждена Почетным револю

ционным Красным знаменем

ВЦИк.

Выпускники училища проя

вили себя в боях с японскими

захватчиками на озере Хасан и

Халхин-Голе, где первому из

них, комбригу Терехину было

присвоено звание Героя Совет

ского Союза.

В суровые годы Великой Оте

чественной сводные роты рязан

ских курсантов иаправлялись

на самые трудные участки

фронта, защищали Москву, сто

яли насмерть в Сталинграде и

везде показывали высшую сте

пень боевой выучки . (В обороне

Сталинграда немалую роль

сыграли одиннадцать гвардей

ских дивизий, развернутых на

базе парашютно-десантных ча

стей.)

Более 7 тысяч лейтенантов

военной поры покинули стены

училища, чтобы начать тяжелую

и зачастую короткую жизнь

пехотного командира, которую

мрачноватый фронтовой юмор

недаром приравнивал по дол

готе к жизни ночной бабочки.

Среди выпускников ушли на

фронт и 1388 женщин в офи

церских погонах - командиры

пулеметных взводов и рот. Двад

цать воспитанников стали Ге

роями Советского Союза. В 1943
году в свою 25-ю годовщину

училище было награждено

орденом Красного Знамени.

С военных лет в училище

берут начало традиции интер

национализма и братства по

оружию. Здесь прикрепляли к

конфедераткам с пястовскнми

орлами свои первые офицер

ские звездочки поляки, слушали

приказ о производстве в офи

церы румыны и представители

Чехословакии. Здесь формяро

вались и проходили боевую под

готовку первые части польской

народной и румынской армий:
Для них обучено более 2 тысяч

офицеров .

После войны значительное ко

личество выпускников направ

лялось в ВДВ. В 1959 году в его

состав влилось и воздушно-де

сантное училище имени Верхов

ного Совета Кнргизской ССР,

переименованное в Рязанское

высшее воздушно-десантное ко

мандное Краснознаменное учи

лище. Оно стало основной базой

подготовки командных кадров

дЛЯ ВДВ и в 1968 году за

успехи в воспитании офицеров

было награждено вторым

орденом Красного Знамени, ему

присвоили имя Ленинского ком

сомола.

Новый этап развития ВДВ,

явившись следствием поступ

ления на вооружение качест

венно новой боевой техники и

средств доставки десанта, уси

лил роль человеческого фактора

в бою. Десантник - это уни 

версальный боец, одинаково хо

рошо владеющий всеми мето

дами и приемами вооруженной

борьбы, готовый действовать как

в одиночку, так и в составе

группы или крупного соедине

ния . Это предъявляет особые

требования к его подготовке.

В училище учат тому, что надо

на войне. При этом активно

используется боевой опыт пре

подавателей и офицеров-воспи

тателей. Да и среди курсантов

немало ветеранов, участников

проведенных в горах Афгани

стана боев. И училищем ко

мандует человек, имеющий бо

гатый боевой опыт, - Герой

Советского Союза генерал-майор

Альберт Слюсарь, выполнявший

интернациональный долг в

Афганистане.

В разговоре с замполитом

курсантского батальона

е афганцем е - подполковником

Виктором Голубем невольно

обращаешь внимание на свое

образное е равновесие е символов

мужества на груди бывалого

десантника. Справа - две на

шивки за ранения, слева

две орденские планки Краской

Звезды . Питомцы с соответст

вующим вниманием . относятся
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СТЕНДОВИКОВ

По словам заместителя на 

чальннка учебного отдела под

полковника Ви ктора Прыткова,

наибольшие шансы поступить на

учебу среди всех многочислен

ных желающих стать офицером 

десантником имеют те ребята,

которые занимаются либо в

авиационных организациях

ДОСААФ, либо в клубах юных

десантников. Здесь молодые

люди получают прочные навыки

по парашютной подготовке, со

вершают прыжки, а став опыт

ными спортсменами, сами го

ТО8ЯТ новичков, получая опре

деленную практику проведения

занятий . В клубах юных де

сантников ребята знакомятся с

жизнью крылатой пехоты, иау

чают основы сложной профес

сии десантника, закаляются фи

зически .

В. ДОРОШЕНКО

стреляя из любого вида ору 

жия, должен поражать цель с

первого выстрела , поскольку он

ограничен носимым боекомплен

том . И вообще, здесь действуют

по принципу: .все свое ношу

с собой ь , Рассчитывая заряд

для подрыва объекта, десантник

всегда будет выбирать наибо

лее оптимальный вариант эконо

мии взрывчатки. В этом плане 011

словно бы давно на хозрасчете .

Курсанты обучаются методике

проведення занятий с подчинен 

ными, в ходе которых выра 

батываются навыки правильной

организации боя, даже если

воздушный десантник будет вв 

сти его в одиночку. Опытные

методисты. кафедры тактики,

такие как полковник Александр

Чернушич, развивают у своих

учеников способность самостоя

тельно и быстро принимать

решения, инициативу, умение

отдавать лаконичные и точные

прнказы . Многие преподавателн

различных дисциплин сами

когда-то надели лейтенантские

погоны здесь на плацу став

шего родным училища.

В его стенах бережно хранят

память о своих питомцах . У

новых корпусов на площадке, с

которой видна пойма Оки , отсве 

чивает красным гранитом вы 

сокий обелиск в память вы 

пускников РВВДКУ, которые до

конца выполнили свой воинский

патриотический долг. Десятки

документов, рассказывающих о

славных делах бывших кур

сантов, экспонируются в музее,

созданном при училище. В боль

ших залах музея много места

отведено стендам, рассказываю

щим о подвигах воспитанников

семидесятых-восьмидесятых го

дов -- . афганцев " удостоенных

звания Героя Советского Союза.

И нынешнее поколение курсан

тов воспитывается на достойных

примерах старших товарищей.

Когда на парадах и город

ских конкурсах военной песни

зрители бурно приветствуют

четкие квадраты голубых от

беретов ротных колонн, за вн вш

ней красивостью мало кто пред

ставляет суровые будни кур

сантов-десантников . Большую

часть времени они проводят в

лесах и пол е. насыщенном сов

ременным оборудованием учеб

ном центре нлн же мерзнут

на швартовке боевой техники,

готовя ее к десантированию, в

дождь и жару совершают такие

марш-броски, когда мокрым от

пота становится ремень авто

мата.

ную популярность У курсантов

имеет класс рукопашного боя,

где идет интенсивная отработка

специальных приемов, безупреч

ной работы с холодным ору

жием.

Десантников сближает одна

страсть -- парашютныепрыжки,

а подготовке к которым предъ

являются одинаковые требо

вания ко всем -- от генерала

до курсанта. Но при этом учи

тывается факт, что парашют -
только средство доставки воина

к месту боя. Хороший пара

шютист без всесторонней про

фессиональной подготовки -- не

десантник. Поэтому в училище

уделяется в равной мере вни

мание тактике, миннс-подрыв

ному делу, иностранным явы 

кам, вождению машин и мо

рально-психологической подго

товке.

Высокие требования к уровню

освоения учебных дисциплин

диктуются спецификой десант

ника. Парашютист, например ,

и Андрей Двинских занимались

в III Московском городском

аэроклубе ДОСААФ. ПО их

оценке, аэроклуб научил дис

циплине, организованности, при

вил любовь к прыжкам.Без этого

свыкаться с жестким режимом

училища было бы труднее.

Спорт вообще имеет заметный

приоритет в училище. Ведь при

всей мощной технической осна

щенности ВДВ, способных вести

высокоманевренныебоевые дей

ствия, специфика работы де

сантника такова, что в любой

момент может потребоваться

совершить марш-бросок на не

ск~лько десятков километров в

тылу противника, в высоком

темпе действовать на трудно

проходимой местности.

Чтобы, не смыкая глаз, вести

активный поиск, необходима

недюжинная выносливость, при

вычка к длительным физиче

ским нагрузкам, которые вы 

рабатываются годами трени

ровок. Система физической под

готовки в училище поставлена

должным образом -- недаром

оно традиционно занимает еже

годно первое место среди воен

ных учебных заведений. Огром-

к советам такого человека. По

мненню офицеров училища,

молодежь поступает толковая,

любознательная, влюбленная в

профессию десантника, а не

только в ее внешние атрибуты.

Юноши стремятся попасть в

Рязанское воздушно-десантное,

несмотря на большой конкурс.

Определяя причины такой

популярности училища средн

молодежн, подполковник Го

лубь, например, исходит из

отзывов самих курсантов:

-- некоторый романтический

ореол вокруг <Голубыхберетов ь ;
-- желание испытать себя в

экстремальных условиях при

отсутствии особых стрессов в

размеренной жизни , на граж

данке. ;
- ос вещение в прессе боевых

действий крылатой пехоты в

Афганистане и рассказы уча

стников этих событий .

Военно·патриотическая работв

ДОСААФ также способствует

наплы ву желающих поступить

в училище. Среди курсантов

немало ребят, которые впервые

прыгнули с парашютом на аэро

дрома х оборонного Общества .

Второкурсники Саша Самолин



ПЕРВЫЙ СОВЕТСКИЙ

БОМБАРДИРОВЩИК
,,.

ТБ-1 (АКТ -4) - сво

боднонесущий двух

моторный моноплан-бом

бардировщик. Конструк

ция самолета фер

;"енная с дюралевой гоф
рированной обшивкой .

Шаг гофра постоянный 
32 мм. Конструктивно са

молет делился на отдель

ные агрегаты , что облег

чало его разборку и тран

спортировку . Фюзеляж

трапецеидального, сужен

ного книзу, сечения со

стоял из 3-х частей. Они

обозначались: Ф-1 - но

совая ; Ф-2 - централь

ная совместно с пятилон

жеронным центропла

ном; Ф-3 - хвостовая.

Впоследствии такая техн о

логическая схема тради

ционно применялась и на

других самолетах.

Крыло состояло из цен

троплана и отъемных кон

солей . Центроплан в свою

очередь имел отъемные

носок и задний участок .

Непосредственно на цен

троплане крепились

стальные моторамы для

двух двигателей. Моторы

БМВ-VI и М-17-12-ци

линдровые , V-образные,

водяного охлаждения.

Устанавливались водяные

сотовые радиаторы ло

бового типа. Воздушные

винты - деревянные, ле

вого вращения. Мате

риалы для них - дуб,

ясень. Десять бензиновых

баков общим объемом

201О литров были гидрав

лически с.оединены

между собой. .
Шасси самолета пира

мидального типа с. ре

зиновой шнуровой амор

тизацией. Колеса спице

вые 1250 Х 250 фирм

«Папьмер» или "Палла

диум». Впоследствии оте

чественные. Оперение са

молета свободнонесущее,

все рулевые поверхности

10
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АНТ-7
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снабжены роговой КОм

пенсацией.

Стаб ..л ..затор ре-

гул ..руемыЙ в полете.

Угол -усгенсаки "зменялся

пр" помощи штурвала,

расположенного справа

от левого летч"ка .

Самолет мог устанавли

ваться на поплавки для

эксппуегеции с водных

поверхностей. Оборудо

вался пр" этом якорем

весом 32 кг, который вы

пускался через бомбо

ЛЮк. Стрелковое воору

жение самолета состояло

.. з 3-х спарок пулеметов

ДА (поначалу «Льюис» )

на турел я х ТУР-6 (носо

вая) .. ТУР-5 (кормовые).

Бомбовое вооружен ..е
самолета - 16 в бомбо

люке кал ..бром 82, 48 ..
32 кг ..л .. 4 по 250 кг на

подвеске, а вместо н"х 
одна ав ..ац"онная тор

педа.

Самолет ТБ-1 обладал

знач ..тельным запасом

прочносги , об ЭТОМ го

ворит хотя бы такой факт,

что в 1933 году на одном

.. з экземпляров бомбар

дировшикв при работе

пораховых ускоритепей

нонсгрунции инженере

В . И. Дудакова , петчик

Н. П. Бпегин ПрО"ЗВОД"Л

взлет за несколько се

кунд . Больш ..м оказался

.. ресурс ТБ-I . Снятые с

вооружен"я бомбард.. 
рОВЩ"К" ..спользовал ..сь
на грузовых п ерев оз ках

вплоть до окончения Ве

л"кой Отечественной

войны . Один такой вос

становленный самолет на

ХОд"ТСЯ сейчас в Улья

НОВСКОм музее граждан

СКОЙ ав ..ации , Вслед за

ТБ-1 конструкторский кол

пеклив А . Н. Туполева

создал еще две маш"ны,

к оторые явпяпись его ло

гическим рвавит ..ем с

углубленным уровнем

о птим ..эвции парамет-

ров настоящ..е ше- ......
девры отечественной кон- l1li""'"

11



Т-Т

Основные характеристики

35

с-с

42~41

48

Высота, мДnина, м

Iл

45

Самопет Дsиrатеп .. Год Рамах. м
Ппощадь, ВэпеТНЫN

ирыnа, м2
вее, Kr,

АНТ-4 «Нэпир" 1915 17,3 5,1 .,. 19,6 111,5 6100
Пi·1 ', дубпер 5MB·VI · 1918 18,01 6 18,7 115,8 6560

.Пi- 1 Н!! 601 БМВ-VI 1918 18,06 6 18,7 115,8 6711 ,
' Т5- 1 Н!! , '631 ' M'~17 1930 18,06 6 18,7 115,8 6770
Т5·1а ' i" M~17 1931 . 18,06 ',6.6., 18,7 115,8 7500

.., c~,

структорской мысли. Пер

вая - двухмоторный мно

гоцелевой самолет Р-6

(АНТ -7), меньший по раз

мерам, чем ТБ-I; вто

рая - ТБ-3 (АНТ-6), четы

рехмоторный бомбарди

ровщик, более мощный и

крупный .

к ЧЕРТЕЖАМ

САМОЛЕТА

АНТ-4

1. Макет торпеды. 2.
Ограничитель стрельбы

носовой установки ТУР-6.

3. Рамка АРК на само

лете СССР Н-121 . 4. Окно
бортмеханика на самоле

тах первых серий . 5. Окно
бортмеханика с самолета

N2 631 . 6. Динамома

шина. 7. Вариант динамо

машины, устаНClвливаемой

в крыле. 8. Посадочная

фара. 9. Сливной кран. 10.
Факелодержатели. 11.
Термометр (увеличенный,

с самолета N2 670). 12.
Штанга ПВД первого ЭК

земпляра самолета

«Страна Советов». 13.
Капотирование двигател я

дублера ЦАГИ. 14. Ме

таллические лыжи кон

струкции ЦАГИ. 15. ' Стар

товые ускорители на са

молете N2 726 . 16. Ва

риант установки стер
товых ускорителей са

молета N2 614 . 17. Люк

штурмана. 18. Деревян

ные рейки (начиная с са

молета N2 604 ус.танав

пивепись для предохра

нения обшивки крыла с

шагом 64 мм) . 19. Жепюэи
капота двигателя. 20. Сту
пени для подъема на

самолет. 21. Поручни (с

самолета N2 631). 22.
Отечественные колеса

1350 Х 300 . 23. Варианты

установки выпускной ан

тенны. 24. Торпеда. 25.
Швартовочная скоба. 2~

Лампа АНО (правый зе

леный, левый красный).

27. Механизм изменения

угла установки стабилиза

тора. 28. Подвеска руля

высоты (с самолета N2 670
качалка только нижняя с

жесткой тягой). 29. По

ручни для подъема хво

ста самолета (удлинены с

N2 695) . 30. Вариант ство

рок бомболюка. 31. О!,

шивка левого борта в

•



п роходе между пило

тами . 32. Обшивка пра

вого борта прохода

между пилотами (с само

лета N2 670 верхняя часть

обшивки не устанавли

валась в связи с увеличе

нием расстояния между

педалями правого лет

чика). 33. Штурвал для

управления изменением

угла установки стабилиза

тора. 34. Сумка для карт .

35. Фотоаппарат «Попе

А». 36. Кассеты для за

пасных магазинов. 37. Ле
бедка выпускной антенны.

38. Лебедка створок бом

болюка, устанавливаемая

на центральной стойке.

39 . Радиоприемник ра

диостанции . 40. Доски

' при боров штурмана. 41.
Радиопередатчик радио

станции . 42. Дверь (с с а

молета N2 670 имеет

окно и открывается вну

трь кабины штурмана).

43. Компас АН-I . 44. Зер

кало для обзора задней

попусферы . 45. Окно для

установки бомбового

прицела. 46. Постоянное

сиденье штурмана. 47.
Сиденье при стрельбе

из носовой установки . 48.
Сиденье правого летчика

(с 1931 г.), 49. Прибор

ная доска. 50. Сумка для

мИКрОфона. 51. Прицел

«Герц» в походном по

ложении . 52. Приборная

доска бортмеханика (по

обоим бортам). 53. Де

ревянные лыжи первы х

серий . 54. Деревянные

лыжи позднейших серий

(3400 Х 900), аналогич

ные по конструкции. 55.
Хвостовая лыжа . 56. От

тяжки - амортизаторы

лыж. 57. Переходной мо

стик . 58. Пол стрел ка.

59. Бензиновый бак. 60.
Кодовые огни (зеленый и

красный) . 61. Маслобак.

62 . Радиатор . 63. Два

варианта заборников. 64.
Приборная доска первых

серий (полированный дю

ралюминий) . 65. Прибор

ная доска Г-1 . 66. При

борная доска последних

серий. 67. Пост управ

ления самолетом . 68.
Авиабомба 82 кг на кас

сетном бомбодержателе

ДЕР-9 . 69. Перекатывае

мая турель ТУР-5 .

2
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И вот настал этот дены� Его ждали много лет. Страстно

и азартно вели пропаганду ныне убеленные сединами

ветераны-авиаторы ЗО-х годов . Твердо отстаивали свое

право летать когда-то молодые, а теперь заметно «воз

мужавшие» энтузиасты-строители самодельных летатель

ных аппаратов 6Q-x - и среди них те самые, первые двад

цать, которые собрались в один из летних дней на аэро

дроме АСК МАИ дЛЯ сдачи экзаменов на присвоение

квалификации «Пилот-любитель СССР» .

свершилосы� Первым в кабину самолета М-З, построен

ного своими руками, рядом с летчиком-испытателем

Михаилом Молчанюком, сел конструктор Владимир Ма

х ов . С полета на разведку погоды начался официальный

ритуал аттестации членов пяти самодеятельных авиа

ционных клубов Москвы и Подмосковья: «Горизонт»,

«ЛИИ», «Молния» , «Коммунар», «Эксперимент» .

Через полчаса на любительском самолете «Егорыч»
стартуют летчик-испытатель Виктор Звбопотский и кон

структор этой лучшей машины СЛА-87 Николай Про

копец. Вслед за ними - опытнейший спортсмен-пило

тажник, ставший испытателем, Владимир Макагонов. Он

проверяет технику пилотирования второго создателя

М-З Сергея Беликова.

Летчик-инструктор оборонного Общества - первый

заместитель начальника управления авиационной под

готовки и авиационного спорта ЦК ДОСААФ СССР

Юрий Федорович Новиков после ознакомительного по

лета с М. Молчанюком в учпетоеском : кресле мото

планера « Бпан ик М» занял место инструктора, дал провоз

ной полет своему помощнику - заместителю пред

седателя Московского городского комитета ДОСААФ

по авиации Анатолию Ивановичу Лобову, а затем они по

очередно, начиная с начальников клубов Юрия Жереб

чикова и Александра Бережного, проверили летную под

готовку любителей.

Первый летный день близился к завершению . Уже почти

все дебютанты вылетели самостоятельно. А на аэродроме ,

так ни разу и не поднявшись в воздух, терпеливо ждал

своего инструктора Николай Громцев - главный органи

затор мероприятия, один из авторов только что утвер

жденного «Статуса пилота-любителя ». Но вот, наконец,

озабоченное лицо Громцева озарилось улыбкой - на

аэродром прибыл заслуженный летчик-испытатель СССР

Игорь Волк. Из-за обычной своей каждодневной за

нятости он попросил запланировать ему лишь одного

учлета - Громцева. В полете на М-З летчик-испытатель

N!? 1 ставил на крыло летчика-любителя, которому

вручено удостоверение с первым порядковым номером.

В заключение летного дня первых дипломированных

пилотов-любителей СССР тепло приветствовал пред

седатель отраслевого Совета содействия авиационному

самодеятельному техническому творчеству, заместитель

Министра авиационной промышленности СССР Анатолий

Геннадиевич Братухин .

Во второй летный день была проведена аттестация

летчиков-инструкторов. Право обучать пилотов-люби

телей получили Владимир Махов, Николай Прокопец,

Николай Урюпин, Павел Морозов, Юрий Жеребчиков ,

Сергей Беликов, Николай Громцев и Вячеслав Шмырев.

Сдача экзаменов второй группой пилотов-любителей

назначена на октябрь этого года .

В кабине самолета М-З летчик-испытатель Владимир

Макагонов и конструктор-летчик-любитель Сергей Бе

ликов.

Летчик-испытатель Михаил Молчанюк у самолета М-З .



3а безопасность полетов

ВСЕРЬЕЗ
Итак, сделан еще один шаг

в развитии самодеятельного

авиационного творчества. Он

во многом определяет всю

дальнейшую работу в этом

направлении,

Теперь, когда полеты само

делыциков официально раз

решены, не следует давать

простор проявлению лишь

положительных эмоций. При

шел час приобретения и на

копления знаний, строгой

оценки своих возможностей,
самокритичного анализа и

укрепления летной и общей

дисциплины. Начинается

серьезная работа, рассчитан

ная на длительный период.

Поэтому, прежде всего, сле

дует остановиться на недо

статках, которые были об

наружены при первой атте

стации.

Первое. Люди подготов-

лены по-разному. Есть

летающие хорошо. Но у мно

гих обнаружены существен

ные упущения в технике

пилотирования. Развороты со

скольжением на крыло,

неприиитие мгновенных мер

по предотвращению потери

скорости наблюдались во

многих контрольных полетах.

О чем это говорит? О недо

статочном еще опыте, что

поправимо. А также о том,

что многие начинали летать

самостоятельно и лишь позже

продолжили подготовку у

опытного инструктора. При

вычка летать •по-своему.
укоренилась и исправить ее

трудно. Ничем другим не

могу объяснить факт, что один

из любителей при развороте,

когда все внимание должно

быть отдано проекции гори

зонта на капот, смотрел в ту

воображаемую точку, вокруг

которой поворачивался аппа

рат - то есть вбок и вниз.

Самолет не колесо обозре

ний, и вести себя в нем

так нельзя. Некоторые

ошибки связаны, видимо, с

самоуверенностью. В связи с

этим напомню известиую в

авиации истину: самый опас

ный полет не первый, а двад

цатый, когда осторожность

притупляется, а зазнайство

берет верх.

Необходимо тщательно

отрабатывать координацию

движений. При вводе машины

в разворот сначала идет

ручка управления, потом

нога, На любительской тех-

ниве - с малыми мощно

стями и небольшими ско

ростями - всегда с неко

торым опусканием носа само-

~::::п:ди~:нi:ШЧК~:~~~:
меньше внимании требует и

вывод из разворота - педаль

в этом случае дается с

опережением управления эле

ронами. Эти и другие азы

лучше отработать до авто

матизма на простых тре

нажерах. Сделать их умель

цам вполне по силам.

Произошел такой случай :

сдающий экзамен увлекся

пролетом на малой высоте

и тем самым вынудил инст

руктора сделать ему жест

рукой, означавший - наби

рай высоту! Понял же пилот

любитель это указание иначе

и тут же крупным движе

нием ввел самолет в разворот

с большим креном. Позже

инструктор взял на себя ответ

ственность за инцидент... Но

любитель должен был знать,

что ввод в первый разворот и

вывод из четвертого прово

дится на высотах не менее

100 м. Ну, а что касается

общепринятых жестов инст

рукторов, думаю, понятио 
их также необходимо тща

тельно отработать на земле.

Некоторые пилоты строили

маршрут проиввольным обра

зом. И это, несмотря на то,

что места второго и третьего

разворотов были четко опре

делены с учетом ветра, дове

дены до участников на пред

полетных указаниях и

должны были ими неукосни

тельно выполняться...
Второе. Я хотя и провел

весь день в кабине, сверху ВСЕ

видел - на земле порядка

еще нет. По-прежнему, как и

на СЛА-87, продолжаются

хождения перед самолетами

с работающими моторами,

выход зрителей из .ква

драга» на стартовую линию и

т. д. Должен быть ответ

ственный человек - из тех

нического состава или спе

циально назначенный из лет

ного, который следит за ме

рами безопасности на старте.

Меры безопасности

прежде всего! До запуска
мотора необходимо убедиться

в том, что есть средства

пожаротушения: техника у

самодельщиков такая, что

может вспыхнуть, как спичка.

Следует определить, есть ли

люди в плоскости вращения

винта, поставлены ли ко

лодки... Иногда на все это

смотрят сквозь пальцы, чего

допускать никак нельзя.

Далее - нужно знать си

гналы, уметь пользоваться

знаками, особенно при по

летах аппаратов, не оборудо

ванных радиосвязью.

Мало выложить посадочное

.Т., необходимы передний,

задний, боковые ограничи

тели - они дисциплинируют

пилота. Не менее шести по

лотнищ. Тогда можно быть

уверенным, что приземление

произойдет в полосе, при

годной для посадки, а не,

скажем, в парашютном круге.

При необходимости можно

успеть выложить запреще

ние посадки, знак срочной

посадки и т. д. При исполь

аовании разнотипных аппа

ратов - самолетов и мото

планера, следует выложить

двое ворот. К примеру, мото

планер приземлился и встал.

Что делать самолету? Толь

ко уходить на второй круг.

А если топливо кончается? ..
Был случай, в такой

обстановке и руководитель

полетов и начальник сбора не

проявили оперативности при

решении вопросов безопас

ности полетов. А могли бы

легко решить их: прервали

полеты, собрались на пять

минут, обсудили ситуацию,

внесли изменения. Как гово

рится, вопросы есть? Вопросов

нет! Продолжаем полеты.

Нужно учиться и не стеснять

ся командовать. Не бояться

останавливать полеты

потеряем немного,наверстаем

больше.

Третье: выводы, перспек

тивы, Прошедшие полеты

дали нам первый опыт. Хо

роший опыт. И мы должны

его использовать, чтобы про-

.двигаться дальше. Осваивать

технику пилотировании в

зоне. Виражи и развороты.

Со .снижением и набором. С

различными вертикальными

скоростями . Чтобы затем

переходить к элементам пи

лотажа - выполнению горок

и пологих пикирований, Но

дли этого НУЖН9 точнее

определить параметры своих

аппаратов, составить руко

водство по их летной эксплуа

тации, хорошо знать его.

Для .Бланика М., например,

можно использовать имею

щееся, внести поправочные

коэффициенты на наличие

двигателя. Особое внимание

надо уделить дисциплине.

Следует проводить ванятая

по изучени'ю требований на

ставлений по производству

полетов. Мечтая о маршрут

ных перелетах, сначала не

протяженных, а потом и

дальних, нельзя оставаться

неграмотными в авиацион

ном смысле людьми.

Важно, чтобы самодель

щики не отрывалась от

ДОСААФ. Управление авиа

ционной подготовки и авиа

ционного спорта ЦК ДОСААФ

СССР охотно будет делиться

информацией об особых слу

чаях, которые возникают, к

сожалению, и в авиации

оборонного Общества. Разбор

их причин может послужить

хорошим предостережением.

В заключение . Сейчас в

самодеятельном авиаконст

руировании взят курс на

организацию региональных

центров. СОздается такой

центр и в Москве. Думаю,

было бы целесообразным хотя

бы на нынешнем начальном

этапе - пока клубы мало

численны и эксплуатируют

по одному аппарату - объ

единить руководство всей
летной работой самодея

тельных клубов столицы и

области с базированием их

летательных аппаратов на

одном аэродроме. Создание

единого регионального мо

сковского центра поаволит

эффективно решать вопросы

теоретического и летного обу

чения, научного 'и других

видов обеспечения. Вместе,

на одиом летном поле, будет

легче решать поставленные

задачи с МАП, цк ДОСААФ

СССР, ЕС УВД...
Московский городской ко

митет ДОСААФ дал согла

сие на образование Федера

ции конструкторов-летчиков

любителей Москвы и Москов

ской области. Думаю, что это

объединение послужит при

мером для создания федера

ции союзного масштаба.

Ю. НОВИКОВ,

первый заместитель

вачаяьввва управленИJJ

авиационной подroтовки н

авиационного спорта ЦК

ДОСААФ СССР

и НАДОЛГО
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ПОЛОЖЕНИЕ О ПОРЯДКЕ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ

ПИЛОТОВ-ЛЮБИТЕЛЕЙ

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Настоящее положение разработано на основании Воздуш

ного кодекса Союза ССР, Постановления цк КПСС, Совета Ми

нистров СССР, ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ Н2 157 от 5.02.1987 г. и опре

деляет порядок:

-- обеспеченияорганизациилетной работы в самодеятельны�x

авиационных организациях;

аттестования и выдачи свидетельств пилота-любителя;

-- обеспечения безопасности полетов;

-- последовательногои систематическогоповышения уровня

летного мастерства пилотов-любителей.

1.2. Выполнение требований Воздушного кодекса Союза ССР,

ОПП-S5, НПП-88 и других нормативных актов, регламентирую

щих летную работу и управление воздушным движением (УВД)

в части их касающейся, а также требований настоящего Поло

жения, является обязательным. ~

1.3. Пилотом-любителем СССР может быть гражданин СССР,

достигший возраста 16 лет, прошедший соответствующее ме

дицинское освидетельствование, теоретическую и летную под

готовку и успешно сдавший экзамены.

1.4. Медицинское освидетельствование проводится в соответ

ствии с «Положением О медицинском обеспечении полетов на

СЛА».

1.5. Лицам, прошедшим освидетельствование, выдается ДО

кумент (свидетельство) установленного образца. Свидетельство

дает его владельцу право на выполнение самостоятельных по

летов в соответствии с норметивными актами, регламентирую

щими летную работу и УВД в воздушном пространстве СССР.

1.6. В случаях нарушения пилотом-любителем правил поветов

и порядка использования воздушного пространства СССР он

может быть лишен свидетельства. .
Это право представляется органу, выдавшему свидетельство,

а также вышестоящим органам.

2. ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ОСВИДЕТЕЛЬСТВОВАНИЯ

2.1. Присвоение квалификации пилота-любителя проводится

на основании решения обпестного комитета _ДОСААФ и про

токола местной квепифякеционной комиссии (МКК) и офор

мляется приказом Председателя областного комитета ДОСААФ

после \проверки теоретических знаний и летной подготовки

предстАвляемы�x кандидатов.
2.2. Теоретическая и летная подготовка пилотов-любителей

организуется непосредственно в тех самодеятельны�x авиацион

ных организациях, где они участвуют. Программа теоретической,

наземной и летнС\й подготовки в каждом конкретном случае

резребетывеется специально с учетом типа воздушного судна,

особенностей техники его пилотирования и вариантов исполь

зования. Во всех случаях она должна включать в себя вопросы
аэродинамик,"", конструкции воздушного судна, штурманской

подготовки, метеорологии, правил полетов и порядка исполь

зования воздушного пространства СССР, эксплуатации данного

воздушного судна, действий в особых случаях полета, разра

ботанных летно-методической комиссией Летно-исследователь

ского института Минавиапрома СССР (ЛМК ЛИИ МАП). По окон

чании курса проводятся экзамены.

2.3. результаты� экзаменов заносятся в экзаменационную ве

домость и оформляются протоколом МКК.

2.4. В областные комитеты ДОСААФ дЛЯ присвоения квали

фикации пилота-любителя представляются следующие доку

менты:

-- экзаменационная ведомость и результаты проверки

техники пилотирования;

-- протокол заседания МКК;

- представление на присвоение квалификации пилота-

пюбитепя,

3. МЕСТНЫЕ КВАЛИФИКАЦИОННЫЕ КОМИССИИ

3.1. МКК назначаются приказом Председател я областного

комитета ДОСААФ и в своей деятельности руководствуются

требованиями настоящего Положения.

3.2. В состав МКК назначаются квалифицированные спе

цивлисты летного и инженерно-технического состава, а также

летчик-инструктор, прошедший соответствующую аттестацию в

учебно-летной организации ДОСААФ.

3.3. Работу МКК организует председателlo:a, которым, как

правило, должен быть специалист, имеющий профессиональную

летно-инструкторскую подготовку. Председатеnь МКК руковод

ствуется требованиями настоящего Положения.

3.4. Учебно-летная организация ДОСААФ производит оценку

и нструкторско-методических и летных навыков летчиков

инструкторов самодеятельных организаций не серийной технике,

'использующейся в ДОСААФ.

3.5. Допуск на право выполнения самостоятельных и инструк

торских полетов на воздушных судах несерийной постройки

летчику-инс:труктору после выполнения зачетных полетов дает

ЛМК ЛИИ МАП.

4. СВИДЕТЕЛЬСТВО ПИЛОТА-ЛЮБИТЕЛЯ

4.1. Содержание, форма и порядок нумерации свицегепьств

пилотов-любителей разработаны на основании требований

настоящего Положения с учетом соотвегствующих стандартов.

4.2. Свидетельство пилота-любителя содержит следующие

пункты:

1. - фотография владелltца размером ЗХ4;

- личная подпись владельца;

• - печать оранизации, выдавшей свидетельство.

11. -- наименование свидетельства, номер.

111. - фамилия, имя, отчество владельца.

1v. -- основание для выдачи свидетельства, подп ись пред

седателя МКК.

v. - типы летательных аппаратов, на которых разрешено

летать.

VI. - условия, при которых разрешаются полеты (мини

мум метеоусловий, при которых разрешается взлет

и посадка).

V 11. - лист нарушений правил полетов. В этот пункт зано

сятся нарушения и меры, принятые к нарушителю.-

VIII. - особые отметки, связанные с условиями допуска

к различного вида полетам, отметки о прохождении

медицинского освидетельствования (с обязательным

указанием группы крови).

4.3. Размеры свидетельства в развернутом виде 120Х 170 мм.

Цвет обложки голубой. На обложке надпись - «Свидетельство

пилота-любителя», В ..шспненнвя тисненными буквами золотого

цвета. Выше надписи эмблема в виде воздушного винта и кры

льев. Над эмблемой - изображение герба Советского Союза.

БЛАГОДАРИМ ЧИТАТЕЛЕЙI

в эаочной летучке по июньскому и июльскому номерам «Крыльев Родины» приняли участие

многие наши читатели. В своих письмах они выскавапц немало рекомендаций по дальнейшему улучшению

содержания и художественного оформления журнала.

Редакционная коллегия благодарит всех участников ваочной летучки за их советы и предложения,

которые будут учтены в наших теJt&aтuческих ппанах;
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КОНСТРУКТОРАМ

САМОЛЕТА

ПЕРВОНАЧАЛЪНОГО

ОБУЧЕНИЯ

ПОСЛЕДНИЕ

ШТРИХИ
к готовому ПРО~КТУ

У".стник" конкурс.. .ИДИМО, nрowтудироваnм ту nитер8ТУРУ по КОНСТРУК

ции, KOTopylO УДМОС.. достат". Н. 6удем ••тоА стат... повтори.. мэвестное.
ПреДll8r_м nиllllt перед сд....А npoeICYa • теХНИ'lесКУIO КОМИССИIO еще раз

npocMoтpeТlt С.ОМ arpera,... и y3lllll, ср.нмт" "х С примеиеННIIIМИ на сущеет

8J1OЩИХ самоneт8Х, 06р8Т"ТI' 8Н~M.HMe. на достамнет•• и недостатки р8311"'I

HIII. схем и ПОДПр88итlt то, ..то • 1113......Т сомнение.

НАЧНЕМ С КРЫЛА

Зc1I С80Ю историю авиация накопилc1l десятки

вериенгов конструкций. Однако среди люби

тельских машин чаще всего приходится ви

деть однолонжеРОНt:lь.е подкосные схемы.

Такие крылья изготввливеюгсв и из металла,

и из пластика, и из дерева. Удачный пример

деревянныхможно увидеть на планере «Соло

вей» Льва Соловьева или на самолете «Его

рыч» (см. «КР» N2 4-1988). В них изгибаю

щий момент полностью воспринимается лон

жероном, переревывеюшая сила - двумя

фанерными стенками коробки лон~ерона,

а крут"щий момент - замкнуты�M кон'туром,

образованн",м фанерной обwивкой носка и

стенками лонжерона. Носки нервюр и стойки

предохраняют стенку и ПОлки лонжерона

от потери устойчивости. Подкос крыла зна

чительно уменьшает максимальны�й изгибаю

щий 'момент и ПОЗ80ляет облегчить конструк

цию.

Усилия, действующие вдоль оси подкоса

у самолета-8ысокоплана, приближенно опре

деляются по формуле:

Пу т_х • G. 2n .I~

2 ·I n .llCp·cost\
А при отрицательных перегрузках:

R~ - Пу min • G.зn .I~
- сж- 2 .I n .I Kp .cos~·

R~bCT - растягивающие, а - R~ж - сжимаю
щие усилия на подкосе,

IlCp - размах крыла, остальНJ:t.е обозначе

ния покааены на рисунке в «КР») N2 8-1988.
Для узлов крепления подкоса расчетное

усилие составляет: RP = R- f, где f = 3, для
самого подкоса f = 1,5. Напряжения в труб

чатом подвесе рессчнтыввются по формулам:

4 • R~&c't •
O'ptcT = :тt. (D 2 _ d 2 ) ,

где D - наружный диаметр трубы, а d - внут

ренний в мм, О' рвсг и" (J еж - соответствен

но растягивающие и сжимающие напряже

ния. Сжимающие напряжения не должны

превышеть критические, которые для тонко

стенной трубь. с wарнирной заделкой кон

цов составляют:

1,2 ·Е
О'кр =ЩDF

В этой формуле 1 - длина подкоса, Е - мо

дул .. УПРУГОСТIII,материала. Для Д-16Т он равен

7200 кг/мм 2 , для стали ЗОХГСА
21 000 кг/мм2 •

Хвостова" залонжероннаJl часть крыл ..ев на

кручение не работает и воспринимает толь

ко местные воздуwные нагрузки. Позтому

обwивка хвостовой части обычно делается

из ткани. Чаще всего у нас используеТСJl хлоп

чатобумажное полотно АМ-100. Оно предва

рительно наТJlгиваеТСJl на каркас, приклеивает

ся, а часто ещ. м приwива.ТСJl прочной нитltЮ

к нервюрам. Затем на полотно кистью нано

с'итс" сначала жидкий, а затем бол.е густой
эмалит (лак АК-113 или АК-113Ф по ГОСТ

. 23832-79), что обеспечивает равномерное

нвгяженнеткани по всей поверхности.Xopowo
проэмаличенное кр"'ло от легкого щелчка

должно звенеть как барабан.

Без жесткого носка крыла, работающего

на кручение, можно обойтись. Такую возмож

несть xopowo продемонстрировалА. Ал"мур

вян на планере АНБ и самолете «Кристалл))

(см. «КР» N2 5-1986). Особенность крыльев

этих аппаратов авкпючеется в том, что все

нагрузкив них воспринимаютсяодним эл.мен

том - трубчатым лонжероном, в качестве

которого использована дюрал._аJl труба

o 90Х 1,5 мм. Она берет на· сеБJl перере

зывающую силу, изгибающий и крутящий

момеНт.... На лонжерон-трубу нанизаны нер

8Юр"', oTWTaMno_aHH...e ИЗ дюралевого листа

толщиной 0,5 мм.

Следующая разновидность - д_ухлонже

реннее крыле с двумя подкосами. Оно яепепь

вевене, наприм.р, на самолете «Фолькс

ппэн» (рис. 1) или Як-12. Два подкоса раз

гружают крыяе от крут"щего мом.нта, что

приводит к больwой ЭКОНОмии веса по срав

нению с однолонжеронным.

СВО&ОДНОНЕСУЩИЕ

КРЫЛЬЯ

Хот" на скоростях полета, характерных дл"

пегквх поршневых самол.тов, наличие подко

С08 не окаЗЫ8ает существенного влияния на

аэродинамическое сопротивление и качество,

зачастую конструктор... из аететических со

ображений отдают предпочтение свободноне

сущим кр",ль"м. Их принципиальное отличие

состоит в том, что лонж.рон", В зтом случае

псиностью воспринимают изгибающий мо

мент. Если кр",ло имеет разъемы по размаху,

узл ... навески делаются так, чтобы они могли

пер.давать изгибающий момент. Конечно,

моментны. узлы и' лонжероны получаются

тяж.лее, чем на подкосн",х крыльях, где 8се

узлы wарнирные.

Свободнонесущее однолонжеронное метал

лическое крыло устана_ливалось на самолет

Як-20 (рис. 2). В 3ТОй конструкции КРУТJlЩИЙ

момент «бер.т' на себя» дюралев",й носок

с обwивкой, имеюще~ толщину у корня 1·,0мм
и на конце 0,5 мм. В разъемных Кр"'Л"JlХ кру

тящий момент, передаваем",й обwивкой,

"«собирается» бортовой нервюрой. Она в С8ЯЗИ

с 3тим должна иметь более мощную конструк

цию, чем естепьн.... н.рвюр....
На спортивно-пилотажн",х н учебно-епортив

ных самолетах с выс'оки~ уровнем полетных

нагрузок однолонжеронные конструкции с

разъемами не обесп.чивают требуемой на

дежности. Общепризнано, что дл" самолетов

этого типа больwе подход"т двухлонжерон

н .... конструкции без разъеМ08. Они исполь

зуются, например, на американском«Лаз.ре»,

советскомД080енном УТ-1. На этих самолетах

КРIt.лltЯ изготовлен... целиком из древесин...,
а фанерная обшнвке схветыввет не только

носок, но и межлонжеронную часть. Этим

значительно увеличивается площадь контура,

"оспринимающего кручение.

фli-н-iрная оБШИ8ка к каркасу крыла обычно

креПИТСJl ГВОЗДJlМИ и кл.ем, а снаружи ок

леИ8аетс" тканью. В последнее время дл.

оклейки часто ИСПОЛltзуется тонкая стекло

ткань и зпоксидна" смола. Затем крыло шпак

люетс", 8ыwкуриваетс", красится. В резул"та

те наружна" поверхность получается чистой

и гладкой.

Любителям деР,ев"нн",х конструкций напом
ним, что все элем.нт". из др.весины жела

тельно обрабат",ват" антисептиками или нане

сти на них защитн ...е покр",тия, предохра

н"ющи. от гни.ния. Часто использу.тс", на

прим.р, такой антисептик: 40 г оксидефинила

на 100 г этилового с"ирта, плюс 1% любого

органического красит.л" дл" контроля нане

с.ни" ееетеве.

Др.весина должна б ...т .. прямослойной без

сучков, без следов гниения, грибковых

поражений и плесени. Лонжерон... и балки

сбычне делаются не из единого бруска, а наби

рi!llЮТСЯ из реек. Их приблнзительное сече

ние - 20Х20 мм. дл" скnейки можно нс

пояьаеветъ совр.м.нн ...е эпоксндные клеи.

Фан.рна" обшивка пер.д приклейкой (а н'е

посл.l) на каркас пенрыввегся защитн"'м сло

.м лака, а ИНОГдi!ll и эмали. Arp.raтlt' и отсеки,

в KOTOp"IX использована древесина, должны

вентилироватьс".В любом случае, даже в м.

таллической конструкции, во всех нижних

точках, где возможно скопление влаги, кон

д.нсата, необходимо прос.ерлитьдренажн....
отверсти" диам.тром 4-5 мм.

Для современныхрекордных планеров при

меняют цеnьнопластиковые крыль" с высо

кой точностью теоретического контура по

верхности. При этом используется особi!ll"

конструкци" Н. технология. Основу каркаса

состевпяегодин лонжерон,образованн",йдву

м" полками из однонаправлен,..ого угnепnа

стика и приклеенной к ним стенкой. Нервюр в

кр...ле нет, их вполне замен'яет толстая трех

слойна" обшивка из стеклоткани и пенопла

ста.

Недостатком подобных конструкций являет

СII высока" трудоемкост" изготовления Kplt.na,
особенно оснастки - панели формуютс" в

специальных матрицах. Однако все это можно
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Ниболее «дре.ними» считаются фюзеляж"

дере.янноЙ ферменной конструкции. Такие

когда-то использовались на «НЬЮПОРIJХ»,

.Моранах». знаменитом По-2, учебном УТ -2.
На последнем гаргрот из фанер .... полотн.

ная оБШИ8КlI, положенна" нс! опалубку И3

и осью .ращения. Несмотря на тонкий про

филь, оперение обладает достаточной еэре

ДННlIмической эффектlo1ВНОСТЬЮ 101 малы�M вв

СОм. Кстати, подобные конструкции, но на

бранные из дюрале ....х аегоговок, у нас

когда-то производмлись для самолета Як

t 8. Цельнометаллические конструкции также

могут быть достt1ТОЧНО простым и н легкими.

Примером служит оперение нзвесгного чехо

словацкого «Бл~ник~». Кил.. Н половинки

стебнпиаеторе этого планера Нlo1чем не отли

чаются друг от друга.

Оперение может иметь сам ...е разнообраз

ные вериенты lIэродинаМlo1ческой компоновки:

нормальное, Т-образное, V-образное. кресто

образное. Все они широко применяются.

Хочется только отметить, что, если нет убе

Дlo1тельных IJpryMeHToB в пользу неебычных

схем, есгеновите свой выбор Ht1 оперенни

обычной кпессическсй схемы с килем н стаби

лизатором, расположенными нв фюзеляже.

Такое оперение, кек покваыввег пректнке,

получавтся проще, легче, Н4дежнее ...
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! ! !
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ю
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заполнитель следует пекрыть тонким слоем

клея БФ. Полки лонжерона злерона сделан ...
ИЗ тонкого однонаПР1l8ленного углеПЛllСТИК8,

между ними вклеены М8ТlIлличесиие УЗIНtl на

вески и пеНОПЛIAСТОВЫЙ ЗflПОЛНИТель. Стенки

лонжерона обрезованы намоткой сгеклогненн.

Перед окраской злерон шпаклюют. и шку-

рявеют. Такие конструкции особенно годн ы,

если эпероны или рули имеют малую стро

ительную ....соту.

При проектиро.ании х.осто.ого оперени.

обычно повторяют конструкцию кр ...ла, но •
«ерсенвпе» легкомоторной авlo1~ЦИИ есть не

сколько особо простых решений, заслужи.а

ющих .нимани я, Одно из них - расчалоч

ное трубчатое оперение, подобное устано.

ленному на амер-иканских акробатических са

моретах «Пяттс», «Лазер» И других (рнс. 4).
Жесткость и прсчносгь киля и стабилизатора

обеспечивеюгся расчалками. Для мяготсвле

ния каркаса используются сгвпьн ...е труб ... и

сверке. Пспотняиая обшивке прмшмвается к

KapKt1cy, t! точнее, к хлопчt!тоБУМ4ЖНОЙ лен

те, которой пред.арительно обматыв аетс.

каркас,

Крутящие момент ... киля и стабилизатора

в этой схеме полностью урt18но.еШИ8~ЮТСЯ

расчалками. На рулях кручение .оспрннима

ет труба, которая одно.ременно Я.ЛRетс.

О конструкции

ЭЛЕРОНОВ И ЗАКРЫЛКОВ

Если для их изготовления используется

мет~лл, логичной явпяегся cxeM~ с труБЧIA

тым лонжероном, воспринимающим и круче

ние, и изгиб. и перерезывающую силу. Хоро

ший пример такой конструкцни - злерон",

и авкрылк« самолета «Кристалл », В любитель

СКОм консгруирсвени» находят применение и

цепьномегеппические эпероны, подобные ус

тано.ленн"'м на самолете «Цессна-150» (см.

«КР» N2 2-1987). В них используется очень

тонкая дюрале.ая обши.ка - до 0,3 мм

и минимальное число нервюр. Жесткость об

шивки обеспечиввегся РИфТiIIМИ, нвпревпенны

ми .доль потока. Перерез ....ающую силу и не

3НiIIчительнI:J.IЙ изгибillЮЩИЙ момент (TiIIK кек

злерон имеет «распределенн",й ПО размаху ..
узел на.ески - рояльную петлю) .оспри

ним~ет лонжерон, согнутый 113 дюралевого

листа. Кручение .оспрннимается замкнут",м

КОНТУРОМ, состоящим нз стенки лонжерона

и обшявк».

Часто в злеронах кон·тур. работающий на
кручение, ограничивается носком, 1I Х80СТ08ая
часть обтяги.ается полотном. Еслн для уста

но.ки узла на.ески в таком злероне приходи,

ся перерезать контур носка. то для передачи

крутящего момента и компенс~цин выреза

приходитс. на ЗТОм участке .водить жесткую

обши.ку • квостовой части.

Еще одна просгейшв» конструкция - злерон

Су-26. Он имеет сплошной пенопластовый за

полнитель и оБШИ8КУ ИЗ одного СЛОЯ стекло

ткf!lни 0,1 мм. Она наклеИВlAется на эпокснд

ной смоле. Пенопласт можно НСПОЛЬ308~ТЬ

СllМЫЙ легкий. Однако, если ОН ПОДДll.ТСЯ

действию растворителей эм~ли, прнменяемой

для окраски, перед оклейкой стекЛОТКiIIНЬЮ

сушеетвенне упростить, если не требуется

высоке я точность наружного контура. Пример

тому - крыпс самолета «Вариезе» Берта

Рута на. Оно имеет заполнитель, .ь'реЭ4ННЬ'Й

раскаленной стру"ой из пенопласто....х бпо
ко. по специальн...м шаблонам. Лонжерон

состоит Н3 углеплестнко.ы�x полок, Нtlклееннь,х

на пенсппесговый брусок, стенки аонжеооне

обреэсвены намоткой сгекпеткенн, пропитан-

ной ~оксидн",м С.RЗуЮЩИМ, на зтот брусок с

приклеенн",ми полками. Кр ...по собирается

склейкой пенепвеетовых бnоков-запалн нтеnей

с лонжероном..Затем все тщател"но вышку

ривееТСJl, оклеивается снаружи стеклотканью,

шпекпюется, «."'lлизы.а8ТС"»И окрешявеегся.

В целом конструкцн. получается несколько

перетяжеленной за счет большой площади

склейки. Однако она очень "роста и НАдежна,

технологична 8 единичном пронав одсгв е и не..
трудоемка. Сделать такое крыпо можно срвв

нигепьно быстро,

Похожую конструкцию имеет д.ухлонже

ронное крыпо самолета Су-26 (см. «КР» N2 6
1985). Задний лонжерон и полки переднего

иэготовпены из углеплtllстнка горячего отвер

ждення. Дл" 3f11полннтеля испопьаовен пене

пласт ПС-1-70, нерваенныйблоками по 400 мм.

Изнутри пеноппвст ....резан для облегчения

и оклеен стекпстканью ТОЛЩИНОЙ 0,1 мм.

Наружная обши.ка состоит из 2-3 слое.

стеклоткани Т-10 толщиной 0.23 мм. В местах

устано.ки узло. навески кр ...ла и эперонов

между полками лонжероно••клеен", дере

вянные бобышк«. Топли.н...е баки предсгввпя

ют собой отсеки из бензостойкого пенопла

ста ПХВ, вкпеенн ...е • конструкцию кр ...ла.
Изнутри они оклеены стеклотканью и ПОКР ..I
т ... герметиком у-зо. Доступ .нутрь бако. осу

шествпяется через люки • торц~ыла.

Примером оригинальной металлической

конструкции может служить крыло самолета

«Кри-Кри» (рис. 3). Оно имеет металличе

ский клеп.,ныЙ лонжерон, нервюры, ИЭГОТО8

ленн ..,е нз плотного пенсппасте, н прнклеен

ную к каркасу обшивку из дюралевого ли

ств толщиной 0,5 мм. Склейк~ выполняется нв

зпоксидном клее, подобном нашему ВК-9.

Пеиоппесговыв нервюры и клей в этой кон

струкции вполне МОЖНО 3~MeHHT" нв металл

и аакпепкм, кечеегве поверхности при этом,

конечно, будет несколько хуже.
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сосновых стрингеров, удачно маеКИрО811ЛИ

« кв ~драт н ую» ферму. Кручение в этих фюэе

ЛЯЖlll. ВОСПрНННМlIIлоеь проволочными ИЛИ

пенточным« ресчепкемя,

В 30-х гoд~x в пр~ктику евнесгроенив

вошли ствпьиые трубчатые фюэеляжи

фермы. Именно такие НСПОЛЬ30В4ЛНСЬ не

УТ-I, Як-IВ, всех поршневых истребителях

А. С . Яковпеве и д~же не реективнык

Як-15 и Як-17. Они в~рились иэ труб 30ХГСА.

Для термической сбреботк» после сварки

нспопьаоввписьспециельные печи. В прентике

любительского авиастроения для изготовле

ния ферм часто используются мягкие марки

ст~лей, не требующиетермическойобработки

после сварки. Конструкции из НИХ 8 наимень

шей степени склонны к обраЗОВАНИЮ трещин

~ процессе ЭКСПЛУАТАЦИИ. Фюзеляжные меТАЛ

лические фермы ДОСТI!IТОЧНО просты в изготов 

лении.

Однако для любительской постройки чаще

выбиреются деревянные фюэеляжи с р~БОТ8

ющей не кручение ф~нерной обшивкой . Т~кой

использован, в частности, на самолете «Фопьк

сппэн» и на советском любительском А-11 М

(см • • КР» N2 12-1985). Примерно т~к~я же

конструкция на некоторых цепьнометеппнчв

ских фюзеляжах, например, кронштадтско

го .Дел ьф ИН~» (см . .КР» N2 6-1986).
Простые внешние формы позволяют изготав

ливать их в домашних условиях без сложной

оснастки. Конечно, формы ПОЛУЧllЮТСЯ не..
сколько уГЛОВlIтые , но не летных характе

ристиках это почти не отрежвегся .

Если же есть жвпение сделать изящный ,

« з ал из а нный» фюаепяж , • любительских

условиях лучше использовать планерную цель

ноппасгиновую технологию . Теная конструк

ция формуется в м~триц~х обычно вместе

с килем . Она состоит из левой н ПРlllВОЙ по

ловинок , которые скпеивеюгся при сборке .

ОЗНАКОМЬТЕСЬ

С ТРЕБОВАНИЯМИ

Этой статьей зt.lt<анчнваем первую часть

публик~ций для коиструкторов, уч~ствующих

• 8 конкурсе HlI самоnет первоначального абу..
чения. Однако не прощ~емся - при построй- tl
ке самолеТlII, ТО есть на втором эгепе КОН

КУРС." конструкторытакже попучат Нс1 сграни

ц~x журн~л~ необходимые сведення.

В сентябрьском номере журн~л «Моделист-.

конструкгор» печатает «Общие технические

требовання к пегвтепьным аппаратам люби

тельской пссгройки». Есnи вы ТОЧНО ВЫПОЛНН

ЛИ условия конкурса и ВОСПОnЬ30ВlIIЛНСЬ HlII

wимН рекомендациями, "роект, преДСТlIвлен

НЫН вами на конкурс, будет в основном со

ответствовать ОТТ. Тем не менее, ознакомь

тесь с НИМИ и еще рс13 все "роаерьте.

РНСУНОК 1. Самопе» Эванс УР-1 .Фоль·

ксnлэн_ (США) . Любительские са..олеты
эхого тиnа, nостроенные по авторс"иАС

чертежа.., эксплуатируются в Австралии,

Бепьгиш, Канаде. Франции. Западной Гер'

..ании. Нталии. нрландии. Японии, Новой

Зеландии, Швейцарии, Анzлии и США.

1 - дюралевая труба, 2 - сосновые

лонжероны фюэеляжа. 3 - обшивка фю

эеляжа - 3-.... фанера. 4 - лонжероны

крыла, 5 nротивокаnотажная дужка,

6 - топливный бак е"костью 30 литров,

7 - шnанzоут иэ 19- фанеры, 8 - дви-

zатель Фолькеваген 40 60 л. с .• 9 - стекло-

пластиковые крышки капота, 10 - рес

сора шасси иЗ ал.ЮАСuнuевого сплава , 11 
отверстия для навески крыла, 12 - под

косы крыла. 13 - стойки крыла. 1 4 
внутренние расчалки крыла, 15 - болт

крепления подкосов.

РНСУНОК 2 . Цельно..еталлическое од

нопонжеронное свободнонесущее крыло са

..олета Як-20.

1 - обшивка носка крыла (Д-16Т). от

первой до пятой нервюры -- толщина 1 ....,
от пятой до вось..оЙ - 0 ,8 ...., в ков

цевой части 0.5 ..... 2 передний

шарнирный уэел навески крыла (болт

иэ стали 30ХГСА ' диа..етро" 10 ....);
3 -- бенэобак устанавливался через люк

в торцевой нервюре; 4 ..о..ентные
уэлы навески крыла на лонжероне (два

болта иэ стали 30ХГСА диа..етро" 14 ....);
5 -- ось лонжерона; 6 - эакрылок ; 7 
эперон ; 8 -- полотняная обшивка хво

стовой части крыла; 9 - контур. восnри'

ни..ающиЙ кручение; 10 - полки лонже

рона - дюралевые nрессованные профи

ли; 11 - бапочна, согнутая из лисrа

Д-16Т.

РНСУНОК 3. Крыло любительскоzо са..о

лета .Кри·Кри_ .

1 -- шарнирный уэел навески; 2 - лон

жерон левой консоли; 3 - стыковочный

болт е 16 ....; 4 - коробчатый шпан 

гоут фюэеляжа; 5 лонжерон правой

консоли; 6 нервюры; 7 обшивка

крыла единый дюралевый лист тол

щиной 0,5 .... ; 8 бальэовая эакон ,

цовка крыла; 9 -- уэлы навески эависа·

ЮЩI!ZО эпердна (кронштейны соонуты иэ

3-..илли..етровоzо дюрапевого листа); 10 
обшивlC4 эависающеzо эяерона толщиной

0.4 ..АС; 11 nеноnластовый заполни

тель носка элерона : 12 - нервюры эле

рона (согнуты иэ дюрапевого листа); 13 
дюралевая накладка стыкового уэла (тол

щина 3,2 .... ); 14 - cTeHlC4 лонжерона 
дюралевый лист 0 ,8 .... (в корневой

части лонжеронов cTeHlC4 двойная) ; 15 . 
деревянный вкладыш; 16 - сечение полки

лонжерона в корневой части - 310 ....
от оси си....етрии (сечения верхней и ниж

ней полок одинаковы); 17 -- сечение пол

ки лонжерона на расстоянии 800 .... от оси

си....етрии; 18 - сечение полки лонжеро

на на дистанции 1500 .... от оси си....ет
рии са..олета и до конца крыла; 19
стенки - дюралевый лист 1 ; 20 -
кница - дюралевый лист 1'2 .
РНСУНОК 4. Хвостовое оперение люби

rельс"оzо сnортивно-nuлоrажноzо самояета

« Лаэер» :

1 стальная труба е 25.4 х 1,2;
2 -- типовой уэел навески рулей (стальная

пластина - скоба толщиной 1 .... ) ; 3 -
стальная труба е 16 х 0.9 ; 4 - сталь ·

ная труба е 12.7 х 0.9 ; 5 - труба

е 9.5 х 0 ,9 ....; 6 - типовая нервюра.

соzнутая иэ стальной пластины толщиной

0.64 .... ; 7 - леНТЫ'расчалки; 8 - тяzа

управления руле.. высоты; 9 фер..а
фюэеляжа (киль выполнен эацело с фер

..ой); 10 -- торсионная труба управления

три....еро.. - сервоко..пенеахором; 11 
качалка управления руле.. поворота; 12 -
три....ер-сервако..пенсахор; 13 -- телескопи

ческий стык ворияонгаяьнаео оперения с
фюзеяяжем по nередне..у лонжерону; 14 
труба е 19 х 1,,5 .... ; 15 -- шайбы

прокладки для иэ..енения уzла установки

стабилиэатора; 16 - телескопический стык

zориэонтальноzо оперения с фюэеляжной

фер..оЙ по эадне..у лонжерону; 17 - сталь 

ной кронштейн (лист 2.3 .... ) .
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МЕЖДУНАРОДНЫЙ АВИАЦИОННО-КОСМИЧЕСКИЙ

САЛОН

ссЭР/спвяс АМЕРИКА 88»

РУССКИЕ

В

КАЛИФОРНИИ
Авиационная Америка давио завидовала

французам , англичанам, западным немцам,

которые уже много лет регулярно прово

дят в своих странах престижные между

народные авиакосмические выставки - по

нечетным годам в Парижв, по четным 
в Фарнборо и Ганновере... И вот, после

преодоления многих трудностей, в мае

1988 г. близ города Сан-Диего состоялся

первый на территории <;:ША международ

ный авиакосмический Салон .ЭрjСпеЙс

Америка 88 •.
Его организациювзяли на себя энтузиасты,

возглавляемые бывшим конгрессменом от

этого города Б. Уилсоном. Изучив опыт

проведения салонов во Франции, он основал

бесприбыльную корпорацию .ЭрjСпеЙс

Америка. и занялся вербовкой сторонников

и сбором средств. Уилсона поддержали

власти Сан-Диего - самого быстрорасту

щего города США иа крайнем юго-вападе

Калифорнии. По 100 тыс. долларов в фонд

. выставки внесли крупнейшие авиакосми

ческие фирмы, имеющие акономичесвие

интересы в этом регионе: Хьюз Эркрафт,

Дженерал Дайнемикс, Мартин Мариетта ,

Теледайн, Аэроджет Дженерал, Ферранти

Интернешил Сигнал, компания Атлас

Хоутел. По 25 тыс. долларов выделили

полтора десятка других фирм , частные

лица. Проведение выставки поддержали

министерства торговли и обороны, многие

конгрессмены, губернаторы ряда штатов.

Организаторам и участникам выставки

прислал приветствие Р. Рейган, а на ее

открытие прибыли вице-президент <;:ША,

кандидат в президенты от республикан

ской партии Д. Буш и кандидат от де

мократической партии М. Дукакис.

Датой официального .рождения. еще

одного международного авиакосмического

Салона стало 13 мая 1988 г. Американцы

планируют в дальнейшем проводить такие

мировые смотры авиатехники на территории

США раз в два года и надеются довести их

престижность до уровня знаменитых вы

ставок во Франции. Экспонаты Салона

.ЭрjСпеЙс Америка 88. в воздухе и на

земле демонстрировались иа аэродроме

Браун ФИЛД, расположенном в 27 км от
центра Сан-Диего и в 2 км от границы С

Мексикой, правительство которой раз

решило при демонстрационных полетах

пользоваться воздушным пространством

страны .

В .ЭрjСпеЙс Америка 88. приняли уча

стие почти 350 фирм и организацийАнглии,

Аргентины, Италии, Канады, Китайской

Народной Республики, Франции" Швеции.

Особенно же большое удовлетворение орга

низаторов вызвало участие в выставке СССР.

Статью в специально изданной программе

Салона авторы озаглавили: • Присутствие
советских летательных аппаратов подчер

кивает международный характер выставки •.
Это положение счел нужным выделить и

английский еженедельник .ДжеЙнс Дефенс

Уикли • . В статье, опубликованной 21 мая,

30

он называет демонстрацию советских ле

тательных аппаратов знаменательным втор

жением русских в Калифорнию, которое 
особенно прилет .Руслана . придало

выставке мощный стартовый импульс.

На .ЭрjСпеЙс Америка 88. сумели со

здать хорошие условия для ее участников.

Взлетно-посадочная полоса аэродрома и его

оборудование позволяют принимать и

обслуживать самые крупные самолеты.

Вдоль границы аэродрома легко разме

стились 120 летательных аппаратов. Между

их стоянкой и взлетно-поёадочной поло
сой хозяева установили 4 гигантские -



их общая площадь более площади 6 фут

больных полей палатки. Покрытые

полупрозрачиой сиитетической пленкой,

удачно решающей проблему освещения,

эти палатки успешно выполнили роль

выставочных павильонов ДЛЯ ПОК8З8 самых

различных экспонатов от образцов новей

шего электронного оборудования до рек

ламных плакатов. Для наблюдения за по

казательными полетами, деловых бесед и

отдыха делегатов стран-участниц выставки

совсем близко к взлетно-посадочной полосе

были смонтированы легкие, достаточно

вместительные .каситы. с алектрообеспе-,

ченнем и водоснабжением.

Открытие выставки американцы проаели

весьма оригинально, с выдумкой. В цере

монии участвовали почти 30 членов кон

гресса США, мэр города Сан-Диего Морян

О'Коннор и самый молодой американский

летчик - 9 летний Тони Альенген, очень

серьезный мальчик в пиджаке и при гал

стуке, пролетевший над территорией сША

ОТ ее атлантического до тихоокеанского

побережья. Перерезать символическую лен

точку организаторы поручили ие вице

президенту, а летчику-спортсмену Джиму

Фрзнклину . Он выполнил эту операцию

килем своего биплана «Вакоь , пролетев

над ленточкой вниз головой на высоте

менее 3 м. 3авершилась церемония воз

душным парадом. В нем участвовали и

новейшие военные самолеты , и восста

новленные боевые машины периода второй

Зрители, участники выстевни, специ

алисты с восхищением наблюдали за

ИЗЯЩНblМИ маневрами гигантского "Рус

лана», пилотируемого в небе Сан-Диего

А. Г. Буланенко.

Участники воздушного парада над

Сан-Диего - бомбардировщики второй

мировой войны 8-25, 8-29.

Шестерка F-16 во время группового

пилотажа .

С большим интересом знакомились

америкаНЦbl с вертолетом Ми-34, вер

нувшимся из очередного показательного

полета, выполненного Б. 8. Савиновым.

Фото 8. СЕФАНО8А,
М. ТИЩЕНКО

мировой войны . Красочными были пока

зательные полеты спортивных самолетов и

групповая вкробатика спортсменов на пла

нирующих парашютах .

Половина довольно большой группы со

ветских участников выставки прибыла в

Сан-Диего на нашем самолете - гиганте

Ан-124. Он же .попутно> доставил на

аэродром спортивный Су-26М, легкий вер

толет Ми-34 и другие экспонаты . В ходе

покааательных полетов наши летчики в

полной мере раскрыли возможности само

летов и вертолета. Буквально потряс всех

посетителей, в том числе специалистов,

элегантный • воздушный балет > • Руслана> .

Американцы искренне восхищались ма

стерством советских пилотов и ка чеством

управляемых ими машин.

Высокое мастерство группового пилотажа

демонст~ировали коллективы американских

военных летчиков е Т'андерберцае на 6 само

летах F-16 и канадских .Сноубердз> на

9 самолетах .Тьютор . СТ-144, группа .Три

друга> под руководством Джима Фран

клина на самолетах .Вако>. Настоящие

цирковые номера были в выступлении

парашютистов ВМС группы .Липфорг>. Под

стать молодым летчикам выполнял фигуры

высшего пилотажа на самолетах .МустанГ>

и 1Шрайк Командер> 64-летний Боб Хувер,

а Крейг Хоскинд на биплане е Питс Спешль

совершил посадку вниз головой на до

полнительное шасси, установленное на

верхнем крыле. Не могли американцы

обойтись и без воздушных гонов, которые

провели в начале и конце Салона по так

называемой ,Формуле 1> замкнутая

трасса длиной 3,5 мили. В этих гонках

участаоаали более 30 летчиков, и в их числе

бывший астронавт Д. Слейтон, член эки

пажа космического корабля .Аполлон"

выполнившегов 1975 г . по программеЭПАС

совместный полет с советским кораблем

.Союз•. Сейчас Слейтону 64 года. Он ру

коаодит фирмой .СпеЙс Сервисез Инкор

порейтид ь , Французская авиакомпания Эр

Франс прислала в Сан-Диего свой самолет

.Конкорд>, на котором любители могли

за 985 долларов совершить двухчасовой

полет на сверхзвуковой скорости и полю

боваться городом с высоты 20 тыс. м.

Мы, члены советской группы, приняв

шей участие в первой на территории сША

международной выставке, с удовлетворе

нием отметили исключительно доброжела

тельное, радушное отношение к нам не

только организаторов и участников Салона

.Эр/СпеЙс Америка 88., но и тысяч жи

телей Сан-Диего. Это прямое следствие

встреч М. С. Горбачева с Р. Рейганом и

некоторгообщего потепленияклиматамежду

СССР и США_ На аэродроме и в городе к

нам подходилн десятки американцев, рас

спрашивали о ЖИЗНИ советских людей,

задавали вопросы о перестройке, просто

благодарили за приезд на выставку. Книга

посетителей .Руслана>, а на его борту

успели побывать более полутора тысяч че

ловек, заполнена теплыми записями. При

веду несколько типичных.

.ДаваЙте будеJt< опять друзьяJt<и. Вы 
хорошие люди. Пусть будет Jt<up для всех

ЖJС', - Джонел Синrон.

.Ваша rеnлоrа и радушие вызвали вос

хищение и навсегда осrануrся в наших

сердцах. Ваши друзья из Сан-Диего • •
.ПривеrсrвуеJt< вас в Сан-Диего. Пусrь

и дальше Jt<bl будеJt< рабохазъ <JJt<ecre дJI.Я

лучшего взаимопонимания и ..ира 80 всем

Jt<upe/.
«Впагодарю вас за ваше радушие и за

ваш вклад в косJt<ОЖJвrику , науку и воз

душный rрансnорr., - ДжиJt< Бюхнер,

"OHtpeccJt<eH 01' шr. Миссури.

«здорово было вибегь, IШк вы леrаеrе

в А ...ери"е. Спасибо, что приехали . Искренне

ваш., - Дэвис Филипс, шr. Невада .

«Спасибо за 1'0, что вы дали на... воз

Jt<ожносrь увидеrь саJt<ый прекрасный са

Jt<олеr в Jt<upe•.
«Вы nосrуnили благородно, nосеrив нас

и nо"азав на... ваш.и выдающиеся СаАСо

леТbl«.

«Спасибо за 1'0, что приехали в AJt<epUKy.

Приезжайrе еще и поскорее. Пусrь наша

дружба креnнп., - Ричард Уол"ер,

ВВС США .

А Рейбен Ф. Джонсон свою запись

сделал ЖJ русс"о... яэыке: .КрасивыЙ

саJt<олеr/ Мир и дружба•.

Помимо многочисленных интервью и

дружеских встреч на открытом воздухе,

ежедневных пресс-конференций,в том числе

и внутри .Руслана>, советская группа

аела деловые переговоры с представителями

американских и других фирм и органи

заций. В нашей е каситее всегда было людно.

Особенно велик был поток желающих

получить ,тикет> (талон) на посещение

.Руслана. и просто поговорить .за живньь.
Специалисты стремились обсудить с совет

СКИМИ коллегами различные технические

и коммерческие вопросы . Большая нагрузка

выпала на главу делегации первого

заместителя министра авиапромышленности

А. Н. Геращенко, руководителей конструк

торских бюро П. В. Балабуева и М. Н. Ти

щенко и заместителя начальника ЦАГИ

Г. С. Бюшгенса. Были достигнуты пред

варительные договоренности о продаже

образцов самолетов Су-26М и вертолетов

Ми-34, об арендном использовании .Рус

лана в ,
В рамках Салона в одном ИЗ круп

нейших городских отелей 16-19 мая про

водился симпозиум. Его темы: •Вертолет
будущего>, •Человеко-машинное взаимо

действие в кабине самолета>, .Космическая

медицина и психологияь , 4:Чувствительные

элементы и криогеникаэ , .Двигатели и

энергоустановки летательных аппаратовэ ,
.Перспективные материалы для авиации и

космонавтикиь , е Вычислительнвя техника

в авиации и космонавтикеь , • Перспек

тивные авиационные и космические кон

струкции> , .Методы и средства модели

рованияь , .Системы свяаиь , .Будущее кос

монавтики>. Там же состоялась конферен

ция преподавателей авиакосмических дис

циплин, а в Национальном университете 
Форум по авиационному и космическому

праву.

Особенность Салона .Эр/СпеЙс Америка

88> - необычная для выставок эклекти

ческая смесь демонстрировавmяхся лета

тельных аппаратов. Вместе с современными

самолетами и вертолетами на стоянках

и в воздухе можно было видеть их далеких

предшественников. В GША вообще с ува

жением относятся не только к перспек

тивной технологии, но и к своему авиа

ционному прошлому. Американцы тща

тельно берегут, восстанавливают и под

держивают (часто в пригодном для полетов

состоянии) старые самолеты, снискавшие

Соединенным Штатам славу одной из

ведущих авиационных держав мира. И на

Салоне .Эр/СпеЙс Америка 88> посети

тели увидели машины довоенных времен,

например DC-3; периода второй мировой

войны бомбардировщики В-24 .Либе

рейторь, В-17, В-25, В-29, истребители Р-51

. МустаНг > ; ,>овременные F-14A .Томкэт>,

F-16A .ФаЙтинг Фолнонь , F-18 е Хорнвте ;
военно-транспортные С-141, С-5А .Гэлекси>,

• штурмовики А-6Е, А-7Е, вертолеты АН-64

.Апач., АН-l .Кобра> и многие другие.

Было показано много самолетов индиви

дуального пользования, в том числе

экспериментальный реактивный из ком

позитных материалов ASP-XJ фирмы

Болдуин Эркрафт, дистанционно пилоти

руемых .петательных аппаратов и ракет.

Национальное управление по авиации и

исследованию космического пространства

(NASA) показало свою летающую лабо

раторию OSRA. На стендах демонетри

ровались макеты самолетов, вертолетов

и космических аппаратов. В числе пос

ледних -- перспективнаяообитаемая косми

ческая станция и воздушно-космический

самолет NASP. С некоторыми наиболее

интересными экспонатами выставки ПОЗ~

накомим читателей в слецующих номерах

журнала.

К. ВОЛКОВ,

кандидат технических наук,

спец. кОрр...Крыпье. Родины»
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НЕВИДИМАЯ

в наше время существует множество

сообщений с описаниями подобных

событий.

Жительница болгарского города Стара

3агора Светлана Вавойко прислала

снимок ИЛО, сделанный в июне 1978 го

да с помощью аппарата .Поляроид•.
Вот как она описывает события: «Небо

быJЮ все no"рыто обла1UUlи. Выяо

онопо се..и часов вечера. ПрЯJIIО перед

Н4l1&и, JlleТpax в пятистах н4 фоне

"уnoла чер-и св. Кирил.ла висея М

КОЙ-ТО страJШЫЙ noяуnрозра"кый дис",

в середине ногороео Н4ходияся те"кый

шар, noхожий н4 ко"ок. от диСМ

исхобап. беяый свет, совершенно ке

освеЩ48ший О"РУ:IfМющ.ее nростракство.

Дис" висея II&UKyT 10, поепе чеео из

теll&КОЙ JllaCCbl в чектре noявияся изу

II&P1lDKOZO цвета ЯУ", направленный "
3еll&яе. И ещ.е через се"укду 06ъе"т

II&zкoвeKKO исчез, СЯОВКО pacrворияся

8 воздухе. В iI&OJlleKT его исчезковекuя

яaJ!lnO"М н4 6аякоке резко ..игкула...
При появлении ИЛО порой наблю

даются необъяснимые пока физические

эффекты, необычные воздействня на объ

екты окружающей среды, людей, тех

нику. Одной из иллюстраций этого

является эпизод из иаучно-популярного

фильма Киевской киностудии .В по

исках пришельцевь, в котором описан

случай, происшвдший в районе Петро

заводска в феврале 1985 ГОд!1, когда

некий светящийся шар довольно долго

• буксировал. целый товарный состав.

В этой краткой статье не представля

ется возможным описать все многообра

зие подобных проявлений, однако не

сколько примеров мы все же приведем .

21 апреля 1984 года в Курганской

области в 22.30 по местному времени

члены семьи Когуровых оказались сви

детелями следующего события: «По

дороге из села Ковриги в город

Шадрикс" н4 расстоякии 3-4 КJII от

села (по обе сторокы дороги - паш

кя) Н4шу ll&aшику осветим сяе8а гояу

БЫII& CвeTOII&. Одик яу" прошея впереди

. ll&aшикы и ll&aшику деркуJЮ, ко _ ке

остаковияисъ, а яу"и внеэоnко исчеaяu.

МЫ исnугаяuсь и ке iI&Oгяu кичего

noкять свет МICОЙ-ТО неестествек 

кый. Мы все ТРое стаJШ на6яюдать

в о"ко ll&aшикы. Через кескояько секукд

увидеккйе nрuвеJЮ кас в ужас - н4

пашке сяева всnыхкуJШ «фары .., в их

цектре свет БЫJ& кежНо-гояубой, а в

Tell&КOTY ШJ&и те"ко-сикие Я1l"и. «Фары ..
создаваяu ке"ТО вроде «коробlCU" и' быJШ

no"ти одиН4ICового ра3..ера, КО · «фара..
сверху была "уть 6оJ&Ьше и noхожа н4

nроже"тор. ЛУ" ОТ кее шея nряil&O н4

Н4шу ll&aшику. Все по nродоJ&жaJ&OCЬ

кeC"OJ&bКO секукд, nОТОII& crаяо гаскуть 
СН4_яа «прожемор .., nOТОII& OCТaJ&!Jкoe.

Вояьше II&bl кичего ке видеяu, ко оста

кавяuвaться no60яяись - Н411& nOМЭО

J&OCb, "то по "ТО-ТО ра3у..кое. Ведь

«оки.. кас н4 дороге'М" бы JЮвияu

J&Учail&и. На сяедующ-ий декь у lI&ужа

О"ончание.На_м с... в М 8-1988 г .
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певая СТОрОН4 ЯUlfа вся юрела м"

будто ОТ ожога, nO"р4Скела, и та" быJЮ

всю недехю.....
Сотрудник Института неорганичвской

химии СО АИ СССР В. Харитонов

явился участником еще более необыч

ного события: «В "окче о"тября - Н4

чаяе коября 1958 года II&bl с nриятеяе ..
быJШ н4 охоте. В то вре..я я nРOЖU8aJ&

в райцектре - сепе ДОВОJ&Ькое Ново

сибирс"ой обпаехи, Уже nоряд"OJII сте..
непо•.•Н схояп. J&UIfOII& на север, nриятеJ&!J

II&ОЙ ... Иван Грехов - "УТЬ сзади и пра

вее JlleКЯ . ЛуН4 ввошаа: и с"возь

peDlCUa TYIl&aK светила КaII& в сnику.

Вдруг, ОКОJЮ 9 UJ&U 10 часов вечера,

с яеВОЙ сторокы Н4д яеСОII& noмэаяся

светящ-ийся "руг иЗУll&итеJ&ЬКО npaвuЯЬ

кой фОРIl&Ы, OOВOJ&!JKO lI&едяекко двигав

шийся н4 кас с северо-аападкой сторо

кы. Скорость его nояerа была ра8Н4

npUJllepкo 5 "11&1 ч, Лес быя освещ.ек

пи.. npeдJIIeТolI& - бовопьно о"етяuво

pa3J&U_J&иCb отдеяькые березы. Выпо

впе_тяекие, будто ' ICeIl&:TO вlCJ&Ючек

nрожемор средкей iI&Oщ-коcru. Все по

выгяядеяо очекь "раси80 и иктереско:

no"ти nРЯII&О Н4д Н4JIIU nроходuя в небе

М"ОЙ-ТО 06ъем, освещ.ая 3е1l&J&Ю «nро

жеICТОРОII&.. и М" будто выбирая lI&ecro
дяя паеад"и.

Когда яр"ий "руг с suD_blII&U раз

JllepaJllU в 5-6 ЯУJШЫХ дис"ов nри

бяuэuяся к кaII&, оrчerяuво стая виден

второй "руг тоже nрaвuJ&ЬКОЙ фОР"Ы'

ко Jlleкьшей иKTeкcивкocru свeчeкuя...
От него исходия яр"ий фuояerовый

свет в виде "у"а, оставяяющ-ий н4

3еll&яе освещ.еккое пятка дuaJIIeТPOII&

окояо трехсот JlleТpOB...
Когда II&bl nonaJ&U в nOJ&OCY, осве

щ.е_ую "pyZOIl&, lЦJ,1CaЯ-то кеведОIl&aЯ

сила прижала кас " 3еJllяe. Просто
noяожила. По TeJ&y прошла дрожь,

м" будто я nоnaя nод Н4nряжекие.

Это дJШЯOСЬ "paT"OBpeJlleKKO - II&bl Н4

ходияuсь в "райкей зоке светового "ру

га, где освещ.екие н4 зеll&яе быJЮ

Jlleнee яр,,_, че.. в ею цектре. Про

дояжая яежать, я noверку" гояву в

правую стороку и увидея, "то око

удаяяется в стороку северо-востоМ.....
Иногда ситуация, связаниая с появле

нием ИЛО, бывает прямо-таки ApaNa
тической. Вот что рассказал штурман

самолета Ил-l4, следовавшего в ноябре

1967 года рейсом Анадырь-Иркутск,

Д. Фурман : «При noдxoдe " городу

Нер"икс"у н4 высоте 2400 JlleТpoB я

увиде" н4 кекаторо.. удаяекuu яр"ую
звезду. ПотOJll эта звезда вдруг ОМ

залась Н4д саIl&Ояerо... Весъ саil&Oяет

осветияся разяи"КЫII&и IfseтaJllU и оттек

MII&U. Все по я :l'орошо видея, кa:l'o

дясь в бяucrере, расnoяожекко" Kaвep:l'y

caJIIояerа... Рассказывает КОNандир эки

пажа В. Лобанов: «К Н4.. в Jta6UKy
вваJ&UЯСЯ ШТУРIl&aК и вс"ри"куя: «0Н4

seJ&u"uкoa с двухпажкый до..l.. Н

свяэаяся с Читой, дояожия 06 oбcrа

КOBICe и эanросuя UКCTPy"lfUU. Чита

ответила, "то "pOJlle Н4С н4 радuoяо

мторах кичего нет. Нeuзвесткый 06'Ь

е", Н4_Я Н4С lCaIC бы nрижиll&aТЬ

" эемпе. Н отдал штурвал от себя,
и II&bl nонесяись вкиз с гРОll&aдкой

СКОРОСТЬЮ. Выяи 60яьшие nepupyalCU,
я до сих noр ке nОКUIl&aЮ, ка" CCliI&Oяer

ке раэвалияся. Мы "Удо. остаяисЬ

живы. Мы акаяu, "то скижатъся опас

ко, та" м" noд кall&и cOnlCU. ПопОIl&У

н4 noяутора тыся"ах я вывея ll&aшику

в горизоктаяькый попех. CiI&OrpUIl&, а

объе"т не отрывается от Н4С. МЫ

nonытаяисъ Il&aнespиpoвaTIJ, ко он noвro

рял все Н4ши дви_ия и ве отставая

от caJIIояerа. В ltaушкиlCaX nOЯ8Uяся

CUЯЬКЫЙ фок, ок noстeneкко уcuяuваяся

и доехи« та_й вея""икы, "ТО УшaII&

стаяо 6оЯЬКО ...
Имеющиеся в нашем архиве матерна

лы приводят к выводам о возможности

существования объектов, невидимых не

вооруженным главом, но фиксируемых

фотоаппаратом и радиолокатором, При

ведем примеры.

Жнтель Ростова-на-Дону В. Рыжков,

отдыхая в Ялте, 22 сентября 1983 года

совершал прогулку на ' гору Ай-Петра

и фотографировалокрестности. Проявив

уже дома пленку, он не поверил свонм

глазам. На трех из пяти снимков,

иоторые он делал, не заметив ничего

необычного, обнаружился большой тем

ный объект, зависший над вершиной

горы, пролетающий Nежду скал и над

шоссе. Съемка велась на обычную

черно-белую пленку .Свема. с прииене

нием светофильтраЖС·17. Экспонирова

ние производилось таким образом для

длин волн 600-750 нанометров. Если

принять во внимание, что человеческий

глаз воспринимает световые волны с

длинами в диапазоне 400-700 нaHONeт

ров, то становится ясно, почему В. Рыж

иов не заметил объект. Попробуйте

ЯрКИN солнечным AHeN быстро найти

в небе высоко летящий самолет . Вы

убедитесь , насколько это трудно сделать.

И это при том , что самолет виден

достаточно хорошо во всем доступном

глазу диапавоне частот и вдобавок

издает специфический звук. Что же roвo

рить , когда бесшумный объект выглядит

IS небе как слабо выражениое голубое

пятно? Для фотоаппарата же в условиях,

когда большая часть спектра была

•отрезана. ф~льтром, не составило

труда зафиксировать вто явление.

А вот какое ПИСЬNО прислал в ре

дакцию одного из журналов А. , Штнг

лиц : «В 1912 юду II&кe ooseJ&OCb
сяужиТЬ в Ap"TUICe". Войска у кас быяu

радuoлоlCaЦUOККые. Стакцuя работала

"руглОСУТО"НО ' Во вреll&Я боевом дежур
ства оператор 06Н4РУжил чеЛЬ в 40 _
от роты. Ее даккые 6ыJШ: высота 2 _,
С"ОростЬ 80 КJIII ". Когда пот нeuэвecr
кый npeдJIIeТ стая nрu6яuжаrься "
роте, II&bl вышли и увидеJШ дис" "рас

кого цвета. Его види_ рaэJlleры быяu

"УТЬ бояьше яукы . Звум ке быJЮ .

Дис" lI&едяекко nроnяыя Н4д Н4l1&и u
исчез. Ок прошея с севера н4 юг.

KOll&aкOup роты, очекь оnыткый офичер,

смэая, "то эо ВСЮ свою службу

ки"его noдобкою ке видея. Поеяе пого

события, часа череа три в 100 КJII от



стакции вновь обнаружилucь н.еnокяткые

цели, и ве одна, а около тридцати.

Оки nеремещались еоривонхапьно, ко

вuзуалько их видно ке быпо»,

Итальянский ученый Л. Бокконе в сво

ей работе .НЛО - невидимая реаль

ность> рассказывает об исследованиях

по обнаружению невидимых невооружен

ным глазом объектов, получивших на 

звание .криттеры>. Лаборатория Бок

коне работала в районе Аренцано на

вершине уединенного холма. Для иссле

дований применялись фотометры, термо

метры, магнитометры, регистраторы аль

фа-, бета- и гамма-излучений, другая

аппаратура, а также живые индика

торы собаки. При аномальных и

необъяснимых отклонениях в покааа

ниях любого из приборов производилась

фотосъемка. Для нее применялась обыч

ная панхроматическая или ИК-пленки,

фотовспышки, интерференционные филь

тры, электронно-оптические преобразова

тели . Наблюдения проводились на протя

жении 3 лет, обычно ночью, в тече

ние 7-10 часов. В это время можно

было наблюдать и регистрировать яв

ления и присутствовать при .матери

ализации> и 'дематериализации> неви

димок, обнаруживаемыхпозже на фото

снимках. В некоторых случаях отмеча

лись слуховые и тепловые ощущения.

Результаты исследований показали, что

объекты чаще всего регистрируются в

инфракрасной и ультрафиолетовой ча

стях спектра. Группа Бокконе пришла

к выводу о существовании е эфирныхь

форм жизни. Ученым удалось фото

графически документировать наличие в

нашей атмосфере и на земле невиди

мых структур со световыми, тепло

выми, магнитными и лучистыми свой

ствами. По мнению Вокконе, эти «эфир

ные> объекты живые существа,

и связаниые с ними феномены не

относятся к нашей трехмерной реаль

ности, типичной для частотной полосы

нашего видимого спектра.

Газета •Известия> от 8 августа 1986 г.

и - Советская Россия> от 7 и 9 февра

ля 1988 г. поместили заметки об

интересных наблюдениях советских уче

ных. Во время лазерного зондирования

атмосферы с борта самолета Ил-14 уче

ные Института · оптики атмосферы Си

бирского отделения АН СССР столкну

лись с необычным явлением.

Корреспондент ,Известий> Л. Левиц

кий пишет: «Неожиданно резко попол

зли no"азакия фогоэпенгричееного счет

чика. Споено Ил-14 о"укулся в облач

кость, кыркул в тучи. Но за о"ком

была все то же выцветшее от эноя

н.ебо, да жгучее солкце - хоть ве верь

глазам! Но терморегулятор, мгновенно

засекающий измекекия влажносхн и

температуры, связаккые с noявлекueм

обла"ов, тоже «молчап» ... Четвертый год

ведется охота за загадочкыми обла

ками. Их удалось всхрехиаъ в кебе

Средней Азии, Дальн.его Востока, Си

бири - там, где пропегал маршрут

самолета-лаборатории~.

Облака-невидимки зафиксированы на

высоте 23 км и в районе Северного

полюса экспедицией Центральной аэро

логической обсерватории с помощью

установленного на самолете лаборатор

ного комплекса .Циклон>.

Так что же летает в небе нашей

планеты? Может быть нас посещают

аппараты иных цивилизаций? Как объ

яснить то, что многочисленные свиде

тели отмечают разумность в поведении

наблюдавшихся ими НЛО? Очень ин

тересные публикации на эту тему были

в N2 6 журнала .Наука в СССР.

за 1986 г.

С древнейших времен человеческий

ум искал ответа на вопросы о возник

новении жизни. Зародилась ли жизнь

на Земле сама по себе как результат

саморазвития неживой природы или ей

был дан внешний толчок? Чем вообще

отличается живое от неживого?

Вот мнения ряда крупных ученых.

А. ОПАРИН: .Становится все более

очевидным, что нельзя (как это было

совсем недавно) рассматривать жизнь

как какую-то неповторимую случай

ность, как событие, недоступное объ

ективному научному анализу. Напротив,

общепризнанным в настоящее время

является мнение, согласно которому

возникновениежизни представляетсобой

закономерное событие, обязательную не

отъемлемую часть общего развития

Вселенной•.
Л. БЛЮМЕНФЕЛЪД: .Н считаю, что

принципиальных отличий материи жи

вой от наживой не существует, и

поэтому физических критериев живого

предложить нельзя>.

Ю. БЛАГОВЕЩЕпекии: .Критериев

живого в чистом виде не существу

ет и не может существовать •.
Живую материю от неживой часто

отличают по степени организации, упо

рядоченности структуры. Но успехи:

синергетики (науки о самоорганизации)

показывают, что возможна организация

материи и на небиологической основе,

не уступающая по сложности извест

ным нам формам жизни. Лидеры брюс

сельской школы синергетики И. Приго

жин И П. Гленсдорф обнаружили

и математически описали неравновесные

процессы, происходящие в открытых

системах, в которых при удалении от

термодинамического равновесия еможет

из беспорядка возникнуть порядок • .
Американские физики Г. Файнберг :

и Р. Шапиро предлагают следующую

классификацию возможных форм жизни

в космосе. ПЛАЗМОИДЫ сущест

вуют в звездных атмосферах, образуются

за счет магнитных сил, связанных с

группами подвижных электрических

зарядов. РАДИОБЫ - живут в меж

звездных облаках, представляют собой

сложные агрегаты атомов, находящихся

в состоянии возбуждения . ЛАВОБЫ 
организованные структуры из кремния,

живущие в озерах расплавленной лавы

на очень горячих планетах. ВОДОРО

БЫ - амебообразные формы, плаваю

щие в жидком метане и извлекающие

энергию из превращений ортоводорода

в пароводород. ТЕРМОФАГИ вид

космической жизни, извлекающей энер

гию из градиента температур в ат

мосфере или океанах планеты.

Следует отметить, что, рассматривая

вопрос о разумных существах во Все

ленной, мы часто не можем освобо

диться от представления о том, что

они должны быть похожими на нас.

Приходится прианать, что физических

критериев разумности космической жиз

ни не существует так же, как и кри

териев живой материи.

К. Циолковский считал, что боль

шинство планет дозрело в плане появ

ления на них живых существ и мы

окружены не только такими же, как и

мы, плотными существами на биологи

ческой основе, но и существами «эфир

НЫМИ>, материальность которых намного

менее плотная, чем материальность

нашего мира. Предвосхищая выводы

Пригожина и Гленсдорфа, в работе

.Монизм Вселенной. Циолковский пи

шет: .Теоретически всякая энергия мо

жет поддерживать жизнь : например,

энергия движения и вращения планет,

сила тяготения, теплота, атомная энер

гия и другие ее виды • .
Нужно ли изучать невидимые, но ре

альные объекты? В нынешнем сложном,

взаимосвязанном мире даже единствен

ный случай неправильной идентифика

ции оборонными электронными систе

мами, в память которых не вложена

соответствующая информация, неопоз

нанного летящего объекта может поста

вить цивилизацию на весьма опасную

грань. Актуальным представляется и

рассмотрение механизмов воздействия

НЛО на технику, людей и животных.

К сожалению, вопросы контакта между

различными цивилизациями не так про

сто разрешимы, как представляют охот

ник из Хатанги, а также многие

сторонники и противники «летаюших

тарелок>. Однако у нас нет другого

выбора, кроме необходимого принятия

реальности такой, какая она есть. Не

следует бояться невероятных, с точки

зрения здравого смысла, гипотез о

природе НЛО. Как сказал Ремарк, самое

невероятное всегда оказывается наиболее

логичным.

А. КУЗОВКИН.

А. СЕМЕНОВ
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ИСГIЫТАНИSl НЕСУЩЕГО ВИНТА

ВЕРТОЛЕТА

OnWТH ...A ннженер, мз06ретате".. автома

тмческмх тормозов, примен••шмхс. с 1893 r.
на же"езн",х Aoporax Францим, • с 1901 r.
м • РОССИИ, Н. Н. Липко.скиА • Н.Ч8"8 де••тн
сот"'х rOAoB з.н."с. .onpocaMM .оздухо

""ав.нм. и пришen к ....оду, что "ро6"ему

"етанм. надо реш.т" С ПОМОЩ"IO renи

KOnTepo.. Этот .....од реши" сам р.8"М30

••т" В д.ух.мнтовом соосном .ерто"ете,

сна6женном Т.8нущим - Дn.8 rОрИЗ0НТ.""
нorо перемещени. м трем. ру"е."ми .ин

тами.

Про.еденные • конце 190. г, ИСПЫ'8НИ"

да"и 06надежи.аlOщие р.'у"..т.т.... Это
yKpenM"o уверенност.. Лмпко.скоrо • .03
можностм создат.. "етаlOщмi .ер,о"ет .оен

Horo назначени.. Он cnpo.KT"POВ." ero. На

nOCTpO"Ky n.,.oro _K'.Mnn.8p., по под

сч.т.м, тре608а"ос.. 75 тыс. ру6"еА. Чтобы

nоnуч"т" их от .roCYA8p. MMn.paTop.»,
изо&ретате".. решм" 38РУЧИТ"С. СО"ИАН"МН
рекомендац".8МИ м О&р.т""с. к 38с"ужен-

HWM nрОфессорам Н. л. Щукмну " К. л. Кнр

ПМЧ88У. В своем oTlw.e Щук"н HanMC." 16
м.рт. 1905 r.: ••••McnwT.H..., npo.eAeHHwe
в моем пр"сутст.ми 3 М8рта с. r. на Путм

nо.ском , ••оде над n.T.T.n"HWM "ро&н",м

np ..60poM .аш.А снст.м"" д."" Сn.дУlOщие
ре,у"..,ат,,: при заТР.Т8 _н.рrи" • ЗS n.po....
n. с•••ш on"'THW" при60р, ИМ.lOщ"А д•• no".
кр.."а н.ружноrо ди.метра • 16 м м общеА

no.epXHOCT"1O • 100 M'l, пр" скорост"
.ращеми...0 об/ммн, подн." rpy, •••• 778 Kr».
Профессор Н"ко"а88СКО" мнженерноlI .к.

д.мим reнep."·,,eIiT.H.HT К. л. К"рпнче.

19 М.Р'. "мс.,. Лмпк_скому: .ПОlдра.n.8"

.ас с по"ученн",м" р.'уn"т.т.м", "скрен

но же"аlO ••м успех. н .озможно скорен

шеrо осущест."ени. _Toro де"а на 6".ro
м на С"••У Н8шеli родмн....
06а от,...., кажетс., 06.спеч".а,," попу

ченме дене, н. "остроАку .nn.paT.. Однако

ПР••ИТ8II"С'ВО реши"о проконсу""тиро.аТ"СJl

у еще 60"ее KOMn.TeHTHoro • .onpocax
....ацим прОфессор. Н. 1. ЖУК08скоrо. Ero
от,... ок.'."с. Д8".КО не 6".rож.".те"ь
н",м. .Проект н. opMr••".H .. np.ACTa.
" ••т самYIO 06...КН08.НИУIO КОМ'МН.ЦИIO

ropM'OHT.n"H"X nOA••MHWX м 8.рТМК.""Н"'.

rpe6H"'X .мНтО.... Сд."аин...А инженером

Лмпко.ским схем.тическиА расч.т ero an
n.p.T. COMH"T8IIeH••• SI ДУМ81О, что рас ..ет
инженер. Лмпко.скоrо, пр"nожим...А к .мнт.м

С у,к"мн "on.c'.M", непр"м.ним к .мнт.м

С ..ре'.......Ано ш"рокмм" "ОП.СТ.МИ... Мне

"редст••".етс. т.кж. м."",м • npo.KTe .ес

• инто.... Р.счета н. "ро"ност" у инж.нер_

ЛМПК08скоrо нет, а при ••ед.нии _Toro
р.счет. "рмдетс. у••"ич"т" .ес .инто•••.
Прежде, нежеnм прмс'упит" к построенмю

60n ..шоА машин..., н.до onp••A.T" н. On...Te,
..то _мнт... '"n. Липковскorо в 5 р83 про

дукти.не. м • 2 раи nеrч. 06СТО.8Т8""НО

"'уч.нн",х .мнто. Р.н.р••••
Что касаетс. до р.rуnиро••н". устоlI"м

.остм (renMKonTepal Р"".8ми, то оно .cerA_
о..ен" опасно. Я_nенм.- с вмнт.ми, движу

щимис. по напр8l1kениlO, перп.ндику".-рному
ОС", по"ти сов.ршенно н. и'у..ен......
Дум.10, что ....no"HeH"e "роекта мнженера

ЛИПК08скоrо • том .ид., к.к он опис.н •
• ro ст.тье от 1903 r., npeACT••"".' м."о
надеждw на успех».

Это '.КnlOчен"е Нико"аА Irо,08МЧ н.·
пис." 3 март., KorA. .му ещ. не 6",,,м

"з.естн", резу""т.т" "сп"т.ниА ."нт. Лип·
KO.CKoro, "ро.ед.нн..... _тот деи... Пе·

Tep6ypr.. • .... од Жуковскоrо, .Нд"МО,

c...rpan C.OIO роn... Ннк.ких с.еден"А о

продо"женмм ра60Т по .мнтам Н .ерто"ету
пока не наАдено.
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в первой статье Воро1Шна~ которая

быJЮ, оnубл,икована в М 8 30, 1988 гoiJ~

..ы расскааал,и о TO"~ KtuCUJ&U а..бпе

..а..и и си..волани. украшали свои са

..олегы асы ведущux авиационных

CTpaH~ "ак огмечали одержанные в

80адухе победы. ПредlUJ,zаеJlf, ваше..у
вниманиюаан,л,ючuтеJl,ЬНУЮчасть стаl'ьи.

часто рисункам и эмблемам при

давали устрашающий характер: иво

бражали череп со скрещенными ко

стями - на самолете русского лет

чика штабс-капитана Казакова (14),
дракона - на истребителе Як-9 В.· Гу

гридзе (15) или широко распространен

ные во всем мире зубастые пасти (16) 
самолет Героя: Советского Союза Г. Кос

тылева, отважного защитника ленин

градского неба. На .Ньюпоре. извест

ного французского аса первой мировой

ВОЙНЫ Нунгессера была целая: ком

позиция, включавшая в себя черный

туз, череп с костями, гроб, зажженные

свечи.

Весьма популярны различные сим

волические изображения, например,

стрелы и молнии. Особенно часто они

встречаются на самолетах советских

летчиков, или стилизованные изображе

ния: птичьего крыла в различных

вариациях (17) самолет Героя:

Советского Союза с. Маковского.

Рисовали также изображения раз

личных флагов, вымпелов. На само

лете с красным вымпелом и надписью

.За ВКП(б).. летал в тридцатые годы

герой гражданской войны ко:мкор

и. Павлов (18). Фюзеляж самолета

наиболее удачливого французского аса

второй мировой войны Ле Глона (19)
пересекала трехцветная лента, сииво

ливирующвя национальный флаг Фран

ции.

весьма эффектной, и, главное, до

ступной даже для живописца средней

руки стала окраска всего самолета или

какой-то его части - обычно капота

или вертикального оперения - я:ркой

контрастной краской. Самолет наиболее

удачливого аса первой мировой войны

барона фон Рихтгофена был красным.

Пилота так и называли •красиый
барон. (20).
В годы между двумя мировыми вой

нами на красных самолетах ИJIИ с окра

шенными в красный цвет капотами

летали многие командиры авиациониыx

частей и соединений Красной Армии.
По предвоенным воздушным праздни

кам широко известна знаменитая пи

лотажная группа •Красная пятерка ...
На самолете Ла-7 трижды Героя Со

ветского Союза И. Кожедуба выкрашен

ный в красный цвет капот был знаком

принадлежности к 176-му гвардейскому

истребительному авиационному полку

•охотников•.
Еще один способ обозиачения само

лета ИЛJIJOстрирует английский ас Ко

ролевских военно-воздушных сил Джон

Е. Джонсон (21). На борту его •Спит
фаЙра. нанесены ИlШциалы J. Е. J.
вместо буквенного кода подразделения,

как того требовали параграфы ин

струкций. на •Фоккере. германского

аса Reмпфа, кроме буквы .К. на

фюзеля:же, написана его фа:милия:

.KEMPF. крупными белыми буквами

во все верхнее крыло.

Среди летчиков американских воен

но-воздушных сил несомненно наиболее

популярным элементом было изображе

ние .девочек., ПО возможности ми

нимально одетых, самолет ч. Н. Олдера

не самый яркий тому пример (22).
Кроме индивидуальных обозиачений

и эмблем, свои эмблемы и отличи

тельные знаки имели целые эскадрильи,

полки и более крупные соедннения.

Например, внаиенитая .Крылатая зве

зда. на капотах самолетов истреби

тельного корпуса генерала Е. Савицкого.

Свои эмблемы и гербы были у всех

частей и подразделений люфтваффе.

Имели условные обозначения: и само

леты командного состава. Вместе с

индивидуальными эмблемами немецкие

самолеты в годы второй мировой войны

выглядели довольно пестро. Правда,

к 1945 году они лишились своей яр

кости и пестроты, как бы полиняли,

Исчезли красочные эмблемы и обоз

нвчения, даже опознавательные черно

белые кресты стали менее контрастными.

Их рисовали только черным либо бе

лым цветом.

Яркая, пестрая: окраска самолетов,

наличие индивидуальных эмблем я:вля

лась в какой-то степени косвенным

показателем того, наскольно успешно

военно-воздушные силы ведут боевые

действия. Так, в условия:х, когда про

тивник имел господство в воздухе,

такая окраска становилась небевопасной.

Самолеты с яркими заметными эмбле

мами привлекали повышенное вни

мание. За ними устраивали настоящую

охоту. В такой ситуации более надеж

ной овавывалась стандартная: маски
ровочная окраска без каких-либо из

лишеств, но даже в суровых условия:х

1941 года на многих советских са

молетах делали крупные заметные над

писи-призывы: .За Родину», .Смерть

фашистским оквупантаме , .Ва ВКП(б).

и другие. Истребитель И-16 знамени

того североморского аса, первым в Ве

ликой Отечественной войне удостоив

шегос.в: звания: дважды Героя Советского

Союза, Бориса Сафонова имел на своем

борту белую надпись - .Ва СССР••
на :многих советских самолетах в годы

войны делали дарственные надписи.

Эти машины приобретались на личные

средства трудящихся: и вручалИсь, как

правило, лучшим летчикам, что было

наглядным свидетельством единства

народа и армии, фронта и тыла.

Давно уШли на заслуженный отдых

прославлениые асы Великой Отечествен

ной войны. Современные летчики ле

тают на самолетах, окраска и обозна

чения которых строго регламентиро

ваны, но и сейчас на аэродромах :можно

встретить боевые самолеты, отличаю

щиесв от других крупной надписью

• OrличиыЙ., или пятиугольной эмбле

:мой. Маленькими красными звездоч

ками на фюзеля:же теперь отмечают

удачные ракетные пуски и поражение

учебных мишеней.

Яркая окраска сохранилась на са

молетах ПИJIотажных групп . непре

менных учаСТIDIКОВ воздушных па

радов. А индивидуальные эмблемы

перекочевали на борта фюзел.в:жеЙ спор

тивных машин - победителей между

народных соревнований и чемпионатов.

В. ВОРОНИИ
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ВИКТОРИНА ссКР))

9.1. Расскажнте о самопете, нзображенном на сннмке.

9.1. Каждый самопет создается дм выпопнеНlIЯ опреде

пенного круга задач нстребнтепь, бомбарднровщнк,

пассажнрскнй н т. д. Машнна, изображенная на рисунке,

явпяется представнтепем, пожапуй, eAHHcTBeHHoro в своем

роде кпасса. Что вам нзвестно о самопетах зтого тнпа, дпя

какой цепн они предназначапнсы�

9.3. 1 НlOня 1863 г. в США совершнп свой первый попет

необычный дирнжабпь. Он пегко отрывапся от земпн,

петап против ветра, выпопняп все маневры, как обычный,

но••• не нмеп двигатепя. Что вам нзвестно об зтом аппарате!

Ответы на вопросы, поме

щенные в N2 6 за 1988 г .

6.1 . Изобретателем этого не

обычного аппарата был серб

Огнеслав Костовнч, высланный

нз Австро-Веш-рнв в Россню

в 1878 г. По МЫСЛИ конструк

тора, его • Аэроекаф» должен

был совершать полет со ско

ростью до 40 МВJlЬ В час,

используя статическую подъем

ную силу газа в баллоне и

азродинамическую подъемную

силу от работы крыльями 
двенадцать двойных ударов в

минуту. Предполагалось, что

находивmнйся внизу труа-отвес

обеспечит системе автомати

ческую устойчивость. По проекту

длина .Аэроскафа. - 50-60 м,

диаметр - около 12 м .

После доработки проекта ва

чалась постройка аппарата.

Интерес к нему был так велик,

что Костовичу удалось создать

акционерное общество • Россия> .
Для постройки дирижабля он

разработал новый конструк

цнонный материал .арболит> .

Представляет интерес и проект

воздушно-подводной лодки Ко

стовича. Аппарат должен был

состоять из аэростата и под

вешенной к нему небольшой под

водной лодки из алюмвввя.

При отделении от аэростата

она могла самоетоатеnьио вы

полнять боевые задачи, погру

жаяеь на глубнну до 7 м. В

областн воздухоплавания Ко

стович работал также над спе

циальными корабельнымн епа

сательнымн аппаратами, при по

мощи которых экипаж судна,

терпящего бедствие, мог бы

звакуироваться на берег.

6.2. В 1935 г. ОКБ-1 МАИ,

аозглавляемое П. Грушииым,

приступнло К проектированию

самолета на конкурс маломощ'

ных еамоаетов, органнзованный

Осоавиахимом и Авиавнито. В

результате появился .Октябре

нок> - машииа оригинальной

аэродинамической схемы: моно

план-тандем , Летчвк-вспыта

тель П. Стефановский вспоив

вал ; .И по конструкции, и по

летным качествам самолет ока

зался просто фантастическим.

Вместо хвостового оперения

уступом располагалось второе

крыло. На нем и размещались

рулн управления . Во время

полета • Октябренок. в про

дольном отношении оставался

вполне устойчивым даже при

центровке в 600/0 средней аэро 

динамиче ской хорды крыла.

Поразительное свойствоl Этому

способствовало расположение

крыльев по тандемной схеме.

Оно меняло старые представ

ления о подсчете центровкн • .
Испытания .Октябреика> по

казали, что схема сулит боль

шие возможности. Она легла в

основу следующего самолета

этого же коллектива. .Штур
мовик, получивший несколько

названий - МАИ-3, еШэтан

демэ , .Таидем МАИ>, строили

в учебно-производственных ма·

стерских института. Для ма

шины был выбран двигатель

М·87 со взлетной мощностью

930 л . с. Взлетная масса

составила 3088 кг. Фюзеляж 
монокок из бакелитовой фанеры

на клею ВИАМ Б-5. Обшнвка

крыла - из ТОЛСтой фанеры.

Горизонтальное оперение - вто-

рое крыло, площадью 45% от

переднего. На нем - разнесен

ное вертикальное оперение и

элевовы. Вея поверхность са

молета была отполирована до

блеска . Экипаж состоял из двух

человек. Экраиированная стрел

ковая установка, размещенная

в хвостовой части фюзеляжа,

защищала самолет от атак

нстребнтелей противввва. Штур

мовик мог брать 200 кг бомб,

его вооружение состояло из 5
пулеметов ШКАС.

Первый полет состоялся 5 де

кабря 1937 г. на нспытанвях

самолет показал скорость у

земли - 406 км/ч, а на высоте

4250 м - 488 км/ч. Одннм

из недостатков машины оказа-

лась недостаточная путевая

устойчивость на-за БОJlЬШОЙ

сферической башни воздушного

стрелка и малой площади килей,

расположенныхпод задним кры

ЛОМ И вынесенных из потока

винта. В результате доработкн

площадь вертикального опе

рения увеличилась. Перед на

чалом летных испытаний мо

дифнцированный самолет про

дувался в аэродинамнческой

трубе ЦАГИ. На его основе

П. Груmиным БЫJl создан сле

дующий штурмовнк - ББ·МАИ .

6.3. В тридцатые годы раа

витие авиацин базнровалось на

создании мощных двнгателей

внутреннего сгорания. Однако

ови ие давали возможности

решить иекоторые проблемы, в

первую очередь добиться

повышеявя высоты полета. При

подъеме в стратосферу двига

телю не хватало кислорода.

Конструкторыобратилиськ двв-

гатвлям, которые использовали

пнонеры авиацин, - паровым

и приступили К разработке

авиационных паровых турбин.

Пар, образующнйся в котле,

вращал турбину, вал которой

через редуктор соединялся с

воздушным винтом. При увелн·

чении высоты полета МОЩНОСТЬ

силовой установки не умень·

шалась, а оставалась прежнеЙ.

Паросвловая установка поаво

ляла использовать в качестве

топлива нефть и мазут, что

помимо чисто экономнческих

преимуществ обеспечивало БОль.
шую безопасность в пожарном

отношении. В отличие от дви

гателя внутреннего сгорания

паровой был способен уиеличи

вать свою мощность на 40-50%,
а кратковременно даже на 100%.
Это уменьшало длину разбега.

Работы над паросиловымн

установками раавернуявсь во

всем мире. В нашей стране они

велись в Москве, Ленинграде и

Харькове. Первым самолетом,

на котором предполагалось уста

новить паросиловую установку,

был АНТ-14.

Но при разработке паровых

двигателей встретилась не

преодолимая трудиость - кон

денсатор для охлаждения отра

ботанного пара и превращения

его в воду должен был иметь

столь большие размеры, что его

аэродииамическое сопротивле

ние всъедаяое весь прирост

мощности. Тем не менее работа

над паросиловыми установками

не пропала даром - она поз

волила вплотную приблизиться

к созданию турбореактивных

двигателей.

ПРОДОЛЖАЕТСЯ ПОДПИСКА НА ГАЗЕТЫ И ЖУРНАЛ~I НА 1988 ГОД
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ТРЕНИРУЙТЕ

ВНИМАНИЕ

Не прикасаясь к рисунку, со

считайте, сколько в большом круге

имеется маленьких кружков с изо

бражением однородных фигур, за

пишите цифры. Затем неоднократ

ным пересчетом проверьте пра

вильность ваших ответов.

Это аадание полезно выполнять

много раз, даже если вы все со

считали правильно. Сохраните

журнал и периодически считайте

кружочки с однородными рисун

ками, - это будет хорошей тре

нировкой вашего внимания, одного

из важных качеств будущего лет

чика.

" 65 82 34 166 i 16 50

78 42 19 72 28 2 I 38

25 8 58 13 96 86 55

44 63 99 94 36 74 I 3

31 54 75 84 5 41 22

64 15 49 98 52 88 61

4 57 37 26 46 77 18

Составаля л. ГРИМАК,

Б. ПОКРОВСКИИ

РАССТАВЬТЕ

по ПОРЯДКУ

nснхоnоrНЧЕсиНJiI

ПР...АКnrtКУМ

За пять минут (засеките время!)

вам надо переписать из верхнего

квадрата в нижний числа таким

образом , чтобы они были располо

жены строго в возрастающем поряд-

ке, начиная с самого малого.

Порядок записи следующий. В

левой верхней клеточке должно быть

самое малое число. Далее в каждой

клетке слева направо последова 

тельно записываются числа в воз

растающем порядке - сначала в

верхней строке, затем второй и так

далее. Отыскивать числа в верхнем

квадрате можно только глазами,

не делая там никаких пометок.

Если вы справились с задачей за

5 минут и не пропустили ни одного

числа, - результат отличный. Если

через 5 минут остались недописан

ными 1-2 числа либо после напи

сания самого большого числа оста

лись 1-2 пустые клетки, - хорошо.

Соответственно 3-5 клеток - по

средственио, более 5 - плохо.

ШАХМАТНЫЙ

к л v Б - к Р·

ГРОМ

ПОБЕДЬI
Если спросить кого-либо из

любителей шахмат, что более

всего ему запоминается в пар

тии, ответ будет однознач

ным: .Комбинация.. Да,

именно она, Ее Величество

Комбинация, является наибо

лее впечатляющей гранью

шахмат. И не случайно зри

тельный зал буквально зами

рает в тот момент, когда на

демонстрационной доске вос

производится гроссмейстер

ский ход, приносящий в жерт

ву очередную фигуру. Это не

оговорка - гроссмейстерский

ход, а не ход гроссмейстера.

Потому что комбинации встре

чаются в партиях соперников

любого уровня.

.Комбинация в шахма-

тах - основное, элементар

ное, и невозможно стать хо-

рошим шахматистом, не овла

дев ею вполне. Но при этом

всегда необходимо вникнуть

в характер позиции, а не ком

бинировать ради комбиниро

вания. - так писал выда

ющийся гроссмейстер Рихард

Рети.

Вспомните, как сами не раз

делали эффектные ходы, уве

рениые в быстрой победе. Но

как часто надежды не сбы

вались : задуманиые комбина

ции были ошибочны, так как

не рассчитывались до конца,

и в итоге противник отбивал

атаку, оставаясь с лишним

(пожертвованным вами!) ма

териалом.

Можно ли овладеть комби

национным зрением или это

особый дар? На поставленный

вопрос хорошо ответил Миха

ил Таль: ....хотя каждый из

нас считает, что создал что-то

оригинальное, мы на самом

деле, пусть даже подеовна 

тельно, воспроизводим ЛИШЬ

ТО, что где-то когда-то уже

видели и встречали •. Из отве

та вис-чемпиона мира вытека

ет и совет: для развития

комбинационного видения

прежде всего необходимо

больше знакомиться с приме

рами из многовековой практи

ки. И учесть: при проведе

нин комбинаций используют

ся одни и те же приемы 
отвлечение, завлечение, пере

крытие, двойной удар...

Ходом 1. фg4 белые пред

лагают жертву ферзя . Но

взять его черные не могут из

за мата на поле е8, поэтому

1. ... ФЬ5 (не годится 1. ...
фd8 - 2. Ф:с81). Теперь сле

дует 2. Фс4! (ферзя нельзя

брать ни ферзем, ни ладьей)

фd7 3. Фс7! (опять под две

фигуры) ФЬ5 (если 3....Фа4,
то 4. Ле4 h6 5. Ф:с8 Ф:е4

6. Ф:е8+!) 4. а4 Ф:а4 5. Ле4

ФЬ5 6. Ф:Ь7 (в четвертый

Отв ет на д ома шн ее

з а д а н ие ( .КР. М 8-88)
М. Гориспевский, 1963 Г., мат

В 2 хода .

Белые: Креl, ФЬ4; Лс5, Лg5,

раз жертвуя ферзя!). Позиция

из партии Адамс-Торре, сыг

ранной в 1920 году, стала

классическим примером ком

бинации на тему отвлечения.

Домапmее задание

на диаграмме положение

из шахматной партии. Оче

редь хода за белыми - они

выигрывают.

Н.ЛЯПУНОВ

/{ед, /{h5, ПП. d5, Е5 , h4
Черные : /{ре5, Се7 , /{е4 , /{g6,
ПП. Ь5, с6, d7, Е7

Решает 1. /{g3 с угрозой 2.
Ф:е4.



у Гвппея есть цикл рассказов « Вс треч и на аэро

дромах». В них читатель как бы заново анвкомигся

с известными людьми, которых автор - заслужен

нь.й летчик-испытатель СССР всгречеп на летном по

ле. Известно, на стравицех рукописи можно прессо

вать время, ВЫС8еЧИ8ать ф~кты , ОПУСК4ТЬ подробно

сти .. . Но Марк ЛlJэаревич ТlJКИМН приеМ4МИ не пол ь

зуется: "Все так и былоl Азродром - готовая кнн

г е»,

Об этом вспомннлось в городке Медынь Калуж

ской обпесги, на авиационном праэднике, проведен

НОМ тремя московскими аэроклубами .

Командовал воздушным парадом заместитель

председателя Московского городского комитеТ4

ДОСААФ по авиацни А . И . Лобов , экзаменовавший

двумя неделями раньше первых пилотов-любителей

(рассказ о них на стр. 24). Принимал парад предсе

датель Московского городского комитета ДОСААФ

Д. Н. Кузнецов (беседа с ним - на стр. 4-5) . Впервые
в празднике овноторов оборонного Общество участ

вовал любительский мотопл~нер «Бпвник ...М,) (см.

1 стр . обложки) . По маршруту Алферьево-Медынь

его провели Александр Бережной и Юрий Климов 
герои репортажа "Эк з ам ен " (стр . 24) .

ТЕСЕН АВИАЦИОННЫЙ МИР

<с
ra
1&1
1&1

е
о

~

!
ai
о..
о

е

Цена 40 коп.

Индекс 70450




