
ОДНО ":1 OCH08HWII Н.:lн.чен""

HO" Qro rpY:l080rO С.МО"". "'н-115 -
. nepe80:l 1C. н. ICОСМОДРОМ

nOnHOCT..1O C06p.HHWII 1C0pa6ne'"
MHOrOp ~:J ~oro " CnOn":108.H"_ с&уран».

(СМ. СТр. 10-1tl



СЬЕ8А~_8_'_._II_._X_.' - _

СПОРИТСЯ ДI;ЛQ У ЭНТУЗМАСТ()8

.,. МА~АWЕ8СКИМ, старwиЙ. М.то"ист &pecтcKoro 06n.стиorо Дом. ДОСААФ

В небе бреста пврашютисты ПОЯ8И- больwе внимани" удеnятlt учебному про- Н. однажды� одерживал побед... на

пись вперв..,е одиннадцать лет назад. цессу, тренерской работе, к тому же 61tlЛ респубnиканских стартах и Артур Не-

Почему не р.ньшеl ДУМ_ТСJl, гn.вная деwевле. Врем" подтвердиnо правиль- чехин. На посnеднем чемпионате страны

причиa:tа I том, что не б...,nоэнтузиеста, несть такого решени". он 618111 В числе призеров, а на сорев-

человека, которы�й организовал бы паре- Основная задача клуба - начаnltная нованиях параwtOтиа08 на приз жур-

wtOТН~IЙ клуб, увлек молодежь. подготовка параWЮТИСТ08-мноrоборцев. нала «кры�ltяя Родин...» сумел аевееветь

Но 'вот В брест приехаn м~йор запаса ПРИДJl в АТСК, юноши и девуwки доn- пер,ое место 8 двоеборье.

Влад..Мир Георгиевич Шареви~ ЗдеСIt он жны научмться метко стреяяге, быстро Увидетlt I новмчке будущего мастера,

рос, закончмл школу, отсюда уехеn бегать, плавать, еевершятъ три прыжка чемпмона дано не каждому. В. Шаре8ИЧ

учиться в а8иацмонное училище. Далек() на точность приземления. Лучwие за- обnадает этим КlJlчеством. Его воспитан-

от дома забросила военная судьба моло- чиспяются в спортивную команду клуба имки уверенно постягеют тайны параwют-

дого офицера. Служил в авиации Крас- для совершенсгвовенвя мастерства. ноге спорта. Ни одна оwибка не про-

НОЗНlJIменного ТихоокеlJlнскоrо флота, ув- Штат клуба предельно мал: начал..- ходит незамеченной, ее обязетепьнс

лекал(я перешютнымя пр",жками, стал ма- ник и три' инструктора (мастера СПОРТIJI обсуд.т на разборе, проанализируют,
стером спорта, много лет вопла.nял ИГОРIt КасаН08 и Сергей Дуб, перво- помогут понять причины, Владимир Геор-

параwютно-десантнуlO службу. части, тре- разрядн~к Александр Яцук). Ежегодно по гиевнч умеет заметит.. и первый успех

нировал начинающих спортсменов. программе начал"ной подготовки здес.. спортсмена, поддержат.., заСТ4ВИТЬ по-

Вернувшись в РОДНОЙ город, В. Шаре- обучают 120-1 SO человек. Брестские верить 8 свом сил ....
вич В перв...е же дни приuJел в обком парешюлисгы В..IСТУП4ЮТ ка cope~HO- Нескольке лет назад в клуб пришла

ДОСААФ и заговормл о создании пара- ваниях самого выеекеге ранга и пока- невысскея худенькая девушкс1-ПОДРОСТОК.

wютного клуба. Предложени'е поддерже- 3.. IBlJltOT хорошие результат ы. 'По итогам было Ален~ Муwницкой 15 лет. Кто
ли горком партии, ЦентраЛЬН"IЙ коми- Всесоюзного соци.,nистмческого сорев- мог подумать тогда, что из нее выре-

тет ДОСААФ Белоруссии. ~инансиро- новения среди авиационных организа- стет таnантnива_, целеуетремленнс1Я и

веть К;I1уб ваявось производственное объ- ций Д~ААФ стран .., брестский. Атек 'из ОТВс1жнс1Я спортсменка. Несколько пет

едине'ние средс;:тв 8..lчислительноЙ тех- года в год занимает ведущие места. настойчив",х тренировок буквально преоб-

ники, при котором он и б..IЛ создан. Артур Нечехин и Аnена Тихманов,ИЧ - разилм ее. AneHIJI (теперь уже ТИХМIJI-

А год спуст. ЦК ДОСААФ С;ССР ут.ер- член ... KOMaHДJtI Советского Союза, • со- нович) - мастер спорта, неоднократная

дмл Брестский а8ИlJIционно-технический став сборной ресrlублики вхоД"т Нат.л". победител"ница спортивных встреч: как

спортивный клуб во веек пра8ах. В. Ша.. UJелеМ08а, Сергей Веремчук, Лиди. Че- член сборной стрены, участвовала в

реви.ч степ его начела.ником. ховская, Елена Лабуда, Олег Зимовец. состязаниях перешютистсв ссцяелястиче-

Существовало два ВlJlрианта органи.. Сергей Дуб. ских стран.
зационного устройства. Первый: обза.е.. Сегодня среди пятнадцати мастеров Многим ЮНОWIJIМ клуб дал путевку в

стнсь аэродромно-техническо~ базой, са- спорта СССР, ПОДГОТОI.ленных Брестским жизнь, помог определить судьбу. Не-

молетным парком, иметь с,ой летный, АТСК, есть довольно известные спорт- редко воспитанники АТСК, имея за пле-

технический, оБСЛУЖИ8аtOщи~ персонаn. смены. Например, Раиса Белобородова. чами солидный опыт прыжков, поступают

И второй: арендовать саМО,леты у Аэро- В прош!,ом она не раз становилась в аВИlIционные и десантные военные

флота. Владимир Георгиевич выбрал ВТО- абсолютной чемпионкой республики, вы- училища. Ейское и Саратовское высшие

рой вариант, который избавлял нечвпь- игрывалс1 соре.нования на приз Героя военн ...е аВИ41ционные училища летчиков

ника ,клуба от многих административ" Советского Союза Рябцева, бlt.ла чем- ОКОнчили Андрей Доценко и Юрий Фи-

ных, хозяйственных забот и позвол"л пионкой" приз.ром вооруженны�x Сип, лимонюк. Стал офицером ВВС и сын

В. Wар.вича - Андрей, он - авиа­
ционный штурман.
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ГОТОВЯСЬ К СЛУЖБЕ АРМЕЙСКОЙ
Тре'l'ий год в Ме'l'tJJl.JllIр,uчеС1l0Al ро40не

q еЛlf,бинс" деЙс...,е!' BtleHNO-IUJ'I'р"оr.'f,.­

cJCutt~,,6 .Юны4 JUJрtJшюruс'l'••""1"-'0
'fI,.piJelcreo.o -еНСlC(J'О 6oJll6tJpд.ptнJ01lHO'O
ClflШlnс,JllCtJ. PylCOВOa.!" иAl д. H~ Вр."08.,",,

в "l'o,"JlO" - военный иr1lUIC.' НеШ"(J"н..il
lCоррес"он.ден!' .Bp"lJ.etl Род.н... А. Ше­

по r.l' • е 8 8С'l'рпиJleIf, с н• .- U. "OJlPOCu.JI, ри­
c"3II~Ь О pa60re boeHNO-"l'рUОl'u"ес~о.о
06~eдиHeHUIf,. ' .

- Дмитрий И.ано,ич' Как родиnаеь иде.

созда"!и. клуба' С ч.го начиналиl

- Всю жизн.. Я тесно с."зан с авиацией,

nетаn 'на 17 тип.х ~aMoneTOB, в последни.
ГОД'" ~"In нач.n"ником параwютно-десантн~"
служб... Чел.бинского B...cwero военного

авиационного училища штурманов. По ОПltIту

зн.ю, :что дл" успещного стаНО'Вllени. пар.·

wютисtа-десантника важн'" п.рвона~аn"н ...е
.0.Нн.... НIIВЬ'КИ И 3"IIНИ•• Уб.жДен и в том,
что з•.н.ти" п.рашютн",м спортом, военн"'м

деnом' пр.кр.е......й способ в ...растит"
из подростков наСТОJlЩИХ мужчин.

Кnуб Haw моnод, но .наЧIIЛО .му 61t.no
поnожено д.вно. 14 пет " занимаЛСА с

реб"тами в с.кци"х при шкоn.х и ПТУ.

Потом в ОДНОМ из жиnых домов нам

.ыдеnиnи 'помещение, где с помощltЮ шеф08

ребята с~ми сдеnаnи ремонт. Подр~ткам

интересно' приходит.. сюда, приче!,\ не тоn"ко

на эаНЯТIi1'. по сп.циальноЙ подготовке, но

и просто поигратlt в шахмат..., поговорит..
о прочитаннltfх кингах, вм.сте посмотрет..
теnеп.редачу. Чnенlt. клуб. проаоД"т спор­

тивные сор.вноаанн", Оформляют музей

М. М. Раско.оЙ"нм. которой ПРИСВ08НО клубу.

у нас есть родитеnltСКММ комитет и сов.т

курсанто.: И хот" последним еще TOnltKO
деnа.т пер..... шаги, отдача уж. чу,ству­

ется. Маnьчиwки на гnазах станов.тс" собран­

нее, дисц,,",пnикированк ••, ответственнее.

Зан"ти" военн",м деnом при.nакают реб.т.

Есnи в 1986-1987 учебном году оБУЧIТltс"

в кnубе ~ахот.nи окоnо 300 юноwей .. де-

вушек, T~ • сnедующем эаписаnос.. уже

боnее 500 чеnовек. Жаnь, конечно, что

посn. медицинск0i4 комиссии н. асем из

них довед.тс" пр...гнуть с параwютом, но

уверен, что заН5IТНJI • кnубе даже в ~TOM

случае будут дnя раБJlТ и интересн..., и

поn.эН....

- А КТО н чем помогает 8ашему объ­

еднне.!fнюl
- поддержку в создании кnуба оказали

партийна" и профсоюэная организации Че..
nJlбинского металnургического комбината,

работники райвоенкомата. Директор комби­

ната А. П. ЛитовчеНkО помог средствами.

М... смогnи сшит.. ДnА курс.нтов красивую

форму. Дnя поеэдак н. пр",жки завод

предоставnяет нам транспорт. Отдеn пара­

wютной подготовки Управnения авиационной

ПОДГОТОIКИ и авиационного спорта ЦК

ДОСААФ СССР в"'д.nиn для кnуба пара­

wют", и необходимый ин.ентар", А вот со

стороны р.Йонных комсомоn"ских работ­

ников помощи и внимания м... не поnуча.м.

Обидно, что ке инт.ресует райком ком­

сомоn. конкр.тна. работа по B08hko-пат­

риотическому воспитанию подростков.

- Каки. пnан'" у члено, клуба1

- Плано, MHoro, тол"ко успевай ...,пол-
н"т". Сейчас НI очереди ХОЗJlЙственнlt.е рс1..
бот.... Вместе с р.6"тами хотим сдеnат"

как можно бо"..w. дn. расширен... " наwей

m,tePH."ltko-техкическоЙ баэы, которую со­

ст.вя.ют заn физической подготовки, д.й..



СОКОЛ В П()ЛЕТЕ

Е. ПОДОnЬНЫА
Тр~днция клуба -- образцовый поря­

док, железная дисциплина. СЛО80 нечвпь­

няке или инструкто~ ~ закон. Нару­

шение инструкций наказывается отстра­

нением от прыжков на неделю,

один ил~ несколько меСJWцев. И нет для

паР~ШЮТИСТ08 тяжвпее наказания, по­

тому что крепко любят они С80Й вид

спорта.

В Бресте xopowo знают спортсме­

нов-досаафовцев. Без .них не оБХОАИТСЯ

ни один городской праздник, "оказатеnь­

H"le в".ступления параwютистов - гвоздь

программь.. С восторгом наблюдают

эрители, особенно юные, за тем, как

отделяются от caMoneT~ спортсмены, как

вспыхивают в небе купола их параwю­

тов, как приземляются п.рни и AeBYW­
ки на площадки. Иной раз это набе­

режная Мухавца иnи городской стадион,

а то и пятачок сквера•.•
Каждый год 8 кnуб приходят новички:

рабочие предприятий, студенты, старше­

классники. Всех их -- очень разных ­
объединяет горячее жел.ние испыт~ть

себя 8 небе. И ПУСТIa не всем дано

ПОДНЯТIaСЯ на вершины спортивного ма­

стерства. Занятия параwютизмом воспи­

тывают в моnодых волю, решитеnla­

ность, смеnость --:- качества, которые

не раз пригодятся в жизн". .
В работе клубу деJWтельно помогают

обком ДОСААФ, профкомы и комитеТIa.

комсомола заводов, предприятий. И есnи

до heAaBHt-tх пор Брестский АТСК бlalЛ

единственной организацией такого рода 8

области, то сегодня он уже не одинок.

Оборонная организация Березовского

района созд~ла С80Й параwютный кnуб.

Окоnо ста юноwей и девушек проwли

дома наземную подготовку, потом В. Ша­

ревич приняn у них экзамен. Первые

ПрЬtжки березовские реБJlта соверwили

на брестском аэродроме.

СТ8УЮЩИЙ макет кабин .., Ан-2, тренажер «тро­

со.а" ropKa» и MHoroe дpyroe.

Кnубо., подобн",х нашему, • стране маnо.
OnlllTa их работ... почти нет. Мн. до.еnос..
поБЫ8ат" на методических сборах • Виn..­
нюсе и Тбиnиси, рассказ1t,.а.n там о пр/о­

rpaMMe, по которой заниМаемс". Отдеn

параwютной подгото,ки ЦК ДОСААФ СССР

поста8Иn нас 8 пример професСиомалам.

За Ala учебн",х roA. м... суме.nи noAro­
то,ит" 4ЗS параwютието, и УКJlадчико••

Мужество, 83.иМо....ручК., rOTo.HOCTIt по­

моч.. ТО81рищу - каждое "3 зт"х качест.

у IOнь'х курсанто. npo••pReTc" на деnе:

что ни r080РИ, .. параwtOТИ2М - спорт

смеnь,х, 10леl ..'Х. За короткий срок Дмит­

рий ИlаН08ИЧ сумел сnnотнт" .0Kpyr с.б"

подростКо....й коn.nеКТИI. В работ. ему

у.nеченно помогают параwютист", мастер

спорта И. МУХИН, ~HCTPYKTOP Ю. Труне.,

лучши. курсант... Алексей Ренrач, Дима

Драч••, Лена Феn..зе и друrие.

Каждь,й, кто носи,. .оенную форму, на

собстаенном опь,т. убедилс,,: чтобы б",стрее

етат" насто"щим солдатом, надо тщатеlt..но
rото.ит"с" к сnужбе. Кnуб .Юн",Й параwю­

тист» помогает подросткам I зтом .ажном

деле.

© (сКрыль" Родины», 1989

t небом Игор.. Ков~ленко познако­

мился в неполные четырнедцагь пет,

когда совершил свой первыЙ прыжок с

пврешютсм 8 Бакинском АСК. У него

быпо уже 50 прыжков и таердое на­

мерение никогда не расставаться с не­

бом, когда семь я переехала в Буден­

новск, небольшой кавказскlltй городок

на берегах Кумы. Ну, а как же быт.. с
прыжками, полетами? Поссветсвепся с

ДРУЗЬJlМИ, решип твердо - посгупвтъ

в Ставропольское Bыcwee военное учи­

лище летчиков и штурманов имени

м~рwала авиацlltи В. А. Судца. На се­

мейном совете и отец, Валерий Се­

менович, и мама, Л1юбовь Николаевна,

идею одобрили. rпавное, K~K считали
они, это то, что у сына есть бол ..wое,
сер..езное желание свяаеть c~t'tO судltбу

S любимым делом - с1виациеи.

~ 1981 году ИГОРIa поехал сдавать
ЭК,3с1мень. 8 училище. Законч~л он де­

сяtилетку без троек, но ВОЛН08ался

,не меньше, чем пере~ первым прыжком

с параwютом. Еще бы, ведь,: от ребят

наслышан был о всяких диновянех на

экзаменах. Что, мол, при физнческих

проверках создают такие "ереГРУЗКIIt

на снарядах, после которых .нечинаешь

путат" потолок с .'O~OM. Затем следуют

психофианспогические проверки, тесты ...
И в самом деле, все оказаnос.. проще:

экзамены сдал успешно, да и проф­

отбором напрасно «бывапые» запуги­

вали. Позже начальник психофизиоло­

гической nаборатории подполковник

К)рий Николаевич Клочко так объяснил

KypcaHTlJIM IItX успех:

- Уверен, что большинство из вас

по-настоящему заНИМ8ЛИСЬ спортом,

увлекаnись решением КРОСС80рдо., раз­

ГlIдыванием ГОЛОВОЛ,омок и викторин,

то есть постоянно р'звиваnи ~огическое

м••wление, пвмягь, быстроту реакции,

сообразительность. Отсюда ':и удача...
'Но вот все волнения позади, Ко­

валенко и его товарищи ~ курсанты

высшего военного авиационногоl Но­

венькея форма с желто-голубыми по­
гонами, скромный быт, размеренный

воинский распор"док, ..
И все-таки главное - учеба... Может

6...ть, собственно, с этого и' начинает­

ся авиационная романтика. Ее по-настоя­
щему почувствовал Игорь с первых

прикосновений к миру бол ..wоЙ аВиац ....и,
ее, истории и теории. Ну, а о физических

у"ражнени.х и говорить не \ приходит­
с,,: без отличного здоровья сегодня не

может быть военног() летчика"

Но и это - не гЛавное. Курсанты-нович­

КИ снетерпением пог....ядывалИ на «~ивые»

самолеты, поставленные на 1,ерритории

училища, Л-39, МиГ·17, Су-9, Cy-1S -
~ отwлифованные стратосферными ура-

rанами, могучие, стремителЬнlt.е... Но

инструктор на тренажере ТЛ-39 старwий

лейтенант В. Буnгаков не спеwил датlt

добро своим питомцам на· реа,nьнlt.Й

попет. Вот в кабину тренаж~ра усажи­

вается Коваленка. Можно тол"кр "ора­

жаться, как четко действует на всех

режимах ТЛ-39 - умна. Эllектронная

машина: набор 'высоты, разворот..., с~и­

жение - полнейшая имитац~я настоя­

щего полета...

Затем эстафету в летной подготовке

моnодежи ПРИНJln З8мкОмэска майор

В. Кон_шов. Честно сказать, курсанты,

У8ажаJl его, побаиваются: .. вдруг не до­

пустит к самостоятельному полету нI

Л-39, ведь он руководит 8 эскадриль.

вы�ознойй программоЙ... Но вот закон­

чипе" и посnедний контрольный пере,.

самастоятелltНIa'М. Полетом Игоря ЗlJlМ­

комэска есталея доволен.

- Конечно, до Чкалова тебе" Кова­

ленко, еще даnеко, но кое-что уже и T181

можеwlt. Ну, сокопенок, пробуй С80М

крыпья! - и майор Ко~яwов заwагаll

прочь ОТ «эпки». .
Взnет разреwен. РУД - вперед, отпу­

щены тормоза. УБЫСТРJIIЯ бег,. рва­

нулас.. навстречу пепесе. ИГОРIa, кор­

ректируя направnение, hлавно {берет

ручку на себя. Прснаитевьнея синев.

неба бьет 8 счастпявые прищуренн ....
глаза пилота. ВЗГЛJWд на приборь., 8 зер­

келе заднего обзора, но там - пуста ..
кабина инструктора.' Вот он, преКF-1l1сНbIА

мигl «Один В бескрайнем небе»,

как говорят летчики.

... MIt. с Игорем сидиМ в аудитории

технической подготовки. l'Jядом - по­
ражающий ·воображение своими могу­

чими формами Су-15, через открытую

двеРIa 8иден красавец Л-39, .оз~е ко­

торого во дворе хлопочут курсант... не

предполетной подготовке. Гляд" "'а них,

КОlаnенко, теперь уже старший лей­

тенант и сам 14нструктор, задумчиво

улыбаеТСJl итевориг:

-- Самые главные качества, которые

должен воспигыветь наставник в кур­

сантах это высокея работоспособ­

HOCT~, постоянна. потребность 8 со­

вершенствоеании.

Вот с такой меркой подходит Игора:.

к воспнтению своих подоr1ечных Э. Ску·

бака.а и А .. Кучеренко. .
- Стараются парни, - замечаеr Ко­

.аленко, киваJl на курс.нто•• - Эдуорд ­
из Армавира, очень добросовестнь.Й,

приnежныЙ. О таких говорят -:' СХ8а·

11а.вает все на nету. По КУЛПу o~ уже

.".полн".т упражнение «воздушны~60Й».

Андрей - И3 Черкесска. Сильный кур-

сант: Работоспособность и воля

исключитеnьнЬ.е. Не скрою, горжусь им:

Он 8едь у нес вылетел первымl ,
На добром лице Игоря искренняя

радость за ребят.

Коваленко заторопился. прот'яtивает

руку:

-. Извините, товарищ корреспондент,

мне пора..Полеты... .
Чуть позже подоwел ко мне офицер

из политотдел. училища подполк:овник

Василий М'ихаn ..ченко, сказал о MO~OДOM

инструкторе:

- Надежный чеnовек Коваленко,

Аобр~••сt....tЙ, талантливый. А, Ka~

много успевает деn.т" .' плане wефскои
работыl Не раз в группе пол~траБОТНИКО8

и летчиков' 8стречаЛСJl со wкольниками,

учащимися ГПТУ, курсантами а.эрок~убов
ДОСААФ 8 Московской области, Моn­

давии, Казахстане, городах Сибири ....

Мне подумалось в тот момент: «И это

В двадцать четыре roAal))
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8 МАРТА

Натал... Ла.рова - пер.а. женщина,

которой прис.оена к.аЛИфикаци. "Пипот­

пюбител.. СССР». Она - начлет Хар"ко.­

екеге клуба а.иационноrо конструиро­

.ани. имени Анатоп". "араннико.а.

На спроектиро.анн",х под руководст­

.010' Н. Ла.ровОЙ мотопланерах "KOpWyH»
И .. Энтуэиаст» получнпи начап"ную пет­

ную noAroToBKy дес.тки любителей.

'МЕЖДУНАРОДНЫЙ ЖЕНСКИЙ ДЕНЬ
в сем..е МОСК.ички Любоi~ ' ~итиноil,

кандидата • мастера' спорта, аМ амодел..•
к"'м спортом эан"маIoТс••ее, Муж Лео-
нид тоже кандМДвт в мвстера, 8 с...но .
Гпеб н Леонид поквэ",вают еtабил"н е

реэул"тат", • пер.енствах Моск.'" по КОМ­
натн"'''' модеп.м.

Научн",й сотрудник Днепропетро.скоrо

rocYAapcT.eHHoro уннверситета Светлана

Хоподнв. - мастер парешюгнего спорта.

Она MHoro раэ участвовала во Всесоюэ­

н"'х соре.но.ани.х на приэ журнапа "Кры­

л... Родин...» и соверwила около трех

с поповиной т",с.ч прыжков.

Фото С . Гnущенко, В . Тнмофее.~ . Б . В~снной



Анатолий БРАТУХИН,

первый заместитель министра авиационной промышпенностн СССР.

председатель отраслевого Совета

содействия самодеятельному техническому творчеству

ввжныя ШАГ

с 3'99 • РЕШЕНИЯ

на ~спрос

ность В организации петной

работы ложится на руково­

дителя самодеятельного клу­

ба, который персонепьно от­

вечает за соблюдение чле­

нами клуба устаfiовленfiы�x тре­

бований .

Принимая комплекс доку­

ментов, мы вынесли в его

заголовок слово «временный»,

понимая, что в нем, безус­

ловно, возможны уточнения

и жизнь покажет, что необ­

ходимо исправить и дорабо­

тать . Такие ДОПОЛfiеfiИЯ может

сформировать федерация.

Итак, сегодня можно ска­

зать - есть все основания,

и те хнические, и оргвнизеци­

онные, для того, чтобы не

ааконных основаниях летать

на самодепьнык воздушных

судах .

Отмечу , что хотя движение

семодеятельных евиаконсгрук­

торов и пилотов живет и fia­
бирает силу, копятся и нере­

щенные проблемы. На наш

взгляд, одна из главных на

сегодня - неорганизованность

любителей-авиаторов, разоб­

щенность ведомственная , тер­

риториальная и, как следствие,

организационная. Комсомол

создал систему центров fia­
учио-технического творчества

молодежи, ВОИР - систему

базовых клубов самодеятель­

ного технического творчества,

каждая отрасль - свою систе­

му. Трудности у всех примерно

одни и те же . Но решаются

они везде по-своему. В резуль­

тате усилия реэобшенных

коллективов не ПРИfiОСЯТ же­

лаемых результатов . Ни одно

ведомство, ни одна действую­

щая структура не способны,

как показывает опыт, объеди­

нить, организовать работу,

даже просто представлять иfi­

гересы самодеятельных орга­

низаций, координировать их

деягельность в масштабах всей

страны .

БеЗУСЛОВfiО, эти проблемы

будут решаться эффективнее

с помощью Всесоюзной фе­

дерации, самостоятельной об­

щественной организации , обь­

единяюшей всех конструкго­

ров и пилотов-любителей

страны, имеющей свои сред­

ства и свой банковский рас­

четный счет, опирающейся

в своей деятельности fia клу­

бы-ячейки.

Как известно,

ЖИЗНЬ

ДОСААФ СССР Юрий Нови­

ков.

Все летательные аппараты,

которые будут эксплуатиро­

ваться, должны пройти техни-

ческое освидетельствование .

В этих целях утверждены

общие технические требова­

ния, выполнение которых яв­

ляется обязательным условием

для получения права на по­

леты. Такое освидетельство­

вание, в зависимости ОТ слож­

ности аппарата, выполняется

авиационными специалистами ,

назначенными Минавиапро­

МОМ.

Необходимо сказать, что по­

ка существует только одна

техническая комиссия - при

МАПе и ей не справиться

с экспертизой всех аппаратов,

посгроенных и строящихся в

стране. Поэтому значитель­

ную часть этой работы дол­

жны взять на себя регио­

нальные техкомы, в форми­

ровании которых примет са­

мое активное участие и Фе­

дерация конструкторов и пи­

лотов-любителей.

Пр"казом мннистра авяацнон­

ной премышпенноегн СССР Апя

создания perHOHanbHbIX техкомов

опреАепены 19 базовых ав"а­

преАПР"ЯТ"Й в ГОРОАах Москве,

Лен"нграде, Новосибирске, Ки­

еве, Таганроге " АРУГ"Х. И мы

надеемсSI, ЧТО уже в ближайшее

время ПР" непеереветвенном уча­

ст"и федерац"" там БУАУТ сеэ­

Ааны центры ав"ац"онного твор­

чества, которые обеспечат про­

веден"е неоБХОА"МОЙ геяняче­

екея зкспертнзы на местах, ока­

жут саМОАеятепьным конструк­

торам неоБХОАИМУЮ помощь.

Что касается летных испы­

таний СЛА, то их пока будут

проводить летчики-испытатели

МАП . В дальнейшем в них

смогут принять участие и ис­

пытатели других ведомств.

Регистрация прошедших нон­

троль самолетов и другой

авиатехники осуществляется

Федерацией авиационного

спорта СССР.

Реэребогенными положения­

ми опредепены также пра­

вила организеции полетов в

клубах, их взаимодействия с

органами ЕДИfiОЙ системы уп­

ревпения воздушным движвни­

ем при заказе воздушного

просгренства , в зоне аэродро­

ма и не маршрутах. При этом

следует отметить, что осо­

бенно большая отвегсгвен-

С'ЬЕЗДА КПСС-ВXXVII

В соответствии с этими

документами все самодельные

летательныеаппараты относят­

ся к категории эксперимен­

тальных. В стране введен

статус пипога-пюбитепя СССР,

дающий право на управле­

ние легкими летательными

аппаратами всем гражданам

СССР, прошедшим соответ­

ствующий курс обучения и не

имеющим медицинских огра­

ничений. Первые такие свиде­

тельства уже вручены. Подго­

товка пилотов и проверка

их летного мастерства будут

осуществлятьсяв клубах феде­

рации под руководством ко­

митетов ДОСААФ с участием

летчиков МАП. В частности,

в выпуске первых пилотов­

любителей приняли активное

участие летчик-космонавт

Игорь Волк и первый заме­

ститель начальника управления

авиационной подготовки и ави­

ационного спорта ЦК

тательным аппаратам, которые

провели работу по оценке тех­

нического уровня около 300
самодельных конструкций .

Большинство из них провере­

ны в воздухе лучшими летчика­

ми-испытателями отрасли.

Только в период СЛА-87 на

Тушинском аэродроме в Моск­

ве прошли летную и техни­

ческую экспертизу более 100
самодельных летательных

аппаратов. На слете были

организованы теоретические

семинары, дискуссии, состоя­

пись пресс-конференции . Все

это внемалой степени спо­

собствовало углублению пред­

ставлен ий о путях развития

самодеятельного авиационно­

го творчества и сближению

позиц~й заинтересованных

сторон.

Сразу поспе зввершення Ту­

шинского спета нвчвпась раэра­

ботка Аокументов, опреАепяю­

щих ПОРllАОК СОЗАаНИII. серти­

фикации и эксппуатации само­

Аепьных ВОЗАУШНЫХ СУАОВ. Эти

Аокументы утвеРЖАены Мннав"в­

промом СССР, ЦК ДОСААФ

СССР, ЦК ВЛКСМ, Госкомизоб­

ретен"й при ГКНТ СССР, Мини·

стерством обороны СССР, Мин·

ЗАравом СССР, РУКОВОАСТВОМ

ЕА"НОЙ системы управпения воз­

АУШНЫМ Авижением СССР, Ко­

митетом ГОСУАарственной безо­

пвсностн СССР и ВВОАЯТСЯ в

АеЙствие. В бпижайшее время

онн БУАУТ направпены в кпубы

по всей стране.

• в основу статьи легло вы­

ступление А. Г . Братухина н а

Учредительной конференции Все­

союзной федерации консгрук то­

ров и пилотов-любителей .

В постановлении ЦК КПСС ,

СМ СССР, ВЦСПС и ЦК

ВЛКСМ «О мерах по даль­

нейшему развитию самоде­

ятельного технического твор­

чества» , принятом в феврале

19В7 г ., определены пути и ме­

тоды государственной помощи

трудящимся нашей страны,

создающим оригинальные об­

разцы техники . К оказанию

содействия самодеятельным

консгрукгорем были привлече­

ны многие министерства и ве­

домства, предприятия и орга­

низации . Серьезные задачи

возложены и fia Минавиапром

СССР - головной в области

развития любительского авиа­

строения. Их решение потре­

бовало немалых усилий.

Дело в том , что создание и

последующая зксплуатация да­

же небольшого самолета вы­

ливаются в многогранную про­

блему и требуют согласования

с другими ведомствами. В

первую очередь МАП принял

меры по оквэению научно­

технической помощи энтузи­

астам авиации . К работе были

привлечены ведущие специа­

листы Центрального еэрогид­

родинамического института,

Летно-исследовательского ин­

ститута, Сибирского научно­

исследовательского института

авиации, Центрального инсти­

тута авиационного моторо­

строения, Научно-исследова­

тельского института техноло­

гии и организации производст­

ва, Всесоюзного института

авиационного материаловеде­

ния, ведущих самолетострои­

тельных ОКБ . Соадвны техни­

ческая и летно-методическая

комиссии по самодельным пе-
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услуги легкомоторной авиа­

ции в народном хозяйстве

постоянно растет. Сейчес соз..·
даются предпосыпки для бо­

лее масштабного прнменения

легкой, в том числе ". люби­

тельской авиации в сельском

хозяйстве, геологии и многих

другнх областях. При этом

самостоятельные клуб", смогут

заниматься как проектирове­

нием, так и применением

авиатехники. Именt.t,о в такой

деятельности клубов лежит

ключ и к устончивому фи­

нансовому положению всей

федераци .... в целом. При этом

ФКГlЛ, по-,нднмому, должна

взять на себя юридическую

эащнту превовых интересов

самодеятельных организаци~ и

представлять их на государ­

ственном, общественном и

международном уровне.

Разумеетс;я, и решение боль­

шей част н организационных

вопросов отныне должна взять

на себя сама Федерация.

Например, о месте и .ремен",

проведения смотров ..конкур­
сов. Пора на неши спеты

пригпешеть и зарубежных дру­

зей, сравнивать уровень раз­

вигия техники и решать зада­

чи общими усилиями.

Дру,_. rpynna 80npocOII, не ме­

нее важн"х, чеJ.\ ор,ан"зацмон­

н...е, С8.эана с М8теРМ8ПЬНО­

техническим обеспечен..ем. Не­

сомненно, rnа8иое - ~ОSА_ние

дв ",атеп., даже цеnо81 ,амм..
дв14raTeneji дn. nerKo~oToPHoji

авиацми. Попонееине эдес .. сnож­
иое. Но м • '"ом Hanp.Bne­
имн 8 nocneAHee врем. быnн
ПрННSlт", важиые реwени_. В опыт­

но-конструкторском бlQРО под

руко.одством r"••Horo lCонструк­

ТОР. А. Г. laKa"OI!l р.зр.6.т..­
петс_ р_д униф"ЦМрОВ.ННWХ че­

' ..реХТ8КТНЫХ AВ",aTene" на 68эе
сеР"I4НО 8ыпускаемогоМ·14. Этот

мотор, как МЭlестно, прммен••тс.
на самоnетах IIК..51, IIk-55, Су-26.

С 14споnыованмем .ro arpe'8'0.
можно 6...с1"РО р.эработат. ДВУХ·,

трех- м четырех,",иnиндро.wе д,аи­

raTe"M мощност..1O ОТ 70 до .40
11. с. Ест.. все основанм. ОJfCИ.

дать .... пусКI ТIКИХ МОТОРО'

уже. 1989 roAY.

Однако и 3Аесl:t требуется

активная помощь федерации.

Дело в том, что серийны"

завод, в частности, тот, ко­

торый производит двигат.лl-t

М-14, сможет быстрее разв.р..
нуть про,:"зводство новых мо.

дификацнй, .еспи они будут пе­

реведены в разряд товеров

народного потребления. В

этом случае не возникнет

проблем н с иJ покупкой.

Разрабатывается также це­

лая гамма очень легких двух­

тактных двигателей мощно­

стью от 40 до 80 л. с. Их

серийный выпуск предстоит

органнзовать в ближайwее

время.

Заслуживает всяческой пс>д­

держки ИНИЦИОТИlа коспере­

гявных органи~ац...Й в Ленин.

граде, создающих свои авиа.

ционные двигателн. Вндимо,

могут быть н другие вариен­

ты. С целью выявления всех

возможностей на страницах

журнала «Крылья Родины» бы..
ло объявлено о конкурсе

на создание моторов. Мы

ждем от любителей несген­

дартных техническнх peЦle..
ний и предложеннй по ор..
ганизацин серийного произ­

водства моторов на пред..
приятиях других ведомств,

а также на кооперативных

н арендных. Что же KacaeTcS1
чехословацкнх двигате~ей

М-30, то они пока еще не

прошли необходимых испы­

таний н, вероятнее всего, будут

эепущены в серийное произ­

водство не раньше 1991 года.

СnеДУIQЩ8S1 пробnема - ПрИ­

60Р" дn.. СЛА. Череэ государ­
cTBeHHylO контору .ВоДомер.,

8дрес K.TOpo~ onl6nMK08aH I
«кр» Н! 8 Э8 1988 г., МИНИ­

стерст.о а8М8ционноii npoMblW­
nенностм СССР Н8n.Д"nО прода­

жу 8.нац.иониых прмборо_, 8ЫСО­

томеро., УК8эатеn__ ji скоростм,

I"'СОТЫ, 1C0MnaCOI И ДРУГОГО обо­

РУД08анм,. ПРМНММ.IOТС. меры

к тому, чтобы УДОlnет.ормт ..
заSl.КМ .~ex tcnубо•• '8эра60ТI­

н... .. с 1989 г. эапускаlOТС. 8
сермjiиое ПРОМЭ80ДСТ80 компnек­

СЫ 0150РУ"0.8ИН. мик50. В.дет­
с. проеК'Ир08.нме м 50nee пер·
спекти.н"х смстем.

Еще ОАНН вопрос снеб-
жение готовым« изделнями

н материалами. Он тоже

вьuодит за рамки только

нашего ведомства, так как

МАП СССР многие из них не

ПРОИЗВОАИТ. Внднмо, Минавиа­

прому, Госснабу СССР сов­

местно ~ федераци~й необ­

ходимо 'найти сргениаецион­

ные решения, которые позво-

лят обеспечить мгтериаль"

но-техническое снабжение

клубов.

Соадение СЛА решает две

пробпемы: социала.ную - ши­

рокое прнвлечение граждан

к актнвн()н форме творчества

и наУЧНQ-техническую - по..
вышение качества сnэдавае..
мых пететепьнык ап••аратов.
Участне самодеятельных кон­

структоррв в ускорении науч­

но-технического прогресса по­

ка находится на первом этапе.

Есть пишь отдел"ные поло­

жительньtе примеры. Напри­

мер, на конкурсе СЛА-87

промыш"енн ость эаи нтересо­

вали такие конструкцни, как

11ланер «Рубин» H~ Куйбыwе­

ва, саМQлеты «Егорыч» из

Жуковского, (сМахаонас» из

Вильнюса. эт.... аппараты про­

шли летные испыгения в ЛИИ,

которые покеаепи целесо­

обревносгь проведения по

ним р.альнеЙw,,",х конструктор­

ских работ с цепью внедре­

ния в народное хозяйство.

Большое уДО8летворение вы­

зваlll1 у Минавиапрома СССР

итог., всесоюзного конкурса

на самолет первоначального

обучения. В нем приняли

участие 73 самодеятельны�x

коллективе. Более 20 разрабо­

ток рекомендоеано к построй­

ке, I 7 аппаратов отобрано

ДЛЯ дальнейщих сравнитель­

HblX летны�x испыгений. Ми­

н ....сгврство 81амерено и в

даllьнейшем рекомендовать

проведение подобных' конкур­

сов, отбирать лучшие кон­

струкции на Всесоюзных КОН­

КУРСс1х СЛА. Но есть еще

целы�й ряд задач, не менее

важных. Наl,ример, в области

повышения технического уров­

н я прибсрсе, узлов, агрега­

тов, устройств, применяемых 8

авиатехнике.

В яесгоящее время в США

несчятывеются сотни тысяч

пипотов-вюбитепей. Все это

акти,но используется ~ри ре­

шении различных жизненных

пробпем, в хозяйственной дея­

теЛЬ'10СТИ. Очевидно, без та­

кой ,виации и таких ~илотов

не ~ожет обойтись ни одна

рвавитея стран•.
Мa.tнистерство авиационной

промыwленности СССР будет

и впредь coдe~CTBOBaTb даль­

нейшему развитию научно­

TeXH~~eCKOГO т,орчеств~ вно­

сить вклад в дело перест­

ройк.., в поIi8ы�ениеe роли са­

модеятельных конструкторов

в р.шен и'и народнохозяйст­

венн ItIX задач.

~. 3-.8 • ГЕРОИ И ПРДВИГИ

НА rp03HOM ПЕ·1

Т. ЛАМ&АЕВ

Свой первын боевом выпет командир ЭJ(и'пажа Пе..2
Мария Кириллова ВОСП81танница, а затем инструктор

одного ИЗ московскнх аэро~лубов - соверLUила 'в небе

Стал",нграда. Не pa~ приходилось ен смотреть в глаза

опасност .... Потом были Донск()й фронт, горячее небо Куб~н".

В один из дней перед эс;кадрильей, в сос;таве котором

летала Маша, постаВИIIН задачу: уничтожить скопление войск

противника в районе стаНИЦ,,1 Крымской. Над целью бом­

бардировщикн 125..го гвардейского женского авиаполка были

атакованы восемью J1стребнт~лямн противника. Девушки не

растерялись. Не наруwив боевого п'орядка, сумеЛJ1 сбросить

смертоносный груз Нс1 врага. На земле поднялись огромные

столбы дыма и огн я.

В KpOMeu.IHoM аду на ....зранеНных машинах экипажи

бомбили цели, отражая атаки «мессеров», ПрИКрltlвая друг

4

друга qrHeM пулеметов. Они не только в".полнилн эада­

ние, но сами сбили четыре фашнстских самолета. Смело

дрались с врагом подруги - Mawa Долине, Галя Джун­

ковская, Тоня Ско~ликова \01 Маша Кириллова •..
Промчвлись деСJlт ...летия.
- Какой день на фронте запомни,nся вам ярче другнхl ­

спрашиваю Марию Андреевну.

- Странно, но помню не бой, а то, как однажды

возвращалась с ~адаННJI Jf прнземл.,."аеь на запасном iJЭРО­

дроме - не ХВflТJ1ЛО горючего. В..,шлн мы из машины с

Сашей 4Jатинцеsон ...... моим шtурмаfiОМ, а вокруг - цветы.

И пока самолет заправляли, мы Н~р8али охапку ромашек,

сплели ,енки, на,qели. Смотрим друг на друга, и кажется ­
будто война где-то далеко-далеко f;fI1И нет ее вовсе. И так

легко ,..а душе. Вот такой светлый миг и запомнился...

Нечасты на фронте такие М'" нуты. Суровая и тяжкая,

продолжалась война. Жар'кое ее пламя обжигало сердца
горечью y'rpaT. На корпусах тяжеЛЫf бомб, подвешиваемЬ·.х
к CaMOl1eTaM, появлял...сь надпис ... : «За нашу Анюl», «За

Любуl», «За HaAf1)). И сегодня живе.. в сердцах однополчан

светлая память о фронтовых nOARyrax, ущедших в бес­

С,мертие.



Редакция и наши читатели сердечно

поздравляют Ростислава АПОЛЛОСОВI<ча

Белякова с семидесятилетием и желают

новых творческих успехов в создании

современной авиационной техники .

лотой медалью имени А . Н . Туполева

АН СССР , член различных НТС .

Талант конструктора и организатора,

целеустремленность и преданность делу,

устремленность в завтра и неутомимость

в работе - основные отличительные чер­

ты Ростислава Аполлосовича, встречаю­

щего день своего юбилея .

сгрировали, как уже п исал наш журнал ,

jJетчики ОКБ н а авиационной выставке

1988 г. в Фарнборо.

Свидетельство высокого уровня

« ми гов» - 55 установленны х ими мировых

рекордов, больше чем на самолетах лю­

бой другой фирмы . Многие н овшес т в а ,

внедренные на « м и га х », такие ка к крыл ь я

треугольной формы в плане , с тали при­

мерами для подражания .

у возглавляемого Генераль ным ко нст­

руктором ОКБ немало сложны х дел по

созданию новой авиационной те хн ики ,

обеспечению ее опытного и серийного

производства, однако перспективы бу­

дущего всегда на ходятся в центре вни ­

мания Р . А . Белякова . Под е го руковод­

ством проводились работы п о воздуш­

но-космическим самолетам, был спроек­

тирован, построен и облетан и х аналог .

Сложилось ядро коллектива, возглав ­

ляемое заместителем Генерального Г . Е .

Лозино-Лозинским, которое в последстви и

выделилось в другую организацию , осу­

ществившую постройку «Бурана».

За выдающиеся конструкторские до­

стижения в области авиации Ростислав

Аполлосович дважды награжден Золотой

Звездой Героя Социалисти че ского Труда .

Он - академик, лауреат Ленинской и

Государственных премий , о т мечен зо-

ЦЕЛ~УСТРЕМЛЕННОСТЬ

И ПРЕДАННОСТЬ ДЕЛУМолодым дипломником МАИ пришел

он в ОКБ А . И . Микояна почти сразу же

после его основания. За 30 лет упорной

целеустремленной работы , совершенсг­

вования мастерства и накопления опыта

в бри гадах вооружен ия, шасси и систем

управления общих видов, прошел путь

до первого заместителя Генерального

конструктора . После смерти своего учи­

теля Артема Ивановича Микояна , Ростис­

л а в Аполлосович Беляков, а речь идет

именно о нем , был назначен Генераль­

ным конструктором.

За годы работы в ОКБ Ростислав Апол­

лосович участвовал в разработке прак ­

ти чески всех самолетов ОКБ , таких как

МиГ-9 , МиГ-15, МиГ-17, МиГ- 19, МиГ-21,
стал одним из пионеров широкого внед­

рения гидравлики и автоматики в систе­

мах управления. С именем Генерального

конструктора связано освоение после­

дующи~ модификаций и модернизаций

МиГ-21 f широкое внедрение и освоение
реактивных самолетов третьего поколе­

ния - МиГ-23, МиГ-25, МиГ- 27 . Эти ма­

шины составляют сегодня основу истре ­

бительной авиации СССР и дружественных

стран. Благодаря модернизации они

обладают высокой эффективностью.

С именем Р. А. Белякова связано и соз­

дание семопегов четвертого поколения,
таких как МиГ-29. Эти машины безуслов ­

но находятся на уровне лучших миро­

вых образцов, что убедительно продемон- .

АВИАСАЛОН СЛА РИГА-89

в п я том вс есоюзном спеге могут

учаС ТВОВ dТЬ все самодеятеПЫlые клубы

авиационного т~ х н н ч еского ув орчест ва .

студенческие КБ , станции юных техннков ,

кооперативы, а также отдельные конструк­

геры-пюбнгеп .., с о зда в ш ..е любые пета ­

тельные а п пар ат ы , соответствующие опуб­

ликованным (( Общим техническим требо­

ваНИЯМ )1 (ct М оде п", ст - ионс т ру ктор ) H~ 9 ­
1988 г.] ,

В авиасалоне могут принять участие

любители из зарубежных стран. Достав·

ка летательных аппаратов иностранных

участников будет осуществляться за их

счет.

Техническая комиссия и Оргкомитет

авиасапона проводят предварительный

конкурс технической документации до

1 июня 1989 г. Целью его является

отбор летатепьных аппаратов в копичестве

до 50 экземпляров для центрапизованной

доставки в Ригу. Остальные участники

следуют на авнасапон самостоятепьно.

Напоминаем , что срок "роведення авн а ­

салона еЛА - Рига-89 - с 17 по 30 июля

1989 года . Заявки принимаются по адр есу :

109004, Москва, Ульяновская улица , дом

В, строение 3. Отдел еЛА . Анкета

участника будет опубликована в ..КР ..

"'~ 4 - 1989 г.

125-й гвардейский авиаполк воевал у Новороссийска,

на Орловско-Курском и Оршанском направлениях , в Запад­

ной Белоруссии, Лнтве и Латвии. Мария Андреевна прошла

со своим полком весь путь . Последний ее боевой вылет ­
в мае 1945 года на Либаву.

- Нам повезло, - говорит она. Всю войну экипаж

не реэпучелся я, Саша Ватинцева н Толя Кочугин

стрелок-раднст. И «пешка» наша выжила , хотя и много раз

была ранена . На нен мы втроем пролетели на Параде

Победы. Боевая дружба сохранилась на всю дальненшую

жизнь. Встречаемся , пишем друг другу : о детях, а теперь

уже н внуках, о работе, радостях н огорчениях, вед ь

и без них в Жl<ЗНI< не обходится .. .

В праздники Мария Андреевна надевает награды, кото­

рыми оценила Родина ее бесстрашие и летное мастерство ­
ордена Красного Знамени и Красной Звезды, Отечествен­

ной войны 1 и 11 степени , медали . Мно гое с тои т за

ними, хотя отмечены они скромными строками в наград ­

НОм листе. Одна из ни х гласит, что экипаж Кириллово й

в мае 1943 года сбросил с Пе-2 бомбы, от которы х

вспыхнули три очага пожара на вражеских складах. В тот

раз Мария с большим трудом сумела посадить израненную

машину (57 пробонн в фюзеляже насчитали техники) на

с в оей терри т ор и и .

После войны бывшая летчица работа!1а председателем

городского комитета ДОСААФ, мастером на заводе. Была

чл еном заводс ко го парткома, два созыва депутатом

городского Совета народных депутатов, членом Советского

комитета ветеранов в о й ны . И сегодня, хо т я возраст позво­

ляет уйти на отдых, Мария Андреевна не может оста­

ватьс я без дела, продолжает работать контролером

ОТК на ставшем родным заводе «Экре н а с ». Здесь по

ее ини ц и а т и в е создан музей боевой славы 125-го гвар­

дейс кого Борисовского орденов Суворова и Кутузова жен­

ского бомбардировочного авиаполка имени Героя Советского

Союза М . М . Расковой.

Коммунист М. Кириллова всегда с людьми. Поможет

добрым слов ом , советом, поддержит в трудную минуту. Она

добры';; и в ерный друг молодежи. Часто встречается с

у ч ащим и с я ПТУ, школьниками, допризывной молодежью.

Выступает в рабочих общежитиях, школах, училищах. Ее

расск а зы о боевых подругах, военном времени учат юных

мужеству, в оспитывают любовь к Родине.

Паневежис

2' s



НА ПОМОЩЬ

АРМЯНСКИМ БРАТЬЯМ

,

Самолет шел на посадку. Но каза ­

лось, что он проваливается в бездну.

Настолько противоестественным было

приземление в азропорту вечернеrо

ropoAa, в котором не сияют rирлянды

огней. Почти повсюду BOKpyr ry ­
стая тьма. Лишь koe-rАе едва заметно

трепетапи сполохи костров .

Так было в первые часы и дни

после землетрясения в Армении, KorAa
на помощь братскому народу пришли

люди из всех уrолков нашей оrромной

страны . И в числе первых воины

Советской Армии . Есть у военных людей

высокое качество : первыми бросаться

на борьбу с бедой , собой прикрывать

от опасности друrих . И не только в

боевых условиях , но везде, rAe тре­

буются истинное мужество, самоотвер­

женность . Это с новой силой подтвер ­

дилось в дни бедствия в Армении.

Особая ответственность и наrрузка

ле rла в зти дни на авиаторов. В

первое время приходилось приземляться

в необычайно сложных условиях . Само­

леты, вертолеты ВВС и rражданской

Идет загрузка Ан-]] на одном н з под­

МОСКОВНЫХ аэродро~ов . Экипаж, которым

командует петчик 1-го класса манор с . В о л­

К0 8 , готов и тс я срочно выле те т ь в Ереван .

в аэропорту Звартноц . Подполковннк Н. Та­

ланов старшнн ПОМОЩННН нечальннке

смены ПО контролю за режимом полетов.

авиации садились и поднимались бук­

вально каждую минуту. Принимались

rрузы со всех концов страны и мира ­
медикаменты, медицинское оборудова ­

ние , продукты питания, теплая одежда.

Срочно звакуировались раненые. Но и

KorAa обстановка в азропортах относи­

тельно нормализовалась, работа шла иск­

лючительно напряженно. Усталые, осунув­

шяеся лица, красные воспаленные rлаза

без слов rоворили, как нелеrко справ ­

ляться с наrрузками . Летчики , механики,

диспетчеры отдавали все силы и сделали

все возможное и невозможное, чтобы

помочь пострадавшим.

Заместитель команднра экипажа каП-'НдН

С. Кукушкин н лейтенант С. Белов , помощ­

НИК начальника автоколонны, ДОС Тдв н в шей

срочные гру зы ДЛ Я Арменин .

ФОТО В . Смолякова
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Ценграяьный спортивный парашюпный КАуб воздушно­

десантных войск or.метиА 25-Аетие . На коржесгвенном вечере

nРUCУТСТВОВаАО бояее 160 воспитанников: рекордсмены и

че..,nuoны жира, победиrtАи первенсев страны и Воору­

женных СиА, учасrники уникаАЬНЫХ прыжков на Памир

и с наименьшей высоты - 100 жетров. Среди «звезд.

первой веJlичины БЫJlи и првдствигели мопобого вида

парашюпного спорта групповой акробатики, уверенно

идущие к вершинам масгерсгва,

Сборная ВДВ по воздушltой анроваеине - неоднокрагный

че..,пион СССЕ, бронзовый призер первенсева сильнейших

nарашютucrов планеты и серебряный - жеждународных

соревнований на Кубок .мира. Каnитан команды

.мастер спорта СССР .международного КJlасса Аяександр

Веяоглаеов, «Прыгающий тренер. так называют его

споресмены.

в нынешнем году в Испании состоится VIII че.мпионаr

мира по групповой акробатике. Наш корреспондент Б. Басина

попросила А. Беяоеяазова ответить на ряд вопросов,

касающихсяпроБJlе.мразвиrиявоздушнойакробаrикив стране,

систе.мы подготовки команды к огвепсгвеннымсоревнованиям.

• - СОСТ8'_НII8 по rpynn08011 _Kpol5_THKe,
квк ",вестно••еДУТС8 по д.ум упрвжнеНII8М­
СР_ДН ком.нд, СОСТ08ЩII. 11' .ОС..МII НПН

четwpе. CnlJpTCMeHOI. В_._ .ot"мерк_, Аnек­

с_кдр В_nеНТIIНО_НЧ, • ПОCJI8Днне roA" ст_nв

15_сспорн.. м ,nllAepOM _ стрвне. Р_сск_жнте,

nOIlC_"yj!CT_, О ее достнжеНН8 ••

- Прежде всего следует отметить.
что наша восьмерка очень молодая ­
тренируемся вместе около трех лет.

А начинали с четверки в 1980 году.

В то время групповая акробатика

уже развивалась во многих странах,

проводились национальные, междуна­

родные соревнования,чемпионаты мира.

у нас - лучше всех дела обстоя­

ли у парашютистов Военпо-Вовдушных

Сил. Они с энтузиазмом занимались

зтим вндом спорта, на их счету было

несколько всесоюзных и мировых рекор­

дов. В воздушно-десантных войсках

тоже образовалась группа единомыш­

ленников, желающих испробовать свои

силы в новом направлении парашю­

тизма. Но, к сожалению, руководство,

ссылаясь на разные причины, не под­

держивало наши стремления. Только

после включения акробатики в програм­

му чемпионата Вооруженных Сил мы

получили .добро. на подготовку. Нашу

четверку составили Бровкин, Цупко,

Аасмяз и я - все опытные мастера

по .классике •. Занимались очень серь­

езно на земле и в воздухе, пробуя

разные способы схождений, стыковок,

перестроений. Методики не было ника­

кой, ее создавали сами, по крупицам

набирая опыт. Мы старались быстро

освоить построение разных фигур, пока­

зать красоту групповой акробатики,

ее право на жИзнь. Наша команда

была сильна в прыжках на точность

привемления,в военизированномупраж­

нении, да и в акробатике уже непло­

хо получалось, поэтому вскоре стали

лидерами среди военных парашютистов.

В 1982 году была организована

сборная команда СССР по групповой

акробатике, в которую притлаеилн и

нашу четверку. Правда, впоследствии

она претерпелаизменения: вместо Цупко

н Аасмяэ появились Парфенчикови Ло­

ханов. Б таком составе вошли в сбор­

ную страны для поездки на чемпи­

онат мира 1985 года.

Дебютировалн, я бы сказал, неплохо:

восьмерка заияла 4-е место. А, главное,

мы поавакомилиеь с опытом ведущих

команд мира. Наши беседы с чемпио­

нами мира - американцами и фран­

цузами, наблюдения за их работой

на земле и в воздухе дали ответы на

ряд вопросов. Окончательно пришли к

выводу, что команду 'лучше форми­

ровать из одного клуба, одного ведом­

ства или по территориальному прин­

ципу, чтоб она могла заниматься

постоянно. В тот год была создана

наша нынешняя восьмерка. Из множе­

ства желающих спортсменов ВДВ в

команду отобрали восемь парашютистов.

- Кто. нее .о.еn'

- В первую очередь, .обстрелянные.

на чемпионате мира спортсмены

Юрий Парфенчиков, Евгений Бровкин,

Александр Лоханов, Александр Велогла ­

зов, а также Владимир Останин, Алек­

сандр Мерц, Александр Круглов, Юрий

Ерофеев и Евгений Андреев, запасной ­
Александр Зотов. Все - неоднократ­

ные победители разных соревнований

по .классике•. Ныне - мастера спорта

СССР международного класса. В общей

копилке команды более 48 000 прыжков,

средний возраст - 28 лет. В армей­

ский спорт пришли из авиационных

клубов ДОСААФ. Я - ИЗ Ульяновска,

Парфенчиков Кохтла-Ярве, Оста­

нин - Барнаула, Мерц - Алма-Аты,

Круглов""': 3-го МГАК, Лоханов - До­

нецка, Ерофеев - ЦАК СССР им.

В. П. Чкалова, Андреев - Рязани.

Большую роль в становлении нашей

восьмерки сыграл Центральный спор­

тивный парашютный клуб ВДВ во главе

с его начальником мастером спорта

Александром Волковым. Вез преувели­

чения могу сказать, что ЦСПК стал

настоящей школой высшего мастерства.

И, кроме тренировок в сборной страны,

мы много занимаемся в нашем клубе.

- АпеКС_НАР В_nеНТIIНО.НЧ, • Ч.М _секрет_

I5"CTporo рост. м.ст.рст•• КОМ_НА".

- Никакого секрета нет: работаем,

думаем, ищем. Кто узнает что-то новое,

найдет рациональное зерно - пробуем.

Если получилось, берем на вооружение.

Я сам перечитал гору разной методи­

ческой литературы~ искал ответы на мно­

гие вопросы в науке, использовал

элементы других вндов спорта, напри­

мер, синхронного плавания. Изучали мы

также прыжки американских е группс­

виковь , применяли то, что подходило

под наш .россиЙскиЙ харвктерь , пе­

ределывая под свой е нрав•. Так созда­

вали свою методику - школу группо­

вой акробатики ВДВ.

. Зимой, как правило, мы проводим

сбор по общефизической подготовке

на базе ЦСПК с использованием спор­

тивных сооружений города . До четырех

тренировок в день ванятия в

зале, бассейне, игры на открытых

площадках. Физподготовке уделяем боль­

шое внимание на протяжении всего

года.

В течение спортивного сезона прово­

дим до семи сборов: три-четыре - ,со

сборной страны, остальные - на своей

базе. Выполняем до 700 прыжков,

но это В .удачныЙ. год. А в 1987-м,

перед чемпионатом мира, сделали всего

360, в то время как французы - 11001
Есть разиица? I

- В... ком_нд_ у.еренно ."Hrp_n_ С

150n".IIM отр".ом "ер.енст.о стр_н.., ст_n_

I5POHS08WM npHsepoM чеМПНОН8Т_ мнр_. Не­

сомненно, - 8ТО 150"".011 усп... и .Се Ж.,

что по-._шему "ом••_nо ."СТУПIlТ" nуч.еl

- Причин тому много. Одна из них ­
отсутствие , информации. На единствен­

ном в году заседании парашютной ко­

миссии (СИП) Международной авиацион­

ной федерации (ФАИ) не было пред­

ставятеяя от СССР (1). Причина

заболел переводчик, а другого между­

народный отдел ЦК ДОСААФ СССР

найти ие смог. Поездка на важное

заседание не состоялась. Советские пара­

шютисты остались без информации,
Мы не узнали : будут ли изменения

в комплексах фигур, с какого лета­

тельного аппарата придется прыгатъ ­
в боковую ли дверь, в люк.с. Конечно,

мы .всему учились понемногу.... И не

смогли сосредоточить внимание на од­

ном более тщательно отработать

действия при отделении, а ведь от этого

многое зависит.

Вторая, не менее важная, проблема ­
нет у нас контактов с зарубежными

спортсменами, мы не участвуем в меж­

дународных встречах. Выезд сразу на

чемпионат мира перенести очень трудно

психологически. В 1987 году четверо

из нашей восьмерки оказались дебютан­

тами, они вообще впервые выезжали

за границу. Естественно, вначале чув­

ствовалаеь в команде скованность, нап­

ряжение, неуверенность. Это мешало

нормальнойработе. Известно, очень важ­

ную роль играет опыт соревнований,

знание соперников, обстановки, законов

судейства.

Кроме того, все ведущие команды

на чемпионат приезжают на две-три

недели раньше. Они проходят акклима­

тизацию, .опрыгивают. летательные

аппараты, знакомятся с местностью,

воздухом. Мы жеприбыли в Бразилию

с другого континента, прилетели ночью,

а утром - начало соревнований. Как

говорится: с корабля на бал. Но

даже на .бал. опоздали - торжест- ~

венное открытие чемпионата состоялось

7
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накануне. Пропустили также техниче ­

скую конференцию, судейский семина р .

Двое с половиной суток в пути,

24 часа чистого полетного времени,

и сразу в <бой» . Разница часовых

поясов, другой климат, неизвестный

самолет, прыжки над джунглями

поток неровный , плюс мандраж ... Есте­

ственно, результаты оказались ниже тех ,

на которые мы вправе были рассчи­

тывать, исходя из наших возможно­

стей. Проиграли французам, за нявшим

2-е место, 12 фигур.

Во Франции, на Кубке мира в

1988 году мы выступили более удачно.

К тому времени команда наша окрепла ,

обрела уверенность.

- ДО VIII чемпионата м нр а, которы;;

состоится в сентябре в Испании, осталось

нескопько месяцев. Есть пи еще нерешенные

проблемы, ТОРМОЗJlщие подготовку к столь

ОТ8етственному старту!

- Конечно, есть! Самая большая про­

блема парашютная техника . Нам

изготовили ПО-2 1 из американской

ткани, которую приобрел ЦСПК. К ве ­

ликому сожалению, ткань испортили,

парашют не получился . Он тяжелый,

громоздкий. Никакой критики не выдер ­

живает подвесная система - были даже

случаи ее обрыва . При раскрытии

лямки скручиваются, врезаются в тело,

саму систему трудно подогнать по росту

человека. Не годен и ранец. В нем

невозможно равномерно расположить

купол, поэтому ОН торчит, как горб

у верблюда. Словом, не такой парашют

мы ждали . Но другого нет. И когда

будет - неизвестно.

Нужен е групповинам е звуковой сигна­

лизатор . Промышленность его не выпу­

скает. Сделали сами, но не лучший

вариант - он часто отказывает в работе.

Вот и мучаемся . Нож тоже не отвечает

современным требованиям. Очки, выпол­

ненные из плексигласа, искажают иаоб­

ряжение, быстро выходят из строя .

Мотокасна - громоздкая, мешает об­

зору, небезопасна при столкновении.

Мягких шлемов нет. Пытаемся их изго­

товить сами, но нигде нельзя купить

исходный ма териал - кожу . Приходит ­

ся шить из сумок, перча ток, тапочек,

сапог... Можно представить, как все это

выглядит.

Комбинезоны также шьем сами. Про ­

бовали заказать через спортивное ателье,

но разрабатывают модели долго, из­

готовление лекал стоит очень дорого -­
нам не по карману. Нет нужной

тка ни. Какая-то безысходность...
Недавно было совещание в ЦК

ДОСААФ СССР с участием ответствен ­

ных работников ряда министерств по

поводу новой техники . Они «обнадежи­

ли», ЧТО В ближайшие три года и думать

нечего об обеспечении спортсменов вы ­

сококачественными парашютами. За эти

три года мировая парашютная техника

уйдет вперед . Значит, мы по-прежнему

будем <догонять» . Я не пессимист,

но такова действительность.

- Како;; же выход!

- Команда, конечно, будет усиленно

готовиться к предстоящему чемпионату

мира на той технике, какая есть ,

прыгать в тех костюмах и шлемах ,

какие сумеем пошить или где-то раз ­

добыть. Но... обидно за нашу великую

сэрану .с . Выход вижу в одном

за купа ть парашюты и другое снаряже­

ние за рубежом, пока мы не научимся

делать их са ми.

- Но для э то го нужна валюта.

- Конечно, без валютных средств не

обойтись. Парашютизм приана н олим ­

пийским видом спорта , и требуется

уделять ему больше внимания . Видимо,

следует Спорткомитету Министерства

обороны СССР, ЦК ДОСААФ СССР и

Госкомспорту СССР работать в более

тесном контакте, сообща , тогда им под

силу будет сдви нуть э1'ОТ <камень. С

мертвой точки .

С другой стороны, мы можем сами

зарабатыва ть валюту, организовав, на ­

пример, у нас в стране международ­

ные соревнования за определенный

заявочный взнос, как это делается за

рубежом. Знаю, еС1'Ь много желающих

побывать в Советском Союзе. Вот и будет

приток валюты.

- Но кто будет инициатором !

- Инициативу должны проявить Фе-

дерация авиационного спорта СССР,

Центральный аэроклуб СССР имени

В. П. Чкалова, ЦСПК или Спорткоми­

тет Министерства обороны СССР, а мо­

жет, даже редакция журнала «Крылья
Родины • .

Что ж , редакция всегда поддержит .

Мое мненне - нужно де ;;ствовать сообща .

и не раскачиваться несколько пет. а делать

все немедпенно .. . Но вернемся к разговору

о команде, есть ли у вас резерв , готовнте

пи себе смену !

- К чемпионату мира будем 1'01'0­

виться нынешним составом. Надеюсь,

'11'0 завоюем это право на промежу­

точных, отборочных соревнованиях ­
первенствах Вооруженных Сил и СССР.

Вместе с нами будут тренироваться

и запасные. Жаль, конечно, что не

всегда можем привлечь на сборы дуб­

лирующую восьмерку . Много раз с этим

вопросом обращался к командованию

ВДВ, но ответ один нет средств .

Мы да ли методические разработки тре­

нерам соединений, они пытаются рабо-

тать со спортсменами, но не везде

для этого есть условия. В стране

очень мало людей занимается группо­

вой акробатикой. В этом убедились,

отбирая кандидатов на рекордную <звез­

ду.. Еле набрали человек сто в

основном, армейских парашютистов, из

ДОСААФ были только члены сборной

страны .

- В авиационных кпубах ДОСААФ не

КУПЬТИВИРУlOт ~TOT вид параШlOтизма, что

наносит ущерб развитиlO массовости, а ,

з н ач и т, н повышению мастерства. Жаль,

конечно, у той же сборной нет ннкакого

резерва, выбора . Придет врем. - понадо­

бится смена, а где ее брать! Снова

придетс. переучивать «кп аССИКОВ I> ! Мне кв­

жегся, 310 не дело. Нужнw ~нтуэнасты,
специапизированные кпубы, рвспопоженные

в местах С неоБХОДИМIdМН погодными успо­

ВИЯМИ.

- Конечно, необходимо изыскать воз­

можность развивать акробатику в более

широком плане, не бояться таких

прыжков, а обучать молодежь с соблю­

дением всех мер безопасности. Этого

требует время. Не исключено, что

упражнения по групповой акробатике

будут включены в программу Олим­

пийских игр .

- Не мешает пи развитиlO группово;;

акробатики ведомственная разобщенность !

- Даже оченв! И не только груп­

повой . Межведомственные барьеры давно

8
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тормозят развитие спорта. У нас вообще

парадокс получается: заказывают пара­

шютную технику ВВС, 'в их же руках

сосредоточена авиация для прыжков,

а за подготовку военных парашю­

тистов отвечает ВДВ, гражданских ­
ДОСААФ. Были случаи, когда у ВВС на

складах набиралось много спортивных

парашютов, а в ДОСААФ и ВДВ ­
образовывался острый их дефицит. Мое

твердое мнение - снабжение парашют­

ной техникой и подготовка спортсменов

должны быть сосредоточены в одних

руках. Это помогло бы справедливо

делить технику по количеству и ка­

честву подготовки парашютистов, А так

получается, что живем словно по кры­

ловской басне -Лебедь, рак и щука », ­
каждое ведомство тянет в свою сторону.

- в наСТОАщее вреМА Советское правн­

тепьство деnает очень многое. чтобы ПОДНАТЬ

уровень жнзнн нвеепення. Забота о чеnовеке

явпявгея одннм нз гnавных вопросов. А как

решаЮТСА подобные !,робnемы в команде!

- Руководство цСПК делает все

от него зависящее, чтобы спортсмены

были обеспечены всем необходимым .

Нам выделены благоустроенные квар­

тиры, а холостякам общежитие.

Созданы нормальные условия для тре­

нировок и отдыха. Мы не можем

пожаловаться на отсутствие внимания

со стороны клуба. Но UСПК не всемогущ .

О проблемах с парашютным имуществом

и спортивным снаряжением я уже гово­

рил, но нельзя не затронуть еще одну

из них - слабую материальную обес­

печенность спортсменов высокого класса.

Считаю, не совсем справедливо решена

оплата труда спортсмена -парашютиста

высокого класса . Казалось бы, кто ус­

пешно выступает на международной

арене, защищает спортивную честь Ро­

дины на чемпионатах мира, тот соот­

ветственно и получать должен больше,

чем, скажем, рядовой парашютист.

Например, я из-за большой загружен­

ности в сборной не смог выполнить

свое личное годовое задание по опре­

деленным прыжкам, хотя спортивных ­
более сложных и ответственных

сделал 600-700, но они оплате не под­

лежат. Парадокс : тот же <середнячок.
оказался в более выгодном положении,

чем я ... Кроме того, из семейного бюд­

жета приходится тратиться на спортив­

ные костюмы, кроссовки. Вот и заду­

маешься над дилеммой: заниматься

спортом или довольствоваться только

плановыми прыжками < на начфина » ,

что гораздо выгоднее.

И еще. Очень жаль, но у парашю­

тистов даже сборной страны нет по­

стоянной базы для тренировок. Сборы

проводятся в разных городах, размещают

спортсменов зачастую в плохих гости­

ницах, без элементарных удобств ... Хо­

лод, сырость, кома ры без нор ­

мального отдыха приходится выполнять

очень ответственные прыжки. Это не-

безопасно! Подобное положение и с пи­

танием: никто зачастую даже не инте­

ресуется составлением необходимого ра ­

циона , проверкой качества блюд .

При планировании сборов необходимо

учитывать и фактор нелетной погоды :

прибыли, например, в какой-то город

и сидим на земле « вагораем •. А ведь

можно заранее оговорить другое место,

так сказать, запасной вариант подго­

товки команды, куда можно было бы

быстро перебазироваться и сразу при­

ступить к тренировкам , не теряя дра­

гоценное время.

- И поспедннй вопрос - какое настрое·

нне у команды!

- Бодрое. Несмотря на перечислен­

ные неурядицы, мы усиленно готовимся

к предстоящим стартам и полны реши­

мости бороться за высшие титулы как

у нас в стране, так и на чемпионате

мира.

Фото А. Латашева
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Как уже сообща лось в журнал е

" КР. ( :м 8 аа 1988 г .. ), во

время экспедиции .ЭКСПАРК.

на Северный полюс впервые была

опробована новая радиоцпраепя­

емая парашютная CUCTeJКa~ раз­

работанная группой инженеров

во главе с В. Пономаренно

' Ц А. Аникиным.

Редакция попросила ведущего

группы мастера спорта В . Поно­

маренко рассказать более под '

робно о проведенной работе .

Управляемая парашютно-

грузовая система (УПГС) соз­

дана на базе высококачест­

венного спортивного двухобо­

лочкового купола-крыла . По

сравнению с традиционным

грузовым парашютом (купол

нейтральный круглой или квад­

ратной фОРМЫ), УПГС имеет

ряд преимуществ : ориентиро­

ванная доставка различны х

грузов с высокой точностью

на площадку ограниченных

размеров; экономи я материа­

лов - площадь купола, а зна­

чит, масса и габаритные раз­

меры меньше ; расширен диа-

пазон ветровых условий , при

которых возможна работа .
УПГС состоит из парашют­

ной системы, двух блоков

управления - командного и

g- исполнительного соответству­
t:i ющей конструкции в зевиси­

11I мости от задачи и схемы

~ примен ения и платформы для
ci грузов .

~ Купол имеет форму прямо­

QI угольного крыла , сшит из двух

i ~~~~~че:~~~:~:н::,НЫ:о~~;:'~
образуют семь воздухозабор­

ников. Он изготовлен из ко­

ландрированного капрона или

ткани болонья О-50 л/м "с

воздухопроницаемости .

Наша инициативная группа

инженеров ведет разработки

по четырем схемам управ­

ляемого спуска и наведения

УПГС на точку: по радио­

a:i командам с пульта оператора ,
находящегося на земл е или

снижающегося под куполом

рядом с грузом, а также с

использованием радиомаяка ,

установленного на площадке

приземления или размещенно­

го у парашютиста . Указанные

схемы наведен ия могут быть

скомбинированы как при оди­

ночных, так и групповых сбро­

сах.

Приборный контейнер с ис­

полнительным блоком (ИБ)

предназначен для восприятия

команд радиосигналов и рабо­

ты стропами управления. Мы

в основном пользуемся следя­

щими приводами электроме­

ханического типа с намоткой и

размоткой левой или право й

строп управления пропор цио­

нально соответствующей

команде . Масса упомянуто й

9



ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ УПГС

9-15 м/с

3-6.5 м/с

50 м

до 15 м/с

5.25 м' ..л .. 0.6 м '
55 м' ил .. 40 м '

водиться с транспортных са­

молетов и вертолетов .

Схема работы УПГС в воз­

духе - обычная : стабилизация

3-6 секунд или до заданной

высоты (по прибору ППК­

Угр), затем вводится в дейст­

вие основной купол (без при­

менения пиротехнических

средств). Одновременновклю­

чается в работу исполнитель­

ный блок управления. Наведе­

ние производится по радио­

командам оператора или ра­

диомаяка.

В апреле прошлого года

УПГС испытана в условиях

низких температур. Работа

проводилась группой инжене­

ров в составе А. Аникина,

В . Смирнова, О . Царева,

С. Фенькова и В . Пономарен­

ко. Большую помощь нам

оказали участники экспедиции

"ЭКСПАРК" под руководством

заслуженного мастера спорта

СССР А. Сидоренко, Допол­

нительно мы подготовили двух

операторов наведения из чис­

ла спортсменов-парашютистов

"ЭКСПАРКа" - В. Калинкина

и С. Инсарова.

В районе ледового аэродро­

ма, на реке, вблизи поселка

Хатанга, были произведены

на УПГС сбросы грузов весом

до 500 кг (УПГС-500) вначале

с вертолета, затем с Ил-76 с

целью проверки системы в эк­

стремальных условиях Аркти­

ки . На пультах наведения

работал я с В . Калинкиным,

руководителем лаборатории

Площадь кулола стаб"Л"ЗИРУlOщего

лараwоота

Площадь кулола основного лараwоота

Скорость горизонтального

леремещени"

Скорость вертикального еняженвя

Точность Доставю, груза (рад"усl

Ветер у земл"

Командный блок системы

управления предназначе~ для

передачи радиосигналов, по

которым ИБ наводит парашют

с грузом на цель. Он может

работать по выбору оператора

в ручном или автоматическом

режиме (радиомаяк).

В разработке системы уп­

равления активное участие

принимали специалисты ЦАГИ

А. Шилов, Л. Теплов, Т. На­

сретдинов.

С УПГС использованы серий­

ные платформы от парашютно­

грузовых систем (ПГС-500) со

штатной схемой швартовки .

Они позволяют точно до­

ставить народнохозяйствен­

ные грузы весом от 200 до

500 кг в заданный район.

Десантированиеможет произ-

Схема работы УПГС-500: I ­
KaM~pa стабилизирующего пара ­

шюта (СП), 2 купол СП,

3 - полуавтомат парашютный

комбинированный (ПП/{-Угр

унифицированный грузовой) , 4 ­
звено расчековки, 5 - камера

основного парашюта (ОП), 6 ­
купол ОП. 7 - стропы , В - под­

весная система исполнительного

блока управления , 9 -- контей­

нер блока управления, , О

подsесная система груза, " __
груз , 12 - плаТформа .

Управляемая парашютно-грузовдЯ сисгема - в уложенном в"Де

н действии.

системы управления в целом

составляет 6-9%, парашю­

та - 2-4 % от веса полез­

ного груза. Конечно же , ве­

дется работа над совершен­

ствованием схемы исполни­

тельного блока с целью умень­

шения его массы и габаритов.
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С'. НЕЧАЮК

Фамилии lJ<Jеrралuйс",их 1Шрашюruсrов напрасно 6..по 6.. ис",ать tJ верхних crpo"l<ax ито,овых
nроrо",ояоtJ междуr<aродн"х сосrязаниЙ. До сих пор они '<4Ще "сего останавливаюrся на дапьни»

nодсrуR4Х '" жеJl4ННО.-" nьедесrаяу nочеrа. Однако несомненно и 1'0, чrо в последнее tJ1Н"Я

интерес '" эrо..у вuд" сrюрrа на 3елiШJ.. континенте зaJlUТно расrет. .Конечно, 1Шрашюrиз..
I!ще . ке та"ое яр"ое .г~еNШ!, 1UJ.1C, скажем" nл.ав4Н.~ uли .вел.ОС1l0р'Т , "О 6J1дllщ~е 11. ~~20 хорошее., ­
счиrаеr nрезиаенr АtJсrралиtlc",ой nарашюrной федерации Пол ГиЛАард, с "'OJ'ор......не довелось

беседоваrь на че..nионаrе ..ира в Швеции. ' '

ПАР'АWЮТЫ

НА.Д· ствьноя квнгпч.

выделило 50 тысяч австралийских , долларов

для подготовки сборной команды. Государство

гекже оппвчивеег должностные ставки испол­
нительного Д"ректора федеРIIЦИИ , тренера
наЦИОНI!ЛЬ,НQЙ сборной \1 , iжспектора, в чьи

обязанности , ,В ходит ПРОВ,еРКII квепификеции
инструкгоров. . Это В . ' значительной степени

облегчает решение реанообрезных админи­

сгретивных Проблем. ,<стати, тут мы по

сравнению с другими федерациями по авиа­

'ционны�M "аидам спорта находимся как бы в

привилегиррарнНQМ положении: Например,

в фе.qераЦI1I1 планерного спорта государство.

оппечивеет лишь O~HY должность тех­

нического . эксrерТlI, который определяет

' при годность "ПJ1"неров для полета.
И все 'же Гl1l1ВНЫм образом парс1ШЮТИЗМ

в А~стралии основывается на частном фи­

нансировании . Хочеш.. прыгвгь - ПЛIIТИ., Так,

скаЖ8.М, серия прыжков для нечннеющях

обходитс.я новичку пример~о в половину его

недельноЙзарпJlIIТЫ. Или взять, к пример.у,

УЧClстие спортсмена в чемпионате мира.

Федерация оппечнаеег лишь заявочный взнос'.

Все ОСТClлЬНЫе plICXOAbI, включая весьма

'существенные, ЗII проезд, из кармана

саМОГО ,учасТНИКII . Чтобы прнехать на чемпионат

мира в Швецию, каждому члену .•националь­
ной сборной пришлось JlЫЛОЖНТЬ по 2,5 тысячи

аВ<;ТРIIЛИ~СКИХ долларов . ,
\lризнаюсь, мы ОЧеНЬ " РlIссчитывае~ на

"кдючеиие парашютизма в олимпиискую

пр,ОГрамму. Ведь хорошо известно, что во мн,о­

i-их ' (:TPIIHIIX, В том , числе и в Австралии,

очен. большая разница в фи нансировании

,ОЛ ИМl;l ийских и неолимпиНских видов спорта.

Вот лишь однн пример . Наша телевизионная

~МПIIНИЯ для"поддержки оли",пийской коман­

ды Вbjделяет огромную сумму деиег.

-Хотеnqc.. 6101 узнать, какого вы мнеН"А о

достнжеНJCАХ С08етскнх "apaWI9THCT08!
- Самого ,• ."сокого. Oco(i,eHHO, когда речь

идет о классическом паРllшютизме. Думаю,

8, . '~TOM СЛУ':lае уместно говорить об особой

советской ШКОl1е. К сожалеНЮQ, мы очень

~ало име~ иНформации о раэвитии спорта

в ваше", стране. СК!lжем, до недавних пор

а6сопютно ~ичего не знали о том, занима­

ются ли в СССР групповой акробатикой.

И лишь когда в Голландии, в музее

парашютного СПОрТII увидели советскую афишу

о соревноваНИIIХ по групповой акробатике,

поняли, что зтот вид ,спорта начал разви­

ваться у вас задолго до того дня, когда им

заlC"тересовалисlo 8 Австралии. А первый

соаlНс'кий групповой прыжок я увидел ...
.. . кинОфильме "в небе только девушки».

Кажетс., именио так называлась эта лента.

СоглсКИт-есь, 8есьма скудные источники ин­

формации. На мой взгляд, самые широкие

крнтакты между СПОРТСМенами СССР и Австра­
лии были бы очень полезны для обеих

стран. Собираюсь вплотную заняться историей

~витня парашютизма в Советском Союзе

и надеюсь в скором времени побывать

в СССР . Так что, до встречи в Москве!

•
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- ЛlOбопытно узнат", го~один Гиnnард,

KOfAil ,вы QlМИ познакомиnнсь cnapiIWlO­
тнзмом!

:- Это быпо давно. По-настоящему почув­

ствовал вкус к , ' прыжкам , . п ожв пуй , в арм"и.
Вот где непрыгепся от дуЦ!и. Ведь спужнп

я в воздушно-десантныхчастях "Коммандос».
Но , к сожалению, у нвс, в отличие" скажем,

от армии ' США; военные очень малозС\ни­

маются спортивным Парашютизмом. ' Больше
отрабатывают чисто прикладные нав!,"<И. Меня

же все больше маНИI1 именно спорт. Поэтому

вскоре пришлось OCTaBIotTb военную службу

в весь'ма скромном зва",,4и .серженге . Уже,
потом меня пригл 'асилн в 'к ечестве ,?дми-

н"страторс1 в нёцнонельную парашютну'.<?

федерацию . Знаете, " когд'; начинал там '

работать, 'в ся федерация , помеЩilЛjlС" в

небольшой пр"стройке к 'моему дому.: ,
...:.. .Тепер...';' президенТ••~ .
- А У федерац..И · свое собственное зда­

. н ие в стол ..це: сгрвны, 14" стоит оно ,около

миллиона долларов. '

- KalCJfe же гnа,ные цеnн в Рil3.ИТJCН

napaWlOTJC3Ma вы стннте перед co60lf как

пре3НД8нтf '

- Сейчiit глаВНЬ"8 наши хлопоты связаны с

организациен национаl1ЬНОГО учебного центра
подготовки перешютистов. Соэпеветь его

собираемся на базе старого столичного аэро­

APOMII , который , мы Нllдеемся, будет nepeAIIH
в распоряжеfl1'lе' федерац..Й по IIв ..ационным
видам спорт . .. ' Миого ВНИМIIН"Я ТIIкже уде­

ляем вопросам безопасности прыжков. Не­

днно подготов"ли к изданию к'нигу, посвя­

щенную праltМльному содеРЖIIНИЮ и эксплу­

атаци.. параwютов. Труд этот получит;я

весьма объемным, ведь 'у нас используют

невообразимое количество различных систем.

Конечно, мы очень ' хотим повысить ма­

стерство спортсменов, при6лизиться к лиди­

РУЮщим KOMIIHAIIM в мире. Но, увы, пока,

наши ВОЗМОЖН,ости, в "том числе и матери­

ащ.ные, AOBOJtbliO CKpQМHЫ.

. - А с KiНCOГO возраста • Австраnн!!
можно наЧНlфат~ занАТМА ПilрашlOТНЫМ спор­

том!

С 16 лет. Новички вначале совершают

пять прыжков . Затем еще двенадцать. При­

чем в кождом НЗ них под наблюдением

опытного ИНСТРУКТОрll спортсмен отраба­

TblBaeT вполне конкретное ;JаДIIНИ~. И пока

оно не будет освоено и, , так СКllзать,

закреплено, обучаеМОМУ не рllзрешается

прнступить к новому упражнению . Обычно

Нllчальная прогромма подгото.вки завершается

при выполнении 25 прыжков. Только ,noc1!f
ЭТОГQ спортсмен получает, спеЦИIIЛЬНУЮ л ..­
цензию . Кстати, мо,лодым в возрасте 16­
23 лет мы оказываем на первых nopllX '
небольшую финансовую помощь. .

- Скежнте, а как .ообще фннанснру.еТСА

в А,страпнн параWlOтныi спорт!

- У HIIC КIIКОЙ7ли60ШИРОКОЙ государстве.н- '

ной ПрОГрIlММ'" 'финансовой поддержкн нет.

Хотя определенную помощь ПРlIвительство

HIIM, (;lКазыва~т. В ~T.'?M году оно, например,

З. «КРЫЛЬЯ РОДИИЫ» ж! 3

применения пврешюгных си­

стем Ряэвнского Нilучно-тех­

нического косператнве "Луч».

Несмотря HiI ЗО-градусный мо­

роз и 'СИI1 Ь НЫЙ - до 12 м/с ­
ветер, перашюты СРilбоТill1И

нермеяьно. Они четко выпоп­

НЯI1И KOMilHAЫ, noAaBileMыe

с зеМI1И, - УПilКОВКИ БЫI1И

досТс1Вl1ены в Нilмеченную цепь

и мягко опущены не аесне­

женный l1ед.

Поспе успешного экспери­

ментс1 в XaTilHre наша группа

ПОI1УЧИЛil согпесие от ' руковод­

стве "ЭКСПАРКiI» ИСПОI1ЬЗО­

ввгь УПГС-500 ДI1Я ДОСТilВЮ1

Д8УХ ПI1i1ТфОрМ 1411 дрейфую­

щую НllУЧНО-ИССl1еДОВilтеl1lо­

скую ствнцию СП-28. Оне 8 то

время НilХОДИl1ась 8 нескольких

КИ110меТРilХ от геогрilфической

точки Северного попюсе.

...26 апреля с Вill1ентином

Каl1'ИНКИНЫМ и другими па­

решюгнстеми "ЭКСПАРКа» я

соввршип прыжок HiI I1ЬДИНУ

СП-28. Мы ПРИl1еДНИI1ИСЬ В611И­

зи станции и сразу приго­

ТОВИI1И К работе пульты УПрilВ­

l1ения ДI1Я наведiaни. грузов.

Обе Нс1ши Пl1гтформы экипаж

Ил-76 деСс1НТНРОВilЛ в П,ослед-

нем четвертом захqде" .

Куполс1 рескрыпмсь НОРМс111Ь­

но. Мы наХОДИI1ИСЬ цуть 8
стороне от курсс1 сброса,

что заТРУДНЯ110 визирование

и , естественно, Нjlведение гру­

зов . но параwють, точно вы­

ПОI1НЯI1И неши КОМс1нды, и

топливо ТС-1 БЫ110 опущено

прямо на вергопетную стоян­

ку, что ПОЗ80ЛИ110 без допол­

нитепьных перевозок присту­

пить к заправке Ми-8.

П~ашют.ные системы и "рн­

тейнеры упраВl1ения мы де- '

монтироваl1И н эвакуироваl1И

для дальнейшего применення.

Проведенные роботы пока­

заl1И несомненную целесооб­
разность и возможность ис­

пользования УПГС ДI1Я снаб­

жения раз'личных экспедиций,
НIIХОДЯЩИХСЯ в труднодоступ­

ных местах, окаЗIIНИЯ помощи

терпящим бедствие или, ска­

жем , геологам, аl1ьпинистам.

Наша группа ВЫрIIЖ_Т бла­

годарность участникам экспе­

диции "ЭКСПАРК» за стремле­

ние внедрить новые передовые

методы доставки грузов и

средсТ8 десантиро,В"НИЯ ДI1Я

ВЫПОl1нения важных народно­

хозяйственных зад~ч. Они не
только ' ВЫПОI1Н.ЮТ высокоэф­

фективные сн"бженческие

опеРIIЦИИ, но и 8НОСЯТ су­

щественный ВКl1ад в научно­

технический прогресс.

Дlll1ьнейwее наше сотруд­

ничество с "ЭКСПАРКом», 6е­

ЗУСjJОВНО, поможет отработать

разн.,.е варианты применения

УПГС и внедрить их в ,14 " ­
роднохозяйственную практи­

ку, что поднимет на каче­

ственно новую стхпень раз­

витие парашютной техники и

технологии.
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Рис. Э

Конетрукци. фототранзистор ••

"",YT' ..._ ... ~~....~...

РИС. 2
КоНеТруКц.... фОТ0311ектронноrо

Кl1toча.

Рис.4.

Монт_ж"... "пета YCTP0i4CT8.: .. ­
ВИД со сторон.,. Д8таnеЙi б ­
аид со сторон .., м·онтаже.

К1SSЛА3, КМ1SSЛА3, К1Л6SSЗ,

К133ЛА3. Теnефон BF1-TA­
-S6M "nи 11106ой другой выее­

коомн ..." теnефон. Конденса­

тор С1-ТИ"8 К50-6, кяие,

С2 - 143 серии KMS, КМ6. Пе­

ременный резистор R1 -спо­
0,5, "осто"нные - ВС иnи

ОМЛТ. Накаn"на" памп. HL1 -

В. IНЦЕВ, "нJIC.~.р

Пр"нципиаllьная cxeMII эву- 1'000 Гц. СоединеНIt' они меж-
K080rO индикетора при.едена ду собой таким образом,
на рис. 1. Он собран на что низиочастотна.tЙ генератор

одной логической микросхе- упра8nЯ8Т работой бол.е вь,-
ме К1 S5ЛА3. Устройство еее- сокочастотноrо. В теnефоне

тоит 143 двух низкочасТОТНltlХ BF1 при ~TOM сnыwите" 8...СО-
reHepaTopOB и фотозnектрон- кий прер....ист..lй сиrНёtll, "ре-

неге ключа. Роn.. первеге ге- дупреждающий пиnоте о про-

нератора выпепняюг элемент... пете через З0НУ lосходящеrо

DD1.1 ... DD1.2 миKpOCXeMIt) потока.

ОО1 f а второго - зяементь. Наибоnее сnожнlt.й узеn при-
ОО1.3 и ОО1.4. Фототрен- стевки фотоэлеКТроННIt.Й
эистор УТ1 И н_каnьна" пампа ключ. Он помещае'Тс" 8 кер-
HL1 образуют фотоэлектрон- "усе вариометра. ОДИН И3
Н"'Й кяюч. 803МОЖН...Х в.риантов ero вы-

Р.60таетУСТРОЙСТIОcn8AYIO- поnнени. показен на РИС. 2.
ЩИМ образом. Подкnючен ...е Здесь роn.. подвижноrо меха-
питани" осуществляете. пр'и н"эма, оТКрываlOщеrо и 3tKpItJ-

замыкании контакто. 1-3 ре- вающего фототранэистор УТ1
э.тки XS1 С контактами 1- от еветсвых .nуч.~ памп...
3 _"'ПИИ ХР1. Предпоnожим, HL1, выпоиняет зубчатlt'Й сек-
что • этот. момент 8ертикаnь- тор, имеющийс" 8 HeKOTOp18IX
не" СlCорость 8ПП'lIраТII p418He типах .ариомеТр08. УСnОВИ8-

HYl1IO· При »ТОМ пампа XL1 wис.., что эубчатltlЙ сектор
ос.ещеет p-n-р-перехоА фоТО- 8 Сl1учее поnожитеn"ноi4 вер-

транзистора УТ1. В .ТО _ремя ТИК_I1ЬНОЙ скорости аппарата

УТ1 находится 8 открытом Д8иrаетс" впра80 (по рисунку),
соето.нии и на входах 1,2 а 8 сnучае отрwцатеnltной -
DDt.1 устанаl"И8аетс" низкий .nе80, рассмотрим ФОТОЭl1ект-
110rнчеекнА уро,.н" наПРЯЖ8- роннь.Й кnюч 8 деАСТ8ИИ.

НИ". Оба генератора, таким Фототранзистор VT1, nам-
06реЗ0М, «молчат». При иэм", па HL1 и зубчатый сектор
неним ••рТ....К_nItНС)й скорости распоnожен", по отношению
• сторону отрицате,nltНItIХ ве-: друг к другу таким образом,

личин фототр,нзистор VT1 что при нуnе.оЙ .ертика.n ..
по-прежнему ос••щается лам- ной скорости HL1 свободно

пой HL1, • генераторь, про- ос.ещает р-n-р-переход VT1.
ДОllжаtOт «мо.nчать». В тот МО- ВО время подъема эубчат".А
мент, KorA. дел"таплан попа- сектор перемещается вправо

дает • .осходящ ... i:i поток, и saKpbl.aeT своей нижней
ос••щение фототранзистора дугой фототранэистор. При
прекращается(каким обрезом
это АостиrаеТСJI, будет пояена- спуске фототранзисторостает-
но ниже) и он эаКpltlва.тся. ся ос••щеННIIt'М.
НаПРJlженме на 8ХОдах 1, Лампу HL1 и фототранзи-
2DD1.1 увеnИЧМlаетс. до 1"'. стор УТ1 nучwе 8cero распо-
COKoro J10гическоrо УРОВНЯ, и ,nожнт.. на раССТОJlННИ не 60-
оба генератора начинают 8Ы- ".. 1 см друг от Apyra,
рабат..,.ать импуnа.СItI: пер...'Й но так, чтобы зубчат",й сектор
по схеме счастото" окоnо мог С8ободно перемещаТЬСJ8
1 Гц, а .торсА - ОКОnО между ними. Креппение _nе­

менто_ может бltlТ.. "РОН3­

воn"н",м - лишь б". они Н8
MeW'nH работе прибора. При

их монтаже нео6ход",мо со­

бnюдат~ осторожност.., чтобы

не по.редить меХIНИ3М ва­

риометра. В приборах, не им.­

ющих зубчатого сектора, фо­

то»nектронный ключ можнО

смонтировать у ntOбой Аруrой

ПОДIИЖНО" детаnи, но T~K"M

образом, чтоб... обеспечить

ero нормаn"нуlO работу•
• ,111,,,,, В ycтpoi1cT8e MOryT быт..

испо,n..,ован..i сnедующие де­

таnи. ·Микросхема 001

Рис. 1.
ПРlofнцип ...аnlaна" схеме Э8УКОlоrо

ИНДИКcJтор ••

Многие спортсмены егере­

юте" оборудоват.. дел_тепnан..,
приБОРН"IМИ щитками, на кете­
ра.,х, как прааиnо, устан••n",­
Вс1ют вариометр, указатель

скорости и BItICOTOMep. Дл"

парящих поnетов из всех этих

приБОРО8 наиболее .ажен ве­

риометр. Пиnоту необходимо

ПОСТО"ННО анвг.. веnичину вер­

T"'Ka'nbHO~ скорости апперата.

Достаточно стрелке npи60ра

немного сместит_с...верх, как

сразу становитс. яене, что

попет проходит 8 З0не вес­

ХОДllщего "ОТОК8. Однако у

спортсмен. нет IО3МОЖНОСТИ

непрерlt'8НО контроnироват"

••ртикс1ЛЬНУIO скоресть деn..­
т_пnана по , "оказаНИIIМ ва­

риомет~. Конечно, МОЩН"'Й
803AYWHbI" поток nегко «по­

чувствоват..» -- поп., 8 него,

аппарат начинает резко наби­

рат.. • ...с·оту. А есnи скорост..
потока не.еnика' В данном

сnучае ощущения ПНnОТI прак­

тически не меН"IOТСII, .. еспи

при 310М 80время н. обре­
тит.. внимание HII wKany при­

бора, то В03МОЖНОСТlt не60­

ре ВЫСОТ..I будет У.пущен•. Ес­
I1И все произоwnС!) • трени­

ровочном поnеТ8' - не бед•.
Во .p.~" соре.нованиЙ так••
упущеннеJl возможное,... rpo­
зит потерей драгоцеННIt.х оч­

ков. Как же 6...т..,'
В зто" СИТУIIЦИИ на ПОМОЩЬ

может прийти н_сnожна. Эl1ек­

тронная прист._ка к вариомет­

ру, описаl:lие которой npиво­

дится ниже. Это устройство

осущеСТ8nяет звуковую сигна­

nИЭ8\,ИЮ при любой .еnичине

поnожитеnltНоМ ••ртнкаnltноЙ
CKopOeТt,.. AenltTannaHI. При

нул.воА и отрицатеnьной вер­

тикаnьной скорости сиrнал от­

СУТСТ8ует, Но стоит _ппарату

поп"ст" деже 8 сnабlt_й 80С­

ход..щиЙ поток, как З8УКО80Й

сигнаn немедnенно предупре­

дит пи,nота 06 этом.
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~ 3'8& • АВИАМОДЕЛЬНЫЙ спорт

МН3,5-0,14. Разъемы Х51 и

ХР1 - любого типа с тремя

контактамн . liidтарея GB1
напряжением 4,5 В ("Пла­

неге», «Руби н» ).

Фототранзистор УТ1 язго­

тевлнвеют из обычного трен­

зистора с проводимостью р­

п-р-типа. ДЛЯ ЭТОЙ цели подой ­

дут транзисторы серий МПI3­

МПI6, МП20, МП21, МП26,

МП39-МП42 с любыми бук­

венными индексами. У тран­

зистора НаПИЛЬНИКОМ аккурат­

но стачивают верхнюю часть

корпуса со стороны, противо­

ПОЛОЖНОЙ выводам и 101/1 ее

место приклеивают тонкую

круглую пластину из про­

зрачно го материала (рис. 3) .
Монтаж элементов сигнали­

затора производят на печет­

НОЙ плат'е размерами 45 Х 20
мм, выполненной из фОЛЬ­

гированного гетинвксе или тек­

СТОЛИТII толщиной 1-2 мм

(рис. 4).

Элементы приставки рас"О­

пегаются в меТllллическом или

пластмассовом корпусе произ­

вольной конструкции. Пере­

менный реаисгор R1 и роэетка

XSI усгеневпивеются 10111 боко­

вой стенке корпусе, Резистор
снебжеют декоративной руч­

кой . Корпус приставки крепят

непосредственно к вариомет­

ру . Отверстие в корпусе ва­

ploioMeTpa, через которое про­

пущены проводв, соединяю­

щие элементы фотоэлектрон­

ного ключа с приставкой, гер­

метизируется клеем "Мо­

мент».

Телефон BFI УСТlIнаВЛИВIIClТ­

ся в шлеме пилота. Соеди­

нительные провода от шлема

прогягивеются вдоль лямок

подвески к месту ее крепле­

ния 10111 цеНТРIIЛЬНОЙ трубе

кервесе епперетв и далее

по трвпеци« к корпусу при­

ставки.

При прёвипьноь, МОНТllже и

исправных деталях устройство

начинает работать сразу после

включения питания . Непеживе­

ние его сводится к подстрой­

ке чувствительности фототран­

зистора переменным резисто ­

ром RI .

В эаключение несколько

слов об ЭКСПЛУIlТIIЦИИ сигна­

лизатора. Во-первых, необхо­

димо периодически проверять

напряжение батареи питания

GBI. Если величина нвпряже­

ния окажегся ниже 3,5 В ,

батарею необходимо Зllменить

на свежую. Во-вторых, если

громкость звучания телефона

BFI слишком велика, после­

довательно с ним можно под­

ключить постоянный резистор

сопротивлением 100...910 Ом

мощностью 0,125 Вт.
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Это было в первый день чемпио­

HIITa мира по авиамодельному спорту

в Киеве 10111 старте моделей «воздуш­

ного боя» . Подходя к кордодрому,

невопьнс залюбовался воздушным по­

единком, который вели два пилота в

шпемех, в кресной и синей KypTKIIX.
Он был динамичным : со ВЗIlИМНЫМН

атаками, уходами и, конечно, с отру­

бами лент. Так как я наблюдал "бой»

не с самого нечвпе, то, разумеется,

не знал фllМИЛИЙ его участников . Но

знаю почему, но мои симпатии сразу

оказались на стороне пилота в красной

куртке . Может быть, потому, что ОН

активно етексвеп, пьпаясь отрубить ленту

10111 модели соперника (своя уже была

без явосге). НО время "боя» истекло .

Как только МННИlIтюрные самолеты

совершили ПОСАДКУ, СУДЬА-информатор

объявил, что победу в этой воздушной

«схватке» одержал пилот в синей куртке .

Огорченно снимал свою красную ру­

бllШКУ ПрОИГрIlВШИЙ. А КОГДII ОН снял И

защитный шлем , я увидел, что это ...
деВУШКII. Подошел , предста8ИЛСЯ и по­

просил ответить на несколько вопросов.

Немного стесненная ВННМlIнием к про­

игравшему, 010111 неавепе себя:

- МОНИКII BIIKKepMaH из НидеРЛIIНДОВ.

Живу и рвботвю в городе Арнхеме .

- Принято считать авиамоделизм аеня­

тием для мужчин . ЧТО 811С В нем

привпекеет!

- Действительно, не TIIK часто встре­

тишь девушек на соревнованнях нор­

довиков, особенно в категории моделей

«воздушного боя» ... Мне нравнгся сам

процесс конструирования IIВИlIмоделей,

ну и, конечно, их полеты. А CIlM
«бой» это азарт, мгновеННIIЯ рее­

ЛИЗIIЦИЯ твоих идей и приемов во время

4-минутного поеДИНКII . Он не может,

по-моему, остевить зрителя Рс1внодуш­

ным . Подтверждение сказанному

многочисленные болельщики вокруг кор­

додромс1.

Моникс1, а кто зс1РОДИЛ в Вс1С лю­

бовь к аВИlIмоделямl

- Мой старший брег Луис - неод­

искратный победитель многих меЖДУНII­

родных соревнований. Вот уже много

лет мы вместе строим «бойцовки» у

себя в Мс1стерской в подвале нашего

дома . (Кстати, об этой модели «Крылья

Родины» ресскеаывепи 8 предыдущем

номере ЖУРНllла .)

КаК08 ваш СПОРТИ8НЫЙ стажl

- Авиамоделизмом я заНИмlIЮСЬ во­

семь лет из своих ДВIIДЦIIТИ шести .

- Для вас это хобби?

- Точнее - любимое занятие . А ра-

бегею я в уннверситете секретаршей.

- Несколько минут назад аекончипся

воздушный поединок, в котором побе­

дил ваш соперник. Вы огорчены пора­

жением?

- Немного . Но ведь на этом сорев­

новения не аекеичивеюгся, думаю, будут

и победы . Не у меня, так у наших

ребят . Очень надеемся на Луиса . (Он

занял в итоге почетное 4-е место.)

- Кроме поражения, есть у вас и

потери по материальной части - по­

ломка моделей. Для будущих «схвагок»

НХ хватитl

- Да, у каждого нашего «бойца"

больше десятка моделей , у меня их ­
14 штук .

Моника Ваккерман.

Фqто автоое.

- Сколько стаРТ08 принимаете вы

8 течение годаl

- Обычно участвуем в вссьми-весяг«

соревнсвениях. Так, до сгергов на AIIHHOM
чемпионате МИрll я "леТllла» ' уже в

четырек международных и националь­

ных первенетвех .

- С какнми MOTOpllMH выступаете,

каковы их техннческие хаРllктеристики?

- Мы леТllем 10111 MOTOpllX фнрмы

ЮСИ , ИХ мощность около 0,7 л. С .,

обороты - около 25 тысяч в минуту,

масса ..:... 170 г . Один Д8ИГIIтель стоит .
немало - 150-160 долларов, приходится

"окупать их на свои деньги.

- Моника, вёши впеЧlIтления о чем­

пионате?

- Очень нравится CIIMII сбстеновке

10111 нем, великолепен спортивный ком­

плекс «Чейка» . Впечатляющими были

открытие и еввационный праздник, де­

монстрационные полеты самолета-гиганта

«Руслан» . Истинное наслаждение полу­

чила от концерте ведущих украинских

артнсгов , С удовольствием приеду еще

раз в гостеприимную столицу Советской

Украины,

БлаГОДIlРЮ Монику за беседу и от

имени реДIlКЦИИ ЖУРНIIЛII вручею ей

традиционный русский сувенир - ма­

трешку.

- Это очень трогательно . Она станет

моим геписменом на будущих соревно­

ваниях. Большое спесибо] Наилучшие

ложепения вашим ЧИТlIтелямl •
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МОДЕЛЬ-КОПИЯ:

ОКРАСКА И ОТДЕЛКА
Никоnай ХВАЛЬИО, инженер

•

Окраска и отдеnка модеnей вызывают

не меньше трудностей, чем их сборка. На­

пример, высоконачественно окрасить копию

французскоrо истребитеnя периода второй

мировой войны без опыта и навыков вряд

nм сразу удастся. В то же время окраска

копий американских боевых самоnетов ос06ых
трудностей не вызывает. Как правиnо, 60nьше

всего сnожностей связано с нанесением ка­

муфnяжа. Но сначаnа нескоnько сnов о техни­

ке самой окраски д"nя тех, кто тоnько всту­

пает в РЯДЫ стендовинов.

Сдеnать зто можно двумя способамм: кис­

тями иnи с помощыо распыnитеnя иnи а.ро­

rрафа. К сожаnению, дnя боnьшинства начи­

нающих модеnистов _тот прибор, а тем 60nее

маnоrабаритный источнин сжатоrо воздуха,

прантическинедоступен. Увы, _то так: а_ро­

rраф дефицитен, Aoporo стоит. К тому же оте­

чественная промышnенность не выпускает

компрессоров дnя неге, Но модеnисты и тут

находят выход, используя компрессор от

бытовоrо хоnодиnьник., правда, HecHonItKo
передеnанныЙ. Поскоnьку компрессоры бы­

вают разных типов, то, естественно, и пере­

деnка индивидуаnьна дnя каждоrо типа.

Мноrие вместо азроrрафов испоnьзуют

самодеnьные распыnмтеnи. Стоит нескоnько

подробней остановиться на ,той конструк-

ции. •
Дnя изrотовnения распыnитеnя потребуют­

ся метаnnический стержень от wариковоJ4

авторучки м меДИЦИНСКИJ4 шприц небоnьwо­

ro объема. Стержень распиnивается на две

поnовинкм. Их затем надо спаять под yrnOM"
примерно 450. Дnя втеге в передней частм

сдеnаАте оваnьный вырез, а один из концов

друrой подrоните с помощью ManeHItKoro
Kpyrnoro напиnьника. Из носика стержня

выньте шарик, • торец обработаJ4те бархат­

ным надфиnем, чтобы зазор между вставnен­

ной в носик стержня иrОnКОJ4 от шприца и

самим носиком быn не боnее 0,1 мм по ди­

аметру. Иrоnка вставnнтся так, чтобы ее

конец выступаn из носика не боnее чем на

0,3 мм. Ее в корпус стержня можно впаять

иnн вкnеить с помощью _поксидной смолы.

Иrоnка доnжна быт. распоnожена cTporo по

центру, иначе факеn распыnа будет иметь

неправиnьнуlO ФОРМУ.

В шприц набирается краска и выдавnивает­

ся поршнемчерез иrоnку. Требованняк краске

такие же, как и при работе с аароrрафОМ..
Она доnжна быть жидкой, но не прозрач­

ной, и самое rnaBHoe - чистой, потому

что прочистить затем засорившуюс. иrоnку

очень трудно. Лучше сдеnать нескоnько рас­

пыnитеnей с иrопками разноrо диаметра:

_то значитеnьно расширит возможности само­

AenItHoro прибора.

Дnя окраски модепей можно испоnьзо­

вать набор мяrких воnосяных кнсточек М! 1­
7. Прнменять можно практнчески nlOбые крас­

ки. Но ваша коnnекция тоnько в том сnучае

будет нметь товарный внд, есnи все модеnи

покрыты одним "ипом краски - иnи масnя­

ной, ияи нитро, иnн аnкидноЙ. И, конечно,

необх одимо остановнться Н8 одном способе

окраски. В противном сnучае коnnекция мно­

,ое теряет.

Непnохие резуnьтаты можно поnучнть, ис­

попьзуя, например, художественные масn.­

ные краски. Их разводят до жидкоrо состоя­

ния nюбым растворитеяем, а затем смешн­

ваlOТ примерно в равных пропорциях с про­

зрачным нитроnаком и ацетоном. Конкретно

рекомендоватьпропорции трудно: они разные

дn я каждоrо цвета, и nучше подбирать НХ

экспериментаnьно. Краска наноситс. на по­

верхность модеnи кисточкой тонким равно­
мерным споем - в одном направnении

параnnеnьными движенн.мн. Попучается rny­
бокий матовый тон, нанбоnее поnно пере-
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дающнй достоверность прототипа. Есnи са­

моnет в натуре имел бяес'тящую поверх­

НОСТ", то модеnь можно покрыть сверху

тонкнм споем прозрачноrо нитроnака.

Теперь об аnкнднон эмаnи. Работать с ней

пеrче, чем с nю60Й друrой краской, но сnож­

нее придать достоверный вид. Зато модеnь,

окраwенная аnкидными эмапями, имеет ,nад­

кую ровную бnестящую поверхность.

Сnожнее добиться выеекеге качества при

работе с нитрокраской. Еспи ее сиnьно раз­

бавнть растворитеnем, попучается матовый

тон, но прн атом поверхноет.. модеnи ста­

новится зернистой. Густая краска дает бяестя­

щую поверхность, ею можно без предварн­

теньнеге шпакnевани. заnнвать швы и друrие

неровности.

Работа кисточкамн требует onpeAeneHHoro
навыка, который прнходнт с опытом. И все же

нескоnько общих советов можно дать. Ок­

рашивайте параnпеnьными движениями, осо­

бенно крыnья, прн атом тоnщина споя Aon­
жна быть одинаковой, а краска хорошо пере­

MewaHa. Иначе на поверхности модеnи по­

явятся неравномерные матовые и бnестящие

пятна, которые нспортят внешний вид.

Очень жидкую краску нужно наносить тон­

ким споем, чтобы быстро подcыаnа,, иначе

nиннн - pacw ИВКН начнут раздванваться. Не

нужно бояться rустой краски. Есnи ее нано­

снт" одним, даже ToncTWM споем, nинии рас­

шивкн будут ВИДНЫ. KorAa же необходнмо

окрашнвать модеnь мноrоспойно, то каждый

спой наносится с промежутком в 2-3 часа,

посnе nOnHoro высыхания предыдущеrо. И

каждый посnедуlOЩИЙ доnжен быть боnее

жндким, чем предыдущнй, при ,том нн В коем

сnучае неnьз. проводить по ОДНОМУ и тому

же месту бопее двух раз, так как образуются

«воnны», которые потом ТРУДНО нсправить.

Неnьзя забывать еще одно правнпо: бояее

темная краска BcerAa наносится на боnее

светnую. И очень осторожно нужно обра-,

щаться с беяой краской. Ее жеnатеnьно

наноснть на чнстую пnастмассу, не накnадывая

на какую-nибо ApyrylO, нначе будет просве­

чнвать та, которая находнтс. под беnоЙ.

Кстати, боnее натураnьный вид попучается,

есnн бепа. краска будет иметь cnerKa серова­

тый оттенок.

Иноrда "возникают трудности прн работе
с серебрянкой. При покраске модепей кис­

точками ее неnьзя наносить тоnстым споем,

так как она запивает расшнвку, и модеnь

становится rрубой н неаккуратноЙ. Сереб­

рянку 06.затеn"но разбавn.lOТ растворите­

nем, так, чтобы она свободно cTeKana с

кисточки. При этом втирать ее в пnастмас­

су cneAyeT миннмаnьно тонким споем. Не

рекомендуется наносить серебрянку нескоnь­

кнми споями, потому что модеnь от IToro
становитс. rрубее. И, конечно, как и nюба.

друrая краска, она наносится в одном

направnении. На фотоrрафиях современных

истребитеnей, имеющих цвет HaTypanbHoro
метаnnа, у nистов расwивк~ - разный отте­

нок. Имитнровать _то можно, есnи в сереб­

рянку добавить серон краски и наносить

ее кнсточкой в разных направnеннях на яистах
расшнвки.

Тепер.. нескоnько cnoB о камуфnяже. Про­

ще Bcero выпоnнять ero lCисточками. В ,том

сnучае отпадаетнеобходимостьвырезатьмас­

кн. Модеnь поnностыо покрывается наибоnее

светnой краской, затем мяrким каранда­

шом деnается рисунок камуфnяжа и уже по­

том по нему на модеnь наносится боnее

темная краска. О том, как наноснтся второй

спой, уже rовориnось.

Чтобы выпоnнить размытый камуфn.Жr
поnумяrкую КИСТОЧКУ сяедует обрезать на

расстоянни примерно 5 мм от основания.

Ею краска наносится по пинии раздеnа цве-

тов вертикаnьными движениями, чтобы не бы­

по четкой rраницы. Лучше веете краску раз­

пятъ тонким споем на nисте бумаrи и nеrкими

прикосновениями брат.. ее.

Куда сnожнее AenaTIt защнтный камуфn.Ж

с помощью азроrрафа ИIIН распыnнтеnя, Вся

трудность заКПlOчается в работе с маскамн.

Черновой ,кземпnяр lIучше деnать нз прозрач­

ной мяrкой каnьки нnи папнросной буMarH.
Ее нужно раздеnнть на нескоnько nистков ­
отдеnьно дnя фюзеnяжа, дnя каждоrо крыnа,

оперення н т. д. Один "нсток наnожить

на фюзеnяж н обжать ero, затем мяrким

карандашом нанести рнсунок камуфnяжа. Та­

KYIO же операцнlO продепывают и с остаnьны­

ми поверхностями, при 3ТОМ каждый раз

стыкуют рнсунки, которые затем переносят

на rазетную бумаrу и вырезаlOТ. Вся верхня.

поверхность модеnи покрывается боnее свет­

пой краской. На нее накnадывают размочен­

ные в воде вырезанные попосы камуфnяжа

и напыnSlЮТ ero БОllее темной краской.

Размытый каМУфll.Ж можно cAenaTIt, есnи

маски вырезать из ватмана и при напыnении

краски держать нх на весу, на расстояни"

1-1 мм от "оверхностн модеnи, в зависнмо­

сти от степени размытости камуфnяжа и по­

тока воздуха с краскоМ. Такое выпоnнение

требует onpeAeneHHЫxнавыков, так как очень

трудно под потоком воздуха удержать маску

на одинаковом рассто.нни от модепи. Раз­

мытый каМУфllЯЖ с помощьюаэроrрафа мож­

но сдеnат" н друrим, бопее nеrким способом.

В ,том спучае маска, как обычно, накnады­

BaeTC~ на MoAellb, но ее края приподнимаlOТ­

ея ипи отrибаlOТСЯ примерно на 1-3 мм.

Трудность возникает прн pacnwne. Аэроrраф

жеnатепьно держать как можно AanIawe от

моде"и и cTporo перпендикуnярноее поверх­

ности, так чтобы краска не попадаnа к месту

сопрнкосновениямаски с noBepxHocTыомоде­

nи, нначе попучится четкая rраннца раздеnа

цветов.

Перепnет фонар. кабины иnи остекnення

фюзеn.жа можно окрашиватькисточками иnи

а.роrрафом. Жеnатеnьно деnать IТО тем же

способом, что и всю модеnь, иначе окраска

фонаря будет отnнчат"ся .от окрашенной
поверхности. Еспи MoAenь у вас матовая (ис­

ПОnЬЗ0ваnи аэроrраФJ, то фонарь, oKpaweH­
ный кисточкой, будет бnестеть н испортнт

внешний вид. Прн окраске .эроrрафом фо­

нарь ставнтся на место, прикnеиваетс., за­

AenblllalOTCtl швы. Затем rycToH rуаwью иnи

кnеем ПВА покрываются прозрачные частн

(можно также испоn"зовать pacnnaBneHHWM
парафИН). KorAa маска подсохнет, острым кон­

цом nеЗВИJl аккуратно прорежьте ее по пери­

метру перепnета н освободите. Окраwивать

аэроrрафом сnедует, не дожидаясь nOnHoro
отвердения, нначе потом будет трудно сни­

мать. Прежде чем убрать маску, необходнмо

еще раз' прорезать nезвием по пернметру

перепnета, так как спой краскн очень тонкнй н

при снятни можно повредить маску. Прн ок­

раске фонар. кисточками, посnе Toro, как он

подсохнет, также жеnатеn"но надрезать nез­

внем края nepenneTa н снят.. nиwнюlO краску,

чтобы nннни быnи ровными н аккуратными.

Часто внутренний цвет фонаря отnичается

от наружноrо, напрнмер, на американских са­

MOlleTax. В 3ТОМ сnучае не стонт окраwи­

вать перепnет нзнутри: ИЗ-З8 тоящнны фона­

ря ,ффект будет отрицатеnьным. Достаточно

снаружи сначаnа наnожить краску внутрен­

Hero цвета, а затем уже на нее краску наруж­

Horo цвета.
Не стоит оrраничиваться TOIIIaKO приведен­

ными здесь рекомендациями и советами.

Экспериментнруйте, анапизируйте свою рабо­

ту, творите, и вы сможете добиться высо­

Koro качества отдеnки модеnеЙ.



ПОДВЕДЕНЫ ИТОГИ КОНКУРСА

НА ПРОЕКТ САМОЛЕТА ПЕРВОНАЧАЛЬНОГО ОБУЧЕНИЯ

АВТОРЫ ЛУЧШИХ ПРОЕКТОВ НАГРАЖДЕНЫ ДИПЛОМАМИ

ЖУРНАЛА « КРЫЛЬЯ РОДИНЫ»

•

Мирово" авиационны" опыт свидетель­

ствует: небольшо" самолет первенвчавь­

ного обучения можно модифицировать

сколько у.годно, превращая его в аппараты

самых различных, поро" неожиданных на ­

значений . Этому способствуют техниче­

ские требования к исходному варианту,

обеспечивающие его простоту, дешевиз­

ну, безопасность , экономичность.

Публикуя в апрельском номере прош­

пого года сообщение о конкурсе на пер­

спективны" самолет первоначального обу·

чення, редакция не сомневалась в его

успехе. Но то, что произошло при защите

проектов, превзошло не только ожидания,

но и приятно уднвило видавших виды

специалистов. Большая часть представлен ­

ных на конкурс работ выполнена автора­

ми на хорошем техническом уровие, отли­

чается оригинальностью и вполне соот ­

ветствует предъявленным требованиям.

В конкурсе приняли участие извест­

ные по прошедшим слетам СЛА само­

деятепьные коллективы : клубы - "Дель­

фин», " Гор изонт», " Полет»; молодые

конструкторы ведущих ОКБ - "ан тонов ­

цы» , "ильюшинцы», « якевпевцы» : спецна­

листы авиационных вузов, уже умудрен ­

ные опытом самодельщики - П. Альмур­

энн, С . Беликов, И. Вахрушев, П . Лявин ;

" новички» , В том числе не имеющие

авиационного образования.

Интересно, что среди успешно защитив ­

ших свои проекты - представители всех

перечисленных групп . В частности, одним

из победителей стал известны" читате­

лям "Крыльев Родины » художник Вла·

димир Воронин нз Иванова. По образова ­

нию он инженер-строитель, и самолет

,,09» - его первая работа в авиации.

Всего же конкурсная комиссия, назна ­

ченная министром авиационной промыш­

ленности СССР и председателем ЦК

ДОСААФ СССР, рассмотрела 43 проекта и

рекомендовала к постройке 16 самолетов.

Но и авторы проектов, отклоненных

комиссией, не могут считать себя неудач­

никами - они получили подробные кон­

сультации и советы, позволяющие про­

должить работу и рассчитывать на успех в

будущем. А участник конкурса - деся­

тиклассник Владимир Сыроваткин из Кара­

ганды рекомендован к поступлению в

Московски" авиационны" институт без
вступительных экзаменов и награжден

призом СиБНI1А.

Для пестрояки конкурсных самолетов

МАП СССР и ЦК ДОСААФ СССР в

1989 году приобретут в Польше партию

двигатепе" "ПЗЛ-Франклин», выделят

100 двигателей РМЗ·640, обеспечат разра­

ботку и изготовление комплектов спе­

циализированного приборного оборудо­

вания, предоставят любителям радиостан ­

ции "Бриз», комплекты тормозных и не­

тормозных авиационных колес, резину к

ним и другие необходимые материалы.

Второ" этап конкурса - сравнитель-

ные летные испытания построенных само­

летов - будет проведен летом 1990 года.

Победителям первого этапа, а также

тем, кто будет участвовать в конкурсе

со второго тура, рекомендуется согла­

совать рабочую документацию с Техко­

мом МАП, а также в процессе изгетовпе­

ння предъявить самолет для контрольно­

го осмотра до установки обшивок. Кон­

курс, таким образом, продолжается,

и техническая комиссия готова в рабо­

чем порядке рассмотреть любой проект в

любое время. Предложения можно на­

правлять и в адрес редакции "КР», как,

например, в самый последни" момент

перед первым туром это сделал ленин ­

градец Тарас Чайна, ставши" одним из

победителе".

Приятно отметить, что защита проек­

тов прошла в др'ужеско" делово" атмос­

фере при полном взаимопонимании участ­

ников и комиссии. Все отметили тепло­

ту и радушие, с которыми встретили

конструкторов работники дома отдыха

"Полет» хеаяйсгвеннеге управления Мин­

авиапрома СССР. Кстати, изменилось и

лицо "самодельщика» . На защиту съеха­

пясь грамотные, полные внутреннего до­

стоинства конструкторы . Руководитель

сбора заслуженны" летчик-испытатель

СССР Виктор Кирсанов отметил, что за­

родившуюся традицию нужно укреплять.

Впереди новые конкурсы.
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1. Проект ЛАН·Х разработан еКТБ Преней­

СКОГО эксперименгвпьного эгводtl спортивной

а8иации ЦК ДОСААФ Лито.ско", ссг . Са·

молет имеет больwое удлинение нрыпа ,

прекрасные ttЭрОДинамнчеекне н эстетические

формы . Конструкция будет И3ГОТ08лен" из

стеклопластика по традиционной для за­

80да планерно", технологни . Предполагает.

с я испопь з овегь четырехцилиндровый че~

тыр~хтактный двигатель ссЛнмб"х» мощ­

ностью 68 л. с . ЛАК-Х будет иметь крыло

площадью 12 м' с ламинаризнрованным
профилем. По утверждению аеторов про­

екта, взлетный вес самолета не превысит

560 к г при весе пустого - 330 кг . Рас-

16

четные дгнные : маКСlo1маnьная скорость ..­
180 км/ч ; спорость сваливания - 70 км /ч;

скороподъемность у земли - 3 м/с; даль­

ность полета - 500 км .

1. Самопет .Филин» разработан группой

молодых н нженеро в ОКБ А . С . Яковлева ,

О н будет изготовлен в основном из ме­

таЛЛlll. Предполагается испопь з оветь H08blH

Х.образны", четырехцилиндровый двигатель

мощностью 150 л. с . 8злетный вес - 670 кг

максимальна. скорость - 210 км/ч, скоро­

подъемность у земли - 5,6 м /с , площадь

крыла - 13,5 м ' .
3. Биплен «AeISIOT» уже построен 8 клубе

Воронежского авиационного прои зводствен­

ного сбъединенив . Это четвертый Сllмолет ,

созданный известным коллективом, ве­

дущую роль в котором в последнее время

играют В. Пивоваров , С. Гольцев , П . Голь­

цев . По рекомандации конкурсной комиси ..
петч ик-испыгатепь МIo1ханл МОЛЧ4НЮК "ров ел

испытания биплана. Несмотря на « у ст с!ре в­

wи~j» внешний вид и большие размеры ,

«Дебют» ОК8эаЛСR ДОВОЛЬНО "реэвы�) аэро­

пленом ,

Благодаря ВЫСоким несущим свойствам

крыла бопьшого удлинения самолета имеет

скороподъемность, достигающую 4 м /с . его

максимально. скорость _ . 150 км /" . Углова.

скорость креН4 машины при отклонении

элоронов достаточно велика, реакция еп­

парата не денств",я рулем отпичне я,

возможно выполнение фигур высшего пи­

лотажа. По летным данным «Дебют» вполне

отвечавт требоваННRМ, преДЪfl8ляеМ"IМ к

самолету первоначапьного обучения .

На машине УСТlIновnвн четырехцилнндро­

вы;; двигатель М-З32 мощностью 140 11. с .

Взлетный вес самолета сосгевпяет 800 кг ,

при весе пустого - 602 кг. Конструкцня

цельнометаллическая , фюзеляжная ферма

с в арен а из труб сгвп« 20. Крыло и опере­

нне - дюралевые, все обтянуто ПОЛОтном.

В кабине с большим сдвижным фонарем

МОГУТ разместиться трн человеке, ЧТО поз ..
а спяет испопьаовегь машину для решения

рвзличных народнохозяйственных задач.



•• Проек, само...,а .ropJlloh'-28 р••ре­
бот.н • клубе 80РОН.ЖСКОТО ••неционното
лроиз.одет.енното 06"един.нн. и ••л••,с.
дал~н."wимра••"т".м и••естното ЛlOбнт.л~­
еяеге семоле,. «Горн.онт., принима.w.то

участие • смотрах-конкурсах СЛА-83 и

СЛА-84. A.TOp~' про.кте 8. Пн.о­

.еро., С. Гольц•• н П . Гол~це• . "ГОРИЗ0нт-2.

нмеет рационел~ные теометрн".ские про­

порции, конструкци. - цел~ном.теллич.­

ске•. ФlOзел.ж 6удет с.ерен н. труб, MlТe­

рн.л - ст.л~ 20. Крыло и опер.ние - и.

1750 • j

7••Проект 168 ра.работен • тороде 80­
рон.же из.естным ЛlOбнтел.м И. Плехе­

НО'ЫМ к конструктором А,ит.тел.А А. 6..,­
стрнцким . ПреАпол.т.етс. р••лн,.о••т.. кон­

струкцию малото .ес.: пустоА самолет ­
155 кт, .,.л.тн...II .ес - 360 кт при площедн

кр",л. - 8 м'. Н. с.мол.те 6удет уст.но.­
л.н. сп.рк. и. Д.УХ но,,,,х д.ухцилиндро­

.... Х Д'УХТ.КТНЫХ моторо. M-18, 06"един.н­

ных общнм редуктором. Сумм.рн.. мощ­

НОСТ" сило.оА уст.но,ки - 60 л. с.

Д,ит.тел~ М-18 пр.дн••и...ен дл. с.ерх­

nетких с.моnето. и мотод.л~таплано,. 8 на­

сто.щее .рем. он проходит испыт.нн • . Раз­

ра60тан д.ит.теn.. • одном и. конструк-

дlOрал....'Х лнсто. И ПРОфил.lI. Обwи.ка

кр..,ла. ФIO,.ел.жа н оп.рени. полотн.н••.
Площад~ КР~IЛ. - 12,9 м', ••летныil .ее

семолеТ8 - 621 кт•••с пустото - 390 КТ,

мощност~ ДIит.тел. - 125 л. с. М.кси­

мал"на. екереегь - 220 КМ/'" д.л~ность
полет. 800 км . «Горнаонт-2,. нмеет

.~IСОКИ. леТН~lе дaHH~,e, простую д.we.ylO

констрУКЦНlO, е боn~wоll л.тны", конструк­

торекн" н проиа,одст.енныА евыт а.торо.

проекта поа,ол••т Heдe.T~C.. ..то маWИН8

буд.т • чнеле прет.Нденто, н. поб.ду.

6. Проек, с.мо".,. С.рт•• ПОn08., инже­

нере н. ЦАГИ. Постро"ке уже н...ата а

•• клубе еамоде.тел~ното технич.екото т,ор­

чест.. ннетнтут.. Прототипом послужила

орнтинел~не. р.дноупре.л.еме. модел...
построенне. • тороде Жуко.ском. Она

прекресно .ыполн.ет фитуры .blcweTo ПН­

лот.ж,. не е••ли••етс. • WTOnop, уето"­

чи.о лет.ет не бол~wих утлах ет.кн . Модел ..
демонеТРИР08алае~ н. ..и.ционно-епортн,­

140М праадник. «Туwино-86,.. Н. не" был

уетеио.лен ст,ндартн..,iI а.иемодел~ны" 1'1.14­
тетел.. о6",.мом 10 емЗ, а семолет пред­
полеrеете. оси.стит~ летким Т8.0тур6иниwм

д.итат.л.м мощност..1O 117 Л. с. к.к счи­

теет а.тор про.кта, .ал.тн"," ••с апп.рет.

не пре.~lеит 500 кт, а .то м.ксимел~н••
екерееть достит..ет 215 км/ч. CKOPOCT~

с.елн.ани. соста.нт около 70 км/ч, скоро­

под",емност~ у .емли - 6 м/с, рез6ет ­
70 метро••

D

тореких бlOРО мотороетроени. под руко.од­

ст.ом тл••неге конструктор. А. Г. 6.ке­

140... Мотор буд.т HMeT~ ...,eoKYIO степень

••СО.ОТО и конструктн.ното co.epweHcT••.
дл. ускорени. р.бот по Д8иr.теnlO ОКБМ

нщет п.ртнеро•• реаработке снстемы топ­

ли,опнт.ни. н реТУЛНР08.НИ•• о6еСП'ЧИ8.1O­

щих .,том.тнч.скуlO доаиро,ку цикnо,ой

подечн ТОПЛН8е непосредет.енно 8 цнnиндр'"

(непоередст.енныЙ .npblcK) и угn. опереже­

ни. ..жиг.ни. 8 .е.нснмости от нетруакн

н усnо.нЙ попете. Кроме тото, ОКБМ

предnег••т сотрудннчест.о , проектнро­

••нин бесконтактной помехоуетойчн,ой си­

стем.., а.жнтен..., с ду6лнро.еннем оеН08-

'. Проек, само".,. Иrор. ..xpylll... ­
прим.р рацнон.л"но" компоно.кн леткото

д'УХМ.СТНОТО самолета. А.тор - Ha.ecTH~I"

ку"б~,wе.скн" «с.модел. - нмеет отром.ны"

опыт "остро"кн д.ре,.нных самолето. . Но­

.ы" - т.кже цел"нодере,.нно" конструк­

цни, ПО з.мыслу предн.ан...ен Дn. и.тото,­

л.ни. • усло.и.х клубо. С.МОАе.Т8Л~НОТО

техническото т.ор...ет,.. Конструктор пл.­

ннрует иепол~ао.ет~ .,томоБИЛ"Н~I" ро­

topho-порwне.О" Д.ит.теп.. ВАЗ-311, вы­

пуек.емыА малымн сери.мн.

ных цепей. ЗаннтересО••8WИХС. :атимн пред­

nоженн.мн .просим обрещ.т~с•• редекциlO.

8. ПроеlC' Т.рас. ЧаАICJI, ленннтредското

инженер•. C.MoneT будет н.тото.лен 143 ме­

'.лле. Он нмеет орнтннел~нуlO конструк­

th.ho-сило,уlO схему ФlOзеЛ.Ж8, р.ЦНО­

нел"ные резмеры . Площед.. КР~lле - 11,4 м2,
ето ре:амех - 8,8 м. М.ксим.л~ны" ••лет­
H~'" еее с.молет. - 657 кт прн .еее пу­

стото - 40. КТ. Скороет.. с.ели.ени. ­
70 нм/ч, м.ксимел~и•• eKopOCT~ - 240 км/ч,

скоропод",емност~ у земли 4,5 м/с.

Пр.дпол.таетс. нспол~ао••т~ д.ит.тел..
ПЗЛ-Фр.нклин е 125 л. с .
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возможны ВАРИАНТЬI

Своим возрождением легкомоторные

"утки» обязаны работам американского

конструктора-любителя Берта Рутана. Его

первым таким самолетом, получившим

широкую известность, стал двухместный

«Вёривигген» с мотором в 150 л . с. Маши­

на развивала максимальную скорость

265 км/ч при минимальной - 70 км/ч. Од­

нако подлинную сенсацию произвела сле­

дующая машина Рутана - «Вериеае».

Внешне ее схема мало отличалась от

нашего МиГ-8 -:- то же стрепсввдное

крыло, толкающий воздушный винт, такие

же кили-шайбы на концах крыла. Отли­

чие заключалось в незначительной, на

первый взгляд, детали - очень боль­

шом удлинении переднего крыла, до­

стигавшем 12, в то время как обычно,

в том числе и на МиГ-8, удлинение

стабилизатора не превышает 3-3,5.
Известно, что у крыльев большого удли­

нения, помимо высокого аэродинамн­

ческого качества, есть Н еще одно инте­

ресное свойство: срыв потока при выходе

на большне углы атаки наступает не на

всей поверхностисразу, а лишь на неболь­

шом участке; если крыло не имеет суже­

ния, то - в корне, у фюзеляжа. В резуль­

тате на «Ввриеае» при свалнванин теря­

ется только незначнтельная часть подъ­

емной силы переднего крыла, и самолет

очень плавно опускает нос, слегка умень­

шая угол тангажа, набирает при этом

скорость, в то время как на МиГ-8 и ему

подобных полная потеря несущих свойств

оперения вызывала резкий клевок.

«Вериеае» стал первой "уткой», В кото­

рой удачно сочетались отличные летные

характеристики с прекрасной устойчиво­

стью на больших углах атакн . Двухмест­

ный самолет с двнгателем в 100 л. с.

развивает макснмальную скорость

323 км/ч при минимальной - 90 км/ч .

Скороподъемность превышает 8,5 м/с, а

потолок -6000· м. ' Взлетны й вес ­
476 кг при весе пустого - 243 кг. Подоб­

ные аппараты классической схемы по всем

данным уступают "утке» Рутана на ·15­
20%. Пожалуй, нменно эта машина от­

крыла глаза многим конструкторамлегко­

моторныхсамолетов. Сам Рутан, вдохное­

ленный успехом, основал небольшуюфир­

му, выпускавшую «Вариеэе» и его даль­

нейшее развнтие - «Пснгиз». Сотни этих

машин сейчас нспользуются как спортнв­

ные во многих странах.

По схеме «Ввриезе» Рутан построил Н

четырехместный двухмоторный самолет

"Дефнант», пред,,!азначенньiй АЛ'" ком"

мерческих целей. Американ6(ая фирма

Бичкрафт, одна нз законодателей в

создании легких гражданских самолетов,

взяла на вооруженне схемуРутана и

построила двухмоторную пассажирскую

машину с двигателями по 1000 л. с . Ис­

пользование разработок конструктора­

любителя солидным концерном _ . ред­
чаЙШI1Й случай в практике современно­

го авнастроення . Более того, в 80-е ,оды

почти все легкие самолеты коммерче­

ского назначення проектируются только

по схеме с несущим оперением . Инте­

ресно отметить, что в 70-е годы "ут-

Окончание . Начало см . «кры�ьяя POД~HbH)

Н!! 2 за 1989 г .
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камю> сталн многие бесхвостки большой

авиации прошлых лет, например, в неко­

торых варнантах французский истреби­

тель "Мираж», наш Ту-144, а любитель­

ским аппаратам ультралегкой схемати­

ческой и классической конструкции, вы­

полненным по этой схеме, на сегодняш­

ний день несть числа .

Если "утки» уже завоевали твердые

позиции в легкомоторной авиации, то тан­

дем еще только на пути к широкому

признанию, хотя история знает немало

примеров таких машин в самых разно­

образных, впрочем, порой несуразных, ва­

риантах - вспомним хотя бы 25-тонный

восьмимоторный летучий корабль «Квпро­

ниссимо» итальянского конструктора Кап­

рони, имевший три тандемно располо­

женных трипланных коробки . Позднее по

тандемной схеме строились штурмовики,

в том числе советский Ш-тандем-МАИ

П. Д. Грушина и английский Уэстленд

«Пиаендер», а также похожий на англий­

ский штурмовик французский двухмест­

ный истребитель Арсенал Делане-10.

В годы оккупации Франции проходил

испытания нстребител.ь-тандем Пайен

Па-112.

Конструкторы мини-самолетов также не

обошли вниманием эту схему. Наиболее

известный легкомоторный тандем был

создан в 1929 году французским конструк­

тором Мннье. В те времена . его "Летаю­

щая блоха» с мотором в 30 л . с. кваепась

пределом миниатюризации, а малая ско­

рость, достигнутая ценой очень низкой

удельной нагрузки на крыло, позволяла

рекламировать самолет, как абсолютно

безопасный и простой в управлении.

На самом деле аппарат страдал серьез­

ными изъянами в аэродинамике, и вскоре

постройка "Блох» во Франции была за­

прещена. Тем не менее, Минье справед­

ливо не считал эти дефекты пороками

тандемной схемы и в конце концов

нашел наилучшее взаимное расположение

крыльев, определил требуемые центров­

ки . Благодаря умелой рекламе после­

дователей у Минье было много. В нашей

сгрвне французскую «Блоху» "подковал»

преподаватель Московского авиационного

института П. Д. Грушин, построивший
один из наиболее удачных легкомотор­

ных тандемов - "Октябренок» . С двига­

телем в 45 л. с . самолетик Грушина

летал совсем неплохо. Интересная деталь:

управление тангажом и креном на "Ок­

тябренке» осуществлялось рулями на пе­

реднем крыле, что упрощало систему

управления и позволяло получить вы­

сокий коэффициент подъемной силы на

. посадке. Такая же система управления

сорок лет спустя была принята для всех

"уток» Рутана. Схема "Блохи» Минье ис­

пользуется до сих пор. По ней в послед­

ние годы создано несколько любитель­

ских самолетов в США и Франции.

Однако строительство тандемов носи­

ло эпизодический характер до тех пор,

пока в 1978 году все тот же неутомимый

Рутан не продемонстрировал на слете

конструкторов-любителей в городе Ошко­

ше (США) свой вызывающе непонят­

ный «Квики». Приступая к разработке

этой машины, конструктор ставил зада­

чу создания самолета с высокими летными

характеристиками при двигателе мини-

мально возможной мощности. Конечно,

наилучшие результаты можно быпе полу­

чить, используя тандемную схему. Дей­

ствительно, ~Ba крыла площадью пример­

но по 2,5 м позволили сделать самолет

небольших габаритов с минимальным

аэродинамическим сопротивлением и вы­

соким аэродинамическим качеством. В ре­

зультате - дв,",гателя в 18 л. с . хватило

для достижения скорости 220 км/ч, c~opo­

подъемности 3 м/с, потолка 4600 м.

Взлетный вес самолета, изготовленного

целиком из пластика, составляет 230 кг .

Как и предыдущие творения Рутана,

«Нвики» был размножен любителями

разных стран в десятках экземпляров .

Последователи Рутана нашлись и в на­

шей стране. На СЛА-84 куйбышевский

самодеятельный клуб «Аэропрект», воз­

главляемый Ю. Яковлевым (см . "КР» ж! 4
за 1986 г.), предсгевип свой вариант

"Квики» - А-8. При всем внешнем сход­

стве эта машина не являлась точной

копией американского тандема. Использо­

вав мотор от снегоходе "Буран» в 35 л. С.,

конструкторам удалось создать скорост­

ную, легкую (взлетный вес - 226 кг),

гармоничную в управлении , да еще не

срываемую в штопор при потере скорости

машину. Это ли не мечта конструктора

легкомоторного самолетаl

Однако первые испытания А-8 окончи­

лись неудачей . При даче газа уже в

самом начале разбега самолет, вслед­

ствие развития неуправляемого пикирую­

щего момента, встал на нос и поломал

винт .

Из отчета летчика-испытателя Влади­

мира Макагонова:

"При выполнении пробежек на СЛА­

84 у А-8 обнаружилась несбалансирован­

ность в продольном канале управления,

вследствие которой на разбеге развивал­

ея значительный пикирующий момент от

заднего крыла на скорости, меньшей ско­

рости отрыва. Этот момент невозможно

было компенсировать рулем высоты. За­
дачу сбепенсировенного взлета удалось

решить путем уменьшения до 00 угла

установки заднего крыла . Этого оказалось

достаточно, чтобы на разбеге - при пол­

ностью взятой на себя ручке управления ­
скорость подъема хвостового колеса до

взлетного положения и скорость отрыва

практически совпали. После отрыва само­

лет легко балансируется в продольном

отношении, тенденции к развороту и кре­

нению отсутствуют. Максимальная скоро­

подъемность - 5 м/с получена на ско­

рости 90 км/ч . В горизонтальном поле­

те достигнута максимальная скорость ­
1·90 км/ч. Самолет охотно увеличивает

скорость до 220 км/ч при незначитель­

ном снижении, а при выходе в горизон­

тальный полет долго удерживает ее.

Очевидно, при более удачном подборе

воздушного винта фиксированного· шага

скорость может быть и большей,

Во всем диапазоне скоростей самолет

устойчив и хорошо управляем, перекрест­

ные связи в боковой диtfвмике проявля­

ются хорошо. При полностью выбран­

ной на себя ручке управ~ения и работе
двигателя на малом газ" на скорости

80 км/ч наблюдается cp\IB потока на
переднем крыле, самолет не("ного опуска-



ет нос с последующим восстановлением

обтекания и увел'ичением' генгаже. Про­

цесс повторяется в автоколебательном

режиме с частотой 2-3 колебания в секун­

ду с амплитудой 5--100. Срыв нереэкий,

поэтому динамика имеет плавный харак­

тер. Тенденцим к кренению и развороту

при срыве не наблюдается. Зависимость

усилий на ручке и педалях от их хода

пинейне с максимальными значениями

уси1Utй по элеронам и рулю высоты, не

п

Рис. 1. Самолет кВариеэе. Берта Рутана. - А

Коммерческие кутки» 80·х годов. 1. чет...•
рехместн",й иДефИilНТ» Рутана. 2. &ичкрафт

"Старшип·1.. 3. Автек 400. 4. ОМАК Лаэер

300. - &

более 3 кг и по рулю направления ­
не более 7-8 кг. · ·На самолете t1pимене­

на боковая ручка управления, поэтому

расходы ручки невелики.

Самолет 11родемонстрировалхорошую

маневренность, на скорости 160 км/ч

вираж выполняется с креном 600, а форси­
рованным вираж - со скоростью 210 км/ч

с креном 800. Кистевое управление , поро­

лоновое кресло биомеханически выгодном

формы и отличный, с точки зрения обзо-

Рис. 2. Девятикр"'л",й триллан-тандем Кап·

рони Ка·60 "Капрониссимо», Италия,

1921 г. ·- А

&оев...е тандем... 30-40·х Г,одов. 1. Штурмо,
внк Ш-тандем МАИ. СССР. 1937 г. 1. Штур'

мовик Вестланд П-Н, Англия, 1940 г. 3. Двух·
местн",й истребител.. Арсенал.Деланне-10.

Франция, 1939 .г . 4. Легкомоторн",й негре­

битель Пайен Па:111, Франция, 1941 г. - &

ра, фонарь создают достаточно комфорт­

ные условня ПОЛета».

Успешное освоение TaHдeMёi открывает

большие перспективы перед авиацией

многоцелевого назначения. У Рутана уже

летает ' новым таНАем - "Гризли» . На

сей раз задача - получить минимально

возможную скорость сваливания при вы­

сокой крейсерском. Хочется верить, что

свое слово в зтом деле скажут и наши

самодеятельные конструкторы.

Рнс. 3. Легкомоторн...е тандем... 10-30·х

годов. 1. кЛетающая блоха» Анри Мин..е.
Франция. 1929 т. 1. • Октябренок» П. Д. Гру­

шина. СССР. 1935 т.

Рис. 4. Современн ...е леrкомоторн...е твн­

деМ .... 1. кКвики» &ерта Рутана. 1. А·8 Юрив

Яковлева. СССР, СЛА.84.
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МDЛDА&ЖИ ов АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКЕ

П. Б.,лабуев : «Именно ЭТО скромное СЛ080 н заставляет людей все 8ремя мечтать и

думать" .

' ПР••Д. уКР.НК.. . . 1 д.к.6рI 1988 Г .

САМОЛЕТ

СПЕЦИАЛЬНОГО

НАЗНАЧЕНИЯ

Е. ПАВЛОВ

в по.естм М.рк. г.пп•• "Попас. то"ното

ПрNземпенм.» • к...еегве "однота М3 repoe••
деМст.ует wecTMA.Mr.Ten.,HыM тр.нспортныМ

с.мопет. которым. ре.п.,ностмHMKorA. не СУ­

щест.о••п. У пмс.тепя бwпм с.ом прмчмны дп.

некоторомуспо.ностнпо.ест.о••нмя. Он• • ч.­

етнеетв, отметнп: "KorA. я .0зн.меРМПСА

боп.,wе уrпуБМТЬСА • пробпемы нр••ст.енные
м пснхопоrкческне.то обн.ружмп.что не Mory
звет••нт., себя н.пмсат., "он по..у.Ст.о••п.....
кпм "он подумап. что•••• прмменнтеп"но к ре­

.П"ным - жм.ущнм мпн жм.wмм - ПlOдям.

В резуп.,т.те .се событн. зтом "почтн ДОКУ '

ментап.,ноМ" KHHrH ока.апнс" схожнмн с rAe-то

ПРОМСХОДМ.ШМММ . но .ымышпеннымн. Т.к н

бып ••еден • расск•• шестнд.нrатеп.,ныМ с.­

мопет - чтобы нмкто нмчеrо не "одум.п ... "
Удм.нтеп.,но. но Ф.кт - • зто же .ремя

• Ташкенте шп. сборка центропп.на н крып.,е.

дnя weCTMA.Mr.Ten.,Horo с.мопета Ан·2Н .

Жмзн., часто так "шутмт. с мечтатеп.мм. Bcero
чет.ерт" .ека не дожмп ДО осущест.пенмя

С.ОМХ дер.км. мдем К. Э. Цмопко.скмМ. Начм­

та.wнМся Ефрема•• студент через десяток лет

созд.п rопоrр.фнlO. Трм с попо.нноМ roA.
пон.добмлос"дпя .оппощенм•• мет.лп c.oeli
"Ме"ты» ••м.конструкторамОК6 мменн О. К.

Антона••.

РасскаЗЫ8ает Генеральнь.Й конструктор Ге­

рой Соцналнстического Труда Петр Балабуе8:

- Мечта - зт о бесконечность мыслен и

стремлении. Она ведет вперед н не нсчезнет,

пока живет н думает человек на планете . мы�

Н~З8аnн наш новын самолет певуч",м н красн ·

8ЫМ укрв",некнм сла в ам - «Мрiя " , что в пере·

воде как раз и ОЗНlIчает « ме ч тв » .

Ан-225 - УНИ8ерсал",.ая траНСПОРТН/JЯ сис­

тема , предназнвченнltя дл,я перевсзкн крупно­

габар"тных грузов на дальние расстоян"я .

Главная особенность самолета в том , что этн

гр узы можно закрепить как внутри, Т6 К Н снв ...
руж .. фюзеляжа на расположенных в его 8ерх­

ней части внешних узлах. Бл"годвря BbICOKO.w

степени унификации и преемственности с са­

молетомАн ... ' 24, нспользоsвнню накопленного

опыта перевозк .. с f 98 t года крыл",в и центро­

nланО8 первых «РУ СЛ с1 н ов » на фюзеляже (( Ан­

тея», а также широкой кооперацнн при изго ...
Т08лении опы тного оБРс1зца , мы построlotЛН

Ан-22 5 в очень коротки'; срок - за тр" с поло­

ВННО;; годг с начала проектироstlния . Новый

самолет можно по праву нС!звать тsорением

всего Нtlшего МНОГОНlIционального советского

народа : сотни институтов н заводов из МНОГИХ

СОЮЗных республик приняли участие 8 его соз­

дании. Прежде всего - коллективы Киевско­

го н Ташкентского авиационных ПРОН380ДС~

венных объедннсннй, УЛЬЯНОDСКОГО комплек­

са , запорожские моторостроителн , MOCK08 ~

СJ<ие н ленинградские спеЦИllлистl:t1 по paДHO~

злектроннке, горьковскне - по шасси .. . Са­

моnет Ан-225 будет стро"ться сер,,';но . Прав··

да, пока в нескольких экземплярах . Одно из

ГЛlJSнЫХ его назначений - доствака на космод­

ром блоков ракетно-носмической снстемы�

«( Эн ерги я)) н кораблей многораЗО80ГО нспопь-

10

аовения "буран" . Однако предусмотрена пе ­

ре80зка буровых вышек . ректиф ..кац ..онных
КОЛОнн для ПРОИЗ80ДСТ88 криогенных топлив ,

други. УНнК/JЛЬНЫХ объеНТ08 весом до 250
тонн . Стоимость траНСПОрТ"р08К" на Ан-225

на 30 процеНТ08 ..иже. чем на Ан-124 . Пр ..
взnетном весе 600 тонн «Мрi я" будет зксплу­

вгнроваться с тех же валвг мо-посааочных по­

лас , ч то н (Руслан ),.

Шесть двигателей вместо четырех, установ­

ленных нв «Руслане» , существенно повышают

надежность самолетв, н., борту которого на­

ходится очень дорого'; груз .

Хочу подчеркну..; , чго Ан-225 не явnяется

МОДИФ .. К/Jц ..еЙ Ан-124 - вго Д/Jже внешне ,

хотя н похожий, на совсем другом семолет.

И HOHCTpYKTOP/JM пр .. его создан .... пришлось

решмть немало сложных проблем .

Беседу продолжает "едущи'; конструктор

свмоnета AH-22S Анатолий Во,нянко:

- Создание гнгантов - не самоцель. Они

появляются как ответ на возникновение опре­

деленных транспортных проблем. И, получ"в

задан ..е на пере80ЗКУ объентов д..аметром
до 10 метров и длино,; до 70, мы ..э асех воз­

МОЖНЫХ вариантов 8ыбрвли тот , который не

бь,л связан со значнтельны�M увеличением раз­

мер08 Сlllмоnета . По сравнению с «Русланом ••
дл"на фюзеляжа Ан-225 у"еn .. чеН/J 8сего на

10 процентов, а Р/Jзмах НРЫЛ/J - на 20 . Пр..
ЭТОМ взлетны'; вес и перввознмая нагрузка

увеnнчилнсь 8 полтора раза . Естественно, это

потребовало применения новых технических

решеннй н технологнН. В конструкцню зало­

жены более прочные материглы, например,

новые недавно разработанные алюминиевые

сплавь' с повышенным содержанием цинка ;

прнменены уникальные крупногабаритные по­

ЛУфабрикаты - K/JTaHHbIe плиты , npecco/J/JH­
н ..,е панели , "оковки н ШТВМПО8КН . Монолит­

ные ' конструкции и детали обеспечили 8ЫСО­

кую восовую отдачу, прочность н жесткость .

На пеР80М зтапе рассматр ...аnи вар..ант с фю­

зеляжем большого д ..аметра . Этот путь веn

к значительному росту стоимости проектнро­

8ан .. я .. л ..шал с"стему гибкост .. -- 8 будущем
мы были бы навсегда «зажат ..,,, 31НМ диамет­

ром . Пр .. закреплени .. же груза снаруж .. . над
фюзел.жем, ограничений по габаритам нет .

мы� старалнсь везде , где это возможно, ПРИ­

мвн"ть детали, узлы и готовые решения с ((Рус­

лана». Не скажу, что Э10 даввлось легко ­
ведь их было нужно увязывать с нОВЫМИ.

Р..С08ать с «нуля .. проще. Но ведь потреб­

ность в Ан-225 - штучн"я и , создавая самолет

только на H08blX прннципах, пришлось бы по­

тратить огромные деньги. Многие части фюзе­

ляжа «M p ii » '" консоли крыла нзготгвnиваnись

в ст~пелях «Руслана., . При этом в НИХ « зашиты "

монолитные КРУПНОКОlаНЫ8 снл08ы�8 шпангоу­

ты для передач .. на нонструкц"ю Н/JГРУЗОН оТ

верхней сетки узлов - более сnожной , чем

нижняя. На попу пвревозятся , как "р4ВИЛО,

моногрузы до 50 тонн. а наверху - задан ..ем
предусмотрено однозначно - 250-тонные .

СеНЧ4С мы уже имеем десятки наименований

т.,ких грузов. Схема креппения для точного

расчета выбираетс" , KlJK правило, 8 двух гоч­

квх продольной оси самолета .

В задне'; част .. фюзеляжа от 84-го шпан­

гоута до хвоста расположеН/J продольная

силовея баnка ДЛ"НОЙ 15 метров - она 80С­

принимает вертикальные, так называемые, яг­

рековые нагрузки и продольнlt18 - НКСО8ые,

возникающие, 8 основном, при торможении на

посадке. Передние узлы 80СПРИН ..М/JЮТ тоnько

игрековые нагрузкн, иНlJчв говоря, этот конец

ГРУЗ/J саободен в продол ь ном огношенн« дnя

компеНсац.... температурных деформац ..Й ,

Достнгающих 70 мм, в также, как я уже Г080"

риn , для стаТl1ческои определимости расчет­

нон схемы - так спроектироsань! все мосты .

Естественно, узлы крепления передают н 60­
КО8ь,е НlJГРУЗКН , возникающие, на"ример, прн

скольжении свмопетв. С учетом полетных пе­

регрузо .. н" узлах могут 80зникать ус ..n..я до

450 тонн .

блони ракет-нос"теnе';предстаВnJlЮТ собо';

тонкостенные ц"л"ндр..ческ ..е обоnочкм . С

этим связаны дополннтельные трудностн прн

их переsозке. Изsестно, что такие конструкции

хорошо 80спр"н"мают продольные нагрузк".

в для создания жесткости в радиальном на­

правnени" внутри н"х нужно создавагь избы­

точное да8nен ..е. Тако'; наДДУ8 будет осущест­

вляться с БОРТ/J Ан-225... ПОЗВОЛ"Т транспор­

т"ровать н" космодром полностью собранны';

.. отработанн ..'; центраnьный блон ра"еты

« Энергк я... Теперь не пр"дется "оманд"ро­

В4ТЬ на Банконур тысячн специалистов, чтобы

там наЧ"нать всю Р/Jботу занов о. Доставка

объекта целиком позволит уменьшить на нем

количество стыко. , а ЭН4ЧИТ - СНИЗИТЬ вес.

Косм .. чесн .. '; КОР/Jбnь "БУР/JН" будет также

перевоэнться в ГОТОВОм дл" попет" состоянн"

...даже с теми обьект"ми, которые он ДОСТс1IИТ

на орб"ту . борто"ая с"стема Ан-225 обеспеч"т

их нормаnьное функц"онироаан ..е. В .течен ..е
всего полета на борт «бурана" будут ПОД/Jва..­
СЯ тонны нагретого SDЗДУ х., 8 час.

Для того, чтобы улучш ..ть усто';ч ..вость Н

упра8ляемост ь самолет ... с «нгдстронкой" та ..
кнх внушительных размеро., ее нужно сдвн­

нуть как можно дальше назад. По~тому "ер­

т"нальное оперен ..е Ан-225 выполнено по

дву хкнnввой схеме н длинномерные грузы

будут "С8 ..еат ь " за самолет. Пр .. необход ..­
мост .. для сохра нен"я центров" .. 8 передней

Чi!сrи фюэеЛJlжа можно р",эместнть балnаст.

На самолете л"кв"дирован З/JДНИ'; погрузоч­

ны'; люк. Пр .. ~TOM. замечу , что Ан-225 ­
нест",ндартна. машина. Она преднезн"чене

прежде всего для тех Р/Jбот. ноторые не мо­

жет выполнить ( Ру с лан ».

Конечно. задняя рамп" гораздо удобиее.

Он" позвоnяет БР/JТЬ грузы прямо С земл" ..
перемещать бортовыми тельферамн в любую

точну Н/Jб .. ны. Но .. С помощью БОРТ08ЫХ

лебедок пр .. опущенном носе внутрь фюзе­

ляж" МОжнО затащить те же гру э ы_ но за

большее время . НОС080'; ОТКИДЫ8ающ .. ';ся
вверх люк , система прнседания передних ног

шасси н" Ан-225 coxp/JHeHbI. 250 тонн он смо­

жет перевест.. н внутри фюзеnlжа. Даnьность

при ЗТОМ состав"т более 4000 км. а скорос.. ­
800 нм /час.



Существенно, ХОТJI Н с МИННМ.!ЛЬН"'МИ нон­

струнткаными nepeA8nK.!MH, изменены ос­

новные опоры Ш.!ССН. Вместо пяти стоек с

каждого борт.! теперь YCT.!Ho8n8H\t1 T.,'Of8 же

семь. Четыре последннх p.д~ д.ухколесн"х

тележек при м.!неарировании НВ попосе се­

моорнентнруютс., поворачнва.сь H~ угол до

40 0, iJ прм взлете и посадке стопорятся.

Ан-225 р~З.Ор4чн.аетс. на полосе шнрнно;;

всего H~ f О м большей, чем "Ру сла н ». Воз­

можностн по м~неврнрое~нню H~ существую­

щнх ~эродром~х • будущем ••пяюгс» препят-

ствнем ДЛ. д~льне;;шегоросте резмеров само­

лета, выполненногокак Ан·215 - по схеме Bb l..

сокеплене с вапетно..посадочными устройст­

.емн не фюзел.же. Нарещнееть шесся в длн­

ну дельше нельз. - рестут боковые нагруз­

ки, tI разместнт" дополнительные централь­

н.,е опор" некуде - в осте.шн;;с. после убор­

ки швее" отсек шириной O.4HH 'M8tp Iключена

конструкция, 3.!МbJкаЮЩ"'А всю силовую схе­

му . Впрочем, прндет врем., что-ннбудь прн­

думеем.

Пока же есть полнаll уверенность, что ДО

конца этого века возможностен «МрН)) впол­

не Х8атит - С"молет сделан с згпасом . Теперь

асе силы необходимо Н45пра8НТЬ нс! ТО, чтоБы�

научить его летать . После первых полетов

у ЭКНПI!lЖ" осоБы�x эамеЧII!ННН нет . Чесrно го­

воря, другого МЬ! с леТЧИКОМ-ИСПЫТ8телем

первого клессе Алексендрам Гелуненко н не

ожнделн . Ведь злектроднст~нцнонне. снсте­

мв управления, созданн.!" еще для (( Ру сла НlJJ>,

существенн.,х нзмененн;; не претерпела ­
ОН4 гибкая . Несмотря на то, что динltмик~ по­

лет~ Ан-225 совершенно другея, по'rреба­

вались лишь "tзменения 8 "рОГрIlММНОМ обес­

печеннн бортов"х ЭВМ. Разумеетс., созд~ть

нов.,е прогремм", было тоже нопросто. Но

8се это - этап , прондвнный еще до начала

летных испытании . Такая НОТ теперь техннка .

Расск!!э леТЧИКI5-испытатеnJl первого класс!!

пнло!е космнческого кор~бля " Бур~ н , Викто­

ре 3~60ЛОТСКОГО.

- 21 декебря прошлого rooдe в донь пер­

Boro вылет~ Ан-225 • достел нз шк~ф~ фото­

альбом и оты�калл 8 нем снимки четырнадцати ...
летней Д15ано стн . На них мы - 8ЫПУСКННКН

школы ЛfПЧНКОI-испыт"твле.н . .. ПОЗlIДН - ДВ"

rooдa ннтересне;;ше;; учеб." чет"рн~дцать ос­

военных по прогрвмме обучения свмолеТО8 .

Две rooдa, в теченне котор"х ннструктор"

последовательно ( в ыбиваЛИJ) из нас профвс­

~нонвльнь'е стереотипы - у меНА , летчика ..
ннструктора ДОСААФ, у Алексендра Галу­

ненка, истребителя. Летчик-испытатель дол-

жен l1еТ4То на асем , ЧТО может летать. И

главное ПР'" этом не привычки, ~ умение бы­

стро ДYM~Tb . Снднм Н ждем результ~тое p~c·

пределенн я, Д~же H~ фото з~метно - мно­

гне 80ЛНУЮТСЯ . CitWlI спокоен, как 8сеГД4.

Следующн;; момент - кто-то P~ДOCTHO воз­

бужден, кто-то P~CCTpoeH . На лнце Г~луненко

никаких ПрОJl в ле ннн ЭМОЦИЙ . Его Н4ПР4аляют

в Кнев, в ОКБ Олег~ Конст~нтнновнча Анго­

новв. И все-т"кн в чес paCCTaB~HH. он прнз­

н~лс. : ,,3~.ндую B~M , реб.т~. ЛИИ - ЭТО

фнрм~. Р~зн.,е ~эроплан", уннк~льные ре-

,.Сквозь полупрнкр.,т.,е вороге огромного ан­

Г4ра 8Ь'СОВЫ8ввтся черно-бель,н НОС кашало­

та ...»

( .. .Затем , спевне осмелев, просовь.аает свое

мощное туловище .. ,"

1( .. , И вот уже перед нами гигант, какого М"'Р

още не видел» .

.Р.llочее г.,.т••, 1 A8K.llpe 1988 ' .

боты, А там поседят не аппарет - прнв"к-.

нешь ОП8ТЬ н 34будеш.ь 8С8, чему УЧНЛН )J.

« Не переши.аЙ , старикl ЧТО Т., , - успоне .. ":
84nи мь. его , l'yrIt крнвSI душой, - гехе я фир ·

ма, гакой днепа,,,н , прогресс, просторl Де н

едешь не не чужбнну, не роднну, можно ска­

ае гь, И З~порожье, где роДнлс. , блнзко,

и Чернигов , rде училище окончил».

Эх, молодосты� Зн~ro бы нем тогда, что про­

рочнлн другу чнстую превду , семн бы поэави­

доввлн совершенно нскренне . Ведь ,,;'\piя»
тяжелее «А н-дв адца т ь 80СЬМОГО» В сто раз1

Разве зто - однотнпье/ Спуст. десять лет

довеnоеь Hi!M с Сашей попасгь в переплет .

До сих пор Н смешно, н rpYCTHO . Многне не­

верН.Ака 8ндвлн этот эпн.эод по телевидению .

Вылетели Mbl на rидросвмоnете - копни

М·9, доре80ЛЮЦUОННО;; конструкцнн Д . П .

ГрнгороаНЧ/l, 80ссоздеuно;; в СКБ ХАИ дЛЯ

смотра-конкурса СЛА·85. Взлет н полет прош­

nн нормально, 4 10Т посадка .. . 80ЛН4 доволь­

НО ПрИЛНЧНВR, 45 на гидра мь.! садимся rlepBbIH
раз в жизни - и СвШ4 , н 11. Но ведь испы та­

тели - «на всем, ЧТО может н Hd том, что,

8 принцнпе, не можеТ .. .» Пер.ое касание ­
"барс» ( raK морякн называют «ксапе»), н

е.роплен снове в воздухе . Скоростн нет, н

ОН внов ь ПЛЮХl!етс.R о воду и начинает энер­

гично тормознтьс.я . По ннерцни мвн" вместе

С сектором ra~~ бросеет вперод , мотор

яростно вавывеет, нОС лодки аврываегся в во­

ду, н ... обwнеке дннще не еblдержнвеет, про­

лам ..tво&тся . Через мrНОООНИ8 наш гидроnлан

вс геет на нос, н мы С Галуненко ск .....зы в в емс я

под воде;;. K~Koe-TO ерем. жду , когда зах­

лебнется иехоД')lЩН;;СЯ теперь у мен. нед ro­
лова;; мотор, зетем удер.ю по замку прн­

.Jlзных ремней н Bb-lCкаКИ8аю на поверхность .

Огл.д.,веюсь - С~шн нет. И тут с ужасом

вспоминаю . что перед выпетом самодельный

замок ему помогsnи закрыт" конструкторы .

Н~щуn.,в"ю под вода':; неподвнжн.,е плечн

ТОВilрища н тормошу его, KlIK потом оквэе­

лось, ЗРЯ. Звтем ужt:: в отчаяния колочу его

по згщнтнаму шлему. НО 80Т, нгконец, над'

водой по.явился пузырь , н ГалунвнкCI выныр ­

нул. Прошло 27 секунд.

Окезалось, чrо дернувшнсь раз-друго':; н не

сумев сразу отстегнуться , Саша успоконлс.я

н стел разбнреться с земком . Свое;; суета;;

я ему только мешал.

НОВЫЙ опытный С'вмсnет . Не каждому Bitl­

падеет удача поднять его. воздух. Поэто­

му прн подготовке к первому е.,лету летчнк

ОТКЛЮЧllетс.я от Bcero, что не связано С' мв­

шнно'й . Но .. . перед непытаНИJlМИ (IMp ii)) слу ..
чнлесь бед~ . И Галуненко с Сергеем Горбн.

ком - втор"м пнпотом Ан-225, повелн «Ру с­

лан » е ФРГ, ~ опуде, со срочным грузом ,

в Арме"ню .

Такой вот мужвСТ8енный, надежный ко ..
менднр "спыт.,.ает се;;час Ан-225 - , семы;;

больша;; с~молет • мнре . Мне б., очень хо­

телось, чтобы КОМil!IНДНрОМ HoeHTenJl, который
поее,от на Б~мконур « неш » корабль " Бу ­

рою> , б.,л Александр Гелунен/(о .

Кнев-Москва



испытАУЕЛИ «форууны�)

Главы нз документальной повеетн

Иван Ч'ЕРНЫХ

1.
...У стенки из бронестекла, сквозь, кото­

рую за громадным чревом а;,родинами­

ческой трубы виднелись опоры и направ­

ляющие шахты, стояло человек десять

военных и штатских - начальники служб

и инженеры, занимающиеся катапультны­

ми системами. Отсутствовал лишь капи­

тан Веденин и, судя ПО тому, что в центре

внимания собравшихся находился замести­

тель начальника КБ подполковник Скоро­

светов, который энергично жестикулиро­

вал , что-то доказывал, именно он и являл­

ся инициатором «консилиума» .

Подполковник увидел Арефьева и круто

повернулся к Игорю.

- Долго заставляете себя ждать, моло­

дой человек, - сказал он сердито и

назидательно. - Быстро переодевайтесь

и - в кресло.

В костюмерной за Арефьева взялись

сразу трое лаборантов: первый к голому

телу прикреплял всевозможные датчики ,

второй помогал натягивать легкое и неж­

ное, словно из лебяжьего пуха, белье,

третий готовил герметизирующую обо­

лочку и компенсирующий костюм

все, как в настоящем полете . Игорь маши­

нально помогал своим «оруженосцам»

И ломал голову, чем он заслужил неми­

лость Скоросветова , так неуважительно

цыкнувшего на него в присутствии столь­

ких людей.

Наконец, лаборанты ' закончили одева­

ние, и он, скованный скафандром, нелов­

кий и отяжелевший, двинулся за майором

Козловским, инженером по аэродина­
мике .

«Фортуна» вернула Игоря к действи­

тельности: едва он включил тумблеры,

мысли его сразу же сосредоточились

на приборах и вспыхнувших лампочках .

Вот загорелось табло «Приготовиться»,

И он, нажав ответную кнопку «Готов»,

взялся за красные скобы .

Ангар содрогнулся от громового раска­

та, из гигантского сопла аэродинамиче­

ской трубы , как из брандспойта, рванул­

ся голубоватый поток сжатого воздуха.

Игорь потянул скобы , и «Фортуна» сна­

рядом взлетела по направляющим шахты

в бушующую лавину - на него обруши­

лась такая тяжесть, что перехватило ды­

хание, и казалось, его расплющило о спин­

ку кресла . По лицу, шее, 'СП14 не лились ру­

чьи пота, но он все видел, чувствовал

и соображал с поразительной ясностью.

Вибрировали под ногами' педаl1И, мел­

кой дрожью отдаваясь во всем теле, зве­

нели от HaTyrJ1 , напраВЛЯЮЩ!,,8 , шгвнг«,
постанывали подлокотники: ' B~ '- И крес­
ло и испытатель были единым организ­

мом. Жаль только, он не видел показа­

ний датчика. А ему так хотелось хотя бы на

миг увидеть...
Несколько секунд бушевала сотворен­

ная руками и разумом человека стихия,

Продолжеиие . Начало В,; 1'12 2 - 89 г.
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пригвоздив испытателя к креслу, а началь­

ников служб и инженеров 'к приборам :
ни один ИЗ них не отрывал от стенда взгля­

да. И лишь когда воздушный поток

сбавил свою сверхзвуковую скорость и

резко стал ослабевать, Скоросветов ткнул

двумя пальцами очки на переносице и

плотнее сжал свои тонкие губы.

В ангаре воцарилась тишина.

Пока «Фортуну» спускали в шахту, стя­

гивали с испытателя «доспехи», пока Игорь

принимал душ и переодевался, консилиум

уже закончил работу: на смотровой пло­

щадке, куда поднялся Игорь, кроме под­

полковника Скоросветова и майора Коз­

ловского уже никого не было, а по тому,

как инженер по аэродинамике прягвп гла­

ЗII, избегая встретиться с ИСПЫТlIтелем

взглядом, и тоже загоропипся, Арефьев

заподозрил, что консилиум, видимо, не

одобрил его заключение о неудовлет­

ворительном функционировании отдель­

ных агрегатов комплекса.

- Заходите, когАа разберетесь, '-- от­
пустил Скоросветов Козловского и повер­

нулся к'с;таРШ,ему лейтенанту. - Итак, что

скажем нового?

В голосе подполковника не было преж­

ней суровости, скорее в нем звучала

ироническая усмешка , а глаза из-под

дымчатых очков смотрели настороженно.

- Все новое у вас, товарищ подпол­

ковник, - ответил Игорь, старвясь сохра­

нить дружелюбио-иронический тон, взя­

тый начальником. - Догада:rJ>СЯ здесь

нетрудно : что мог ощутить подопытный

кролик, на которого обрушили ураган.

,- Не надо прибедняться, старший

пейтенент! - Скоросветов, кажется ; окон­

чательно развеселился, что еще, больше

обескуражило Игоря, вызвало недоуме­

ние - с чего бы это? - А то ВЫ и меня,

голубчик, в неудобное положение стави­

те. Ведь по моему настоянию ведущим

«Фортуны» назначили вас ... Претендентов,
знаете ли , было предостаточно.

Скоросветов говорил правду: многие

испыгегепи мечтали дать :«Фортуне» пу­
тевку в жизнь, и они имели на это боль­

ше прав - у них был большой опыт ра­

боты, - а назначили Арефьева и Ба­

турова .

- Я благодарен вам', но я не понимаю,

в чем провинился, - замялся Игорь.

- А в ваши годы, товарищ Арефьев ,

пора уже понимать, назидательно

подхватил Скоросветов . Его глаза и губы

по-прежнему хитровато усмехались.

Надо, дорогой мой протеже, думать, и не

только о себе.. .
И ' Игорю все стало ясно : то, что он

признал катапульту несовершенной, Ске­

росветова по каким-то причинам не устра­

ИВIIЛО.

- Но, - возразил Арефьев, - вы

сами предупреЖДIIЛИ: испытатели -'саМIIЯ

гуманная, самая t>лагородная профессия .

После нас не должно оставаться ни

:: " одн ого процеНТ/I ,риска. .. . ,
~ ' ' - Разве теперь я утверждаю дру-

гое? - перебил Скоросветов. - Нет , все

верно. Как и то, что нечестность и

беспринципность, подобно трусости, не­

совместимы с испытательской работой, ­
как не раз говорил наш шеф генерал

ГаЙвороненко.

- Чего же в таком случае вы, товарищ

подполковник, от меня хотите?

Скоросветов согнал с лица усмешку,

пристально глянул в глаза Арефьева,

о чем-то подумал.

- «Фортучея :« сегодня при продувке

вела себя безупречно, как благород­

ная девица, многозначительно ска­

зал он .

- Но это на земле она паинька, ­
нахмурился Игорь. - А в небе - мегера.

- А вот Бегуров утверждает другое .

- Но он катапультировался на дозву-

новой скорости, а я .. .
- А вы какой-то десяток радиан вра­

щения представляете непреодолимым

барьером .

- Катапульта, товарищ подполковник,

создается не для меня, а для летчиков.

И я высказал свое мнение, - ответил

Игорь холодно, не скрывая обиды, - а

вы вольны СО мной не считаться.

- Ну, вот это уж неправда, - снова

заулыбался Скоросветов . - Вы зиаете , что

с мнением испытателя считается даже

главный .

- Так что же, прикажете одобрить ее,

входящую в непронзвольное ротацион­

ное вращение?

- Прнказать я вам ничего не могу

и никто не может. Все зависит лично

от вас .

- Вы Зllдаете мне такие загадки .. .
- На то ВЫ и испытатель, чтобы их

разгадывать. Только не тяните, в нашем

деле опоздание опасно слишком серь­

езными последствиями . - Скоросветов

еще раз улыбнулся и направился к выходу.

...Сколько потом пришлось искать, спа­

рить, доказывать свою невиновность.

Может, зря он согласился теперь?

Вон, Андрей Батуров отказался, да и вооб­

ще вышел из игры. И другие испытатели,

похоже, не очень-то рвутся к этой самой

«Супер-Форгуне», Дина просит побыть с

Любашей и с нею хотя бы эту недепьку,

которую дали ему врачи на отдых после

госпиталя. Поехали бы на рыбалку, за гри­

бами. Жена и дочурка так любят бродить

по осеннему лесу. Да и ' он сам ... Но

катапульту ждут летчики. Вспомнился не­

давний случай, о котором писала газета .

Самолет, обходя грозовой фронт, попал в

мощна-кучевое облако, не выдержал тур­

булентных потоков и разрушился. Летчик

катапультировался за звуковой скоростью

и получил тяжелую травму. А будь ско­

рость еще выше, шансов на спасение не

осталось бы и вовсе. И потому сейчес

надо думать не о лесочке да грибочках,

а о деле .. .
Игорь отстегнул , ремни, опустился вниз

и направился к тренажеру. Капитан Мов­

чун увидел его, собрал инструмент:

он все доводил конструкцию, добирался

до каждого винтика и шплинта.



- Пожалуйста, Игорь Андреевич . Сей­

час проверим, не разучились ли вы за этот

месяц укрощать строптивую .

- у младшей-то !!t!Ibриць'Т" Тихон Ва- ,'
сипьевич, говорят, характер лучше, покла­

дистее, - пошутил Игорь.

- Все слухи .. . Лучше сто раз проверить,

чем один раз поверить .

Мовчун знал свое дело . Он задавал

такие вводные «на засыпку», придумы­

вал такие головоломки с неисправностя­

ми, о которых испытатели и не догады­

вались.

Целый час Мовчун не выпускал Игоря

из кабины тренажера, пока, наконец,

запас вводных не иссяк и сам он не устал.

- Ну, теперь-то, Андреевич, и я усну со

спокойной совестью ...

В тренажерную неизвестно каким вет­

ром занесло военврача Измайлова.

- Привет, труженики. Скафандр новый

испытали? - обратился он к Игорю.
- Нет еще, - ответил Арефьев. ­

Что-то у инженера Алексеева не ладится.

Ничего, в старом сходим .

- Как это, не ладится? - удивился

доктор. - Я только вчера разговаривал

с Алексеевым, скафандр готов .

- А вы-то что вопнуетесь, Марат Вла­

димирович? - насмешливо спросил Мов­

чун. - Скафандр, насколько мне извест­

но, не по докторской части .

- А-а, - сердито махнул рукой Из­

майлов. - Что ты понимаешь в медицине,

Тихон Васильевич . К тому ж, экспери­

мент - дело всех и каждого, кто с НИМ

хотя бы в малейшей степени связан. А я,

как тебе известно, отвечаю не за какой­

нибудь там дренаж (он специально ис­

казил слово «тренаж», чтобы побольнее

уколоть насмешника), а за ' жизнь испыта­

теля, и мне до всего есть дело, в том числе

и до скафандра.

Измайлов, чувствовалось, рассердился

не на шутку, и чтобы успокоить его, пре­

кратить дальнейшую пикировку , могущую

прнвести к ссоре, Игорь встал между

инструктором и доктором, взял Измай­

лова под руку.

- Спасибо, Марат Владимирович, что

вы так бдительно стоите на страже наших

безопасности и здоровья . Новый ска­

фандр, конечно же, предпочтительнее

надеть в испытательный полет, но это об­

стоятельство целиком зависит от вашего

нового друга, констру.ктора Алексеева .

Но он меня пока не приглашал и новую

конструкцию не показывал .

- Вот перестраховщик! - сокрушенно

воскликнул Измайлов . - Все скромни­

чает, боится, как бы его не обвинили в

карьеризмеl

.. .Через пять дней Игорь, облаченный

в скафандр, сидел ' в барокамере, наблю­

дая за стрелкой высотомера, отсчиты­

вающего десятки , сотни, тысячи метров .

На двух тысячах почувствовал, что вды­

хательный клапан закрылся и дыхание

переключилось на чистый кислород, осу­

шивший горло. В скафандре прежней

конструкции - Коржава - такой авто­

матической системы не было, испыта­

тель сам открывал и закрывал вентиль

кислородного питания. А чтобы не забыть

сделать это в полете , испытатель откры­

вал вентиль на земле, расход кислорода

увеличивался . А вот экономия расхода

киспороде позволяла испытателю дольше

быть в воздухе, в разреженной атмос­

фере, что, несомненно, явилось преиму­

ществом скафандра Алексеева.

Вторым плюсом нового устройства,

отметил Арефьев , является ' сама новая

конструкция, облегченная, изящная, ком­

пактная, позволяющая испыгагепю без

особых усилий выполнять раЗflичные ма­

нипуляции. Игорь резко наклонился в раз­

ные стороны, покрутил головой, подвигал

руками и ногами - ничто не мешало, не

сковывало : работалось легко, дышалось

свободно.

На барометрическом спуске скафандр

также вел себя безупречно. На высоте по

прибору 2000 метров вдыхательный кла­

пан автоматически открылся, и свежий воз­

дух живительной влагой оросил легкие .

Потом каждую деталь скафандра прове­

ряли на стендах, снова в барокамере,

теперь уже без испытателя. В заКЛЮЧе­

ние Алексеев заставил Игоря поплавать

в бассейне, а Измайлов даже настоял,

чтобы испытатель несколько раз окунулся

с головой .

- Видишь, какой костюмчик мы тебе

подобрали, - помогая снять скафандр,

сказал Измайлов. - Люксl Вот тебе и мо­

лодой конструктор.

Но Алексеев, осмотрев и ощупав свое

изделие, вдруг засомневался :

- А может, Игорь Андреевич , все­

таки в старом слетаете! Тут кое-что надо

бы ~ще подработать. .
- Вот, садовая головаl - возмутил­

ся Измайлов . - Так ведь можно дО скон­

чания века доделывать да переделываты�

А думаешь, для твоего скафандра спе­

циально будут серию испытаний в небе

устраивать? Сгодится и так . Ведь опро­

бовали на всех режимах , чего ,ж еще?

- Он прав, - ' поддержал Измайло­

ва Скоросветов. - Другого такого слу­

чая может' скоро не подвернуться . И чего

ты, конструктор, испугался? Если даже что­

то обнвружигся, потом доработаешь .

Алексеев неуверенно пожал плечами .

А что ' ему еще оставалось?

. г . Прошпо десять дней . Веденину уда­

лось вылететь на полигон лишь в день

испытания, когпа все уже было отлажено
и готово, испытатель акклиматизировался

и выдержал режим отдыха. Остроносый

и длинный, как щука, С короткими крыль­

ями-плавниками самолет-лаборатория

стоял на специальной. предполетной пло­

щадке с открытыми кабинами. Рядом,

вытянув к небесам шею, возвышался

подъемный кран . Катапульта еще гтокои­

лась на тележке, укутанная брезентом.

Около КДП стояли легковые . машины

и автобус - весь руководящий и инже­

нерный состав прибыл . Человеческие

фигурки виднелись и у КДП, и у самоле­

та , и на площадке у кресла, а также и у

самолета-истребителя, который будет
сопровождать летающую лабораторию и

фо.тографировать поведение «Супер-Фор­

туны» И испытателя.

Веденин уже !'ылетел н.а "Пчелке» на

разведку погоды и минут сорок кружил

в районе полетов . Прежде чем пойти на

посадку, Юрий сделал круг и прошел

над морем , величественным и синим ,

сливающимся на западе с чистым, по­

осеннему холодным небом. Но солнце

уже поднялось над горизонтом, и день

обещал быть погожим , теплым . На бере­

гу там и тут собирались группками от­

дыхаюшие , раскладывали лежаки, шез­

лонги . Купальщиков было совсем мало ­
с моря дул ветер, не очень сильный, но

порывистый . Местами море будто закипа­

ло, и солнечные блестки пугливо и бес­

порядочно метались из стороны в сторо­

ну. Значит ветер будет усиливаться, и

надо ждать перемены погоды. А зто

значит, если сегодня испытание не со­

стоится, придется откладывать его до

лучших времен. Хотя причин для задерж­

ки Веденин не видел ...
Юрий развернул "Пчелку» к берегу и

перевел ' на снижение. Посмотрел вниз .

Пляжи быстро заполнялись отдыхающи­

ми . И его потянуло туда, к этим безза­

ботно отдыхающим, читающим книги ,

играющим людям. На душе тоскливо

заныло. Вспомнилось , как на самолет­

ную стоянку , когда только еще занима­

лась заря, пришла проводить его в полет

знакомая журналистка Вита Таримова и

взволнованно пожелала : «Ни пуха, ни пера

вам, Юрий Григорьевич. Успешного и лег­

кого вам испытания, скорого возвраще­

ния ... » Вот женщина! - восхищался Юрий

ее настойчивостью и одержимостью.

Целыми днями пропадала у тренажера,

в лаборатории ', у центрифуги, дотошно

расспрашивала инженеров, испытателей, и

едва уВеденина выдавалась свободная

минута , оказывалась тут как тут. И эта

настойчивость, одержимость окончатель­

но вытеснили у Веденина прежнее не­

доверие. Теперь он был уверен - жур­

непистка Таримова напишет хорошую, ин­

тересную книгу . А еще она ему нрави­

лась своей аккуратностью, какой-то осо­

бенной, подчеркнутой чистоплотностью :

всегда в белоснежной кофточке, нагла­

женная, элегантно причесанная . Но глав­

ное - конечно же вот в этом: она умела

как-то ОЧ!i!НЬ ненавязчиво и в то же время

необычайно интригующе спрашивать, и

беседа с ней доставляла истинное удо­

вольствие. Загадочная женщина ...
Веденин завершил посадку . К его само­

лету подошли Грибов, Щупик , Козлов­

ский, Арефьев, Измайлов . Все улыбающи­

еся , веселые. Правда, улыбка у Измай­

лова какая-то виноватая, заискивающая :

доктор еще стыдится за свой недавний

поступок. Впрочем, это к лучшему : зна­

чит совесть не потеряна.

Подполковник Грибов доложил : само­

лет-лаборатория, его экипаж, испытатель

и катапульта подготовлены к работе

полностью . Веденин поздоровался с каж­

дым за руку, и в каждом пожатии

была увереиность , искреннее пожелание

друг другу успеха.

Арефьев пошутил :

-:- Юрий Григорьевич, вы волнуетесь,

наверное, как и в прошлый раз! Точно

такой же порывистый ветер. Как бы не

пришлось проситься к Посейдону в гости.

Нет, Веденин в этот раз нисколько

не волновался, хотя душу как-то неприят­

но щемило, будто он что-то не доделал,

что-то упустил. Он смотрел на улыбающе­

гася симпатичного Арефьева (вот уж

кто пара Таримовой), на бледновато­

смуглое лицо, и ему почему-то стало

е го жаль. Он чисто по-человечески

жалел сейчас, что втянул этого безотказ­

ного, скромного и талантливого человека

в свою затею, увлек, вместо отпуска, на

нелегкую и опасную работу. Но отсту­

пать было поздно, жребий, как говорится,

был брошен, и он, положив Игорю дру­

жески на плечо руку, сказал одобряюще:

Да, ветерок сегодня, Игорь, ковар­

ный. J-.1 . турбулентность слишком боль­

шая: "Пчелку» подбрасывало над землей

как перышко. Как себя чувствуешь?

- Отлично, Юрий Григорьевич. Давле­

ние , как у новорожденного, пульс - как

часы. Спал крепко - даже дочурка не

приснилась , что бывает очень редко.

- Тогда - вперед! - Веденин пожал

испытателю руку и легонько хлопнул по

спине. - Надеемся на тебя.

Продолжение следует
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НА ПУТИ К ПРАВДЕ

Таи роисдаnся петчии

CWH В.nери_ Чк,.nо••, nоnк_м..и 38­

n.c. и. В. ЧК8nое р.ссIC83......' о C80814
в.рсии rиSеnи отца.

- Иrор.. Валерьевич, 8 прошлом но­

мере. нашего журнала бь'ло оnубnнко­

вано интервью с Г. Ф. Бс1ЙДУК08Ь1М, 8

котором он подеЛИnСJf с.оим мнением

о "РНЧННс1х lI.арнн самолета И-180 ". rи­

бел" вашего отца. Знакомь. ли 8Ь' С ~TOH

верене" н есглеен.., ли е нен1

- Георгин Фиnиппович не раз де­

nиnс" со мной своими МI»'СnЯМИ по

этому вопросу; и ero мнение мне во

многом кажется праВИnЬНIt.м, основан­

ным на документах. Однако я считвю,

что все 6bl110 гораздо сnожнее и что ги­

бель Валерия Чкалова не быnа СЛУ­

чайной, как это УТ8ерждают обе комис­

сии. У меня на сей счет имеются свои

соображения. Мне хочется рассказать о

некоторых маl10ИЗ8естн...х фгктах из

биоrрафии отца, о которых прежде не

пр~н"то быве гсворить."
Все считают, что Валерий Чкалов в

детстве увидел в небе первы�й с,молет

и тут же Вl1юбиnся в авиацию. Отчасти

зто может Бы�ьb и верно, но не все знают,

что «путевку В небо)) даn ему жених его

сестры Софьи Па8ЛОВН'" Владимир Алек­

сандрович Фролищев. В 1919 ГОДУ он

взял пятнадцатиnетнеrо перенька 8
нижегородские гlНlJIционнь.е местер­

ские, ремонтирующие c4MOneTItI, где

сам раБОТIIЛ механиком. TorAa ЧКfI/108

впервые нгАеn шинеnь с0J1A4te-lI8Ис1тора.

С помощыо теге же Фроnищева в

1921 году 17-.nетним мальчишкой, а один

год ему, кстати, был приписан епе­

циепьно, чтобы его приняnи, Валерий

попаn в Егорьевскую теоретическую

wколу авиации, так нIIзы�аемуюю «терку).

А когда 8 1924 году ему ИСПОJ1НИJ1ОСЬ

20 пет, окончив четыре авиационные

шкопь: в Егорье8ске, БОРИСОГ/1ебске,

Москве и Серпухове, Чкалов стал строе­

8ЫМ летчиком-истребителем. Между

прочим, в то врем" он был самым

молоД",м nетчиком 8 наwей В8иации.

Не многие знают, что с 1925 по 1933
годы, то ееть меньше "чем 38 1О лет,

Чкаnов трижды� ПОД8ергале.. авкпюче­

НИЮ. Посnе окончания школы Валерий

ПаВЛ08ИЧ 14 августа 1924 годг прибыл

в Ленинградскую авиацио••ную истре­

бительную эскадрилью, созданную посnе

Веnикой Октябрьской ре80ЛЮЦИИ на базе

отряда Петра Николаевича Нестерова.

Он Бы�n назначен 80енлетом 80 второй

отряд, которым командовал Петр Пав­

луwов.

Вот передо мною учетно-воинский би­

пет N2 17 725/14 725, nринадnежа8WИЙ

В. Чкаnову, 8ыданнь.Й военным комис­

сариатом города Ленинграда. Прочтем

одну И3 згписей: (Отстранен от доn­

жности з.а хаl1атное отношение. 24 марта
1925 годг.» и даnее «Убыл 80 второй

Io1справдом для отбытия наказани,.. 17
марта 1926 года». Даnее мы узнаем, что

по приказу Реввоенсовета за N2 1266
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В. Чкалов бь.n уволен из рядов Красного

воздушного флота. Однако 1 декаБРJl

1926 года он вновь вернулся в эекад­

рНl'Iью по распоряжению Управления

BoeHHO-ВОЗДУWН"IХ сип и Бы�1 назначен

старшим летчиком, а значит, 8НОВЬ

возвращен 8 армию.

- А что же тоrда пронзоwлоl За

какую ПРО8ИННОСТЬ Sалернй Па8ЛО8ИЧ

был так сурово наказан1

- Началось все вроде бы и е меnочи.

Во 8ремя OAHoro из покгэатеnьных

попегов, KorAa немцы прнвезлt-C к нам

продава1" С80И 1сфоккеры», Чкаl108 об­

летаn одну машину на таких режимах,

что пр.sктическн раЗlалил ее. Конечно,

это не было его це/1ЬЮ, просто он хотел

проверитъ, выдержит ли сгмоnет на­

стоящий воздуwный бой. Пряшпееь по­

том представителю фирм". выаыветь

НЭ Германии специал"ную ремонтную

бригаду.

А через некоторое время Чкалов уже

на ApyroM самолете учаСТIоваn в по­

казателltНОМ воздуwно~ бою е Петром

ПаВЛУWОIЫМ. Отец прижал «противника»

К эемnе и этим эастаВМI1 его сесть, хотя,

скорее всего, и понимаn: многие сочтут,

что подобным образом с командиром

и другом не поступают. Но Чкаnов

всегда считал, что бой ееть бон, даже

если ОН покаэате"..ный и учебный, а зна­

чит, никаких поблажек делать Hen1t3J1.
Но, судя по всему, Петр Павлуша8

думаn несколько иначе, хотя, бьпь

может, кто-то и нашепта" ему на ухо,

что зто позорно, когда какой-то пвцен

сажает тебя на гnазах у всех. Интрига­

нов-то во все времена Х841тало. Короче,

на следующий день, KorAa Чкалов

приwел на а)родром, мехгник сообщил,

ЧТО от поnеТОI ОН отстранен. И тут же

наwелся какой-то «добряк», сказа8ШИЙ,

что сделано это по nичному распоряже­

нию Павnушова.

Спору нет, отец быn сил"ным, во­

nе.",м человеком, но минутные епе­

бости допускают порой и такие люди,

особенно по молодости. Скорее всего

тот же сам ..,Й «добряк» подБИJ1 его

пойти выпмтъ с горя. Ну а потом, 803­

бужденн",й, Чкалов отправиnся искеть

П~Вl1уwо.а, чтобы , ..Iсказать ему свое

мнение по поводу произоwедwего, и,

к сожевению, нашел его. Пог~вориnи

они, что нваывеется, по-настоящему,

по-мужеки. А кончипось все тем, что 31

неУСТlвные отмошеН"JI Валериi4 ПаВЛ08ИЧ

б",n отстранен от должности и ОКОl10

попугода отсидеn...
Конечно, не все и не всегда быnо у

него столlt печально. В 1927 году Ва­

лерий ЧК4J10В учаСТ808ал в 80ЗДУWНОМ

параде, ПОС8ященном 10-Л8ТИЮ Веnикой

Октябрьской революции. Нельзя СК8зат",

чтобы С08ершенно все оченlt уж хотели

этого, но именно И38естност.. 8 авиа­

ционных кругах, которую он к этому

времени уже ус".n прио6рестм, поз­
вопила ему учаСТВ08ать в параде. Еще

его первый инструктор Михаил Ива­

нович Жуков отмечгл: у Чкалова БОI1"­

шая склонность к а8игционной екро­

батнке. Вот и показал 84лерий Пав­

nович на параде все, на что был способен.

Сам он потом СО смехом говориn

друзьям, что тогда его отметили как

раз за то, что прежде руrали и даже

накаЗЫ8али. Чуть позже наркомом обо­

роны К. вороwиnо8ы�M в Боn"wом

театре был зачитан приказ, согласно

которому Валерий ЧкаЛ08 награждался

за отличное участие в параде денежной

премнеЙ.

А спустя некоторое время он б..,л
назначен старшим летчиком, коман­

диром ЗВ8НI В 1S эскадриn ..tO' в Брян­

ске. Вскоре по прибытию туда, звену

Чкалова б ...по поручено перегнать из

Гомеnя 3 самолета. Ваnерий Павлович

шел на маnой высоте бреющим по­

летом. Ув ...дев впереди линию эпектрс­

переДIЧИ, он реwил пропететь между

столбами. Все может быть и обешпесь

бы, но Чкалов при этом не заметил, что

все ПР080да находились как бы в одном

пучке, а один Д08011 ..НО низко провис.

Самолет задел его, упал и сильно ПО8­

редился. И что интересно, даже не

разобравшис.., что и почему произоwnо,

мноrие сразу же стали говорит", что

Ваnерий ПаВЛО8ИЧ - н~сто"щий 80З­

дуwный хулиган.

- Их можно понять, 8едь подобнlt,,:i

поступок серьезным не назовешь. Ско­

рее 8C8ro ЧкаЛОIУ деЙСТIНfеn~но не

следовало лететь на столь мало.. вы­

соте. Сnмшком уж напоминает это

какую-то браваду, хвастовство С80ИМ

мастерством, еслн хотнте, а не про­

думанные, неоБходнмы�e деНеТ8И". Тем

более, что 3ТО бltln оБы�новенн• .,нH

neperOH машин, а не какой-нибудь

ПОКlI3l1теnьный полет.

- Воэмож.,.о, это И тек, но Чк.nов

всегда считал, что каждому пиnоту

просто необходимо neTёlTb не как ебык­

Н08енному «воздушному извозчику», а

как боевому nетчику, настоящему бой­

цу. А дnя этого он обяэгн отлично

владет" машиной на разных высотах и

на разnичн",х режммах. В подтвержде­

н.,.. этоrо хочу привести несколько вы­

держек И3 кассационной жаnобы, на­

правленной 31 октября 1928 года Чке­

ло.ым 8 Военную КОl1легию ВеРХО8НОГО

судг СССР и Наркому обороны:

«Ко всем данным мною ранее пс­

казаниям, гnавное закnючаетс" в раз­

ном понимении хграктера подготовки

летчикг-истребитеl1Я. На мой ВЗГЛJlД,

тенденция к максимальной осторож­

ности в полетах, имеющаJ1СЯ I армии,

неверна, • особенности в истребител..­
ной а8иеции. Летч.-.к-нстребиТеnь доnжен

бlt.Тh смеnым, с безусловным отсут...
ствием боязни и осторожности в па­

nетах. В противном сnучае 8 воздуwном

-бою С противником .петчик, ПрИВlalКWИЙ
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осторожно летать, больше будет думать

о самолете, чем о противнике, в ре­

зультате чего безусловно будет сбит

противником ... Я, при знаться, понимаю

нашу бедность, необходимость сохране­

ния матеРИIIЛЬНО~ части, дорогостоящи~

самолет. Но в то же время не допускаю

мысли о необходимости за счет сохра­

нения ее ухудшить боеподготовку лет­

чнка-исгребнтепя, учитывая и то об­

стоятельство, что будущая борьба с про­

тивником будет нерввной с точки зре­

ння разности качества самолетов . А эта

точка зрения квалифицируется неко­

торыми как хулиганство, недисцнплини­

рованность ...»
Как видите, повторяется та же исго­

рJя: что поощряется, разрешается и за
что хвалят на авиационных пр"здниках,

за это ненезывепи в псвседневнея жизни .

Вот и Валери~ Чкалов приговором воен­

ного трибунала 2 января 1929 года был

посажен в брянский исправдом, как тогда

называлась тюрьма, сроком на год и

вновь был уволен из армии . И самое

печальное в этом то, что история во

многом повторяется. Ведь более 1О лет

назад .бып запрещен в Военно-Воз­

душных Силах высший пилотаж. И это

строгое требование слишком уж пере­

кл икается С тем, о чем в свое время пи­

сал Валерн~ Чкалов - сократить ко­

личество летных происшествий , ката­

СТрОф, сохранить материальную часть .

Не уверен, что этот подход правилен

и на сегодняшний день.

Задума~тесь, разве это действенный

метод борьбы с аверийностью! Необ­

ходимо идтн другим путем - не запре­

тами высшего пипогежв, а повышением

качества самолетов и отличной выучки

летчиков. А мы сегодня практически

забыли об евиеционной акробатике. Мне

могут возразить, сказав, что на авиа­

ционных праздниках ее видят тысячи

зрителей. Однако не следует оболь­

щаться , на нее способны очень немногие ,

а для остальных она запрещена. Наши

же отцы и деды, на допотопной по

современным понятиям технике, отлично

справлялись С этим.

Многие из литературы знают, что Чка­

лов летал под Троицким, ныне Киров­

ским, мостом через Неву в Ленинграде.

Сам же он писал , что на самом деле

пролетал под многими мостами. Для

чего ему это было нужно] Тоже обык­

новенная бравадаl Нет, так он отраба­

ты в ал технику пилотирования на пре­

дельно малых высотах . Для этого же

нужен был ему и бреющий полет,

основоположником которого в нвшей

авиацни является Валерий Чкалов.

Вот что писал о Валерии Павловиче

через десять лет после его гибели

Главком ВВС, главный маршал авиации

К. А . Вершинин: "Он был не только

непревзойденным летчиком, выдаю­

щимся мастером своего дела, но и соз­

дателем школы высшего пилотажа и

школы испытания новых самолетов, ав­

тором тактики истребительной авиациО1 ...
сам разработал и выполнил 15 фигур

высшего пилотажа.. . доказал необходи­

мость пилотирования на критически ма­

лых высотах .....

В 1972 году Главны~ маршал авиации

А. А . Новиков писал о моем отце :

"Им разработана и доказана боевая

сила бреющих полетов, которая получила

общее признание ... он серьезно работал

над вертикальным маневром и довел

его до совершенства . .. ему принад­

лежит приоритет в разработке точных

приемов воздушного боя на малых вы­

сотах . Все эти чкаловские приемы и раз­

работки широко практиковались в Ве­

ликой Отечественной войне , а значит,

были жизненными».

Хотелось бы отметить , что опыт Чка­

лова в полетах на малых высотах имеет

анечение и сегодня . Вспомните хотя бы ,

как американцы варварски бомбили

Ливию. Их самолеты подходили к ней

со стороны Средиземного моря на вы­

соте всего 30:""'50 метров, где и лока­
торы их обнаружить не могли , и ра­
кеты ничего не могли сделать.

- Игорь Валерьевич, и что же, Чка­

лову пришлось отсидеть в брянском ис­

правдоме целый год? Как же склады­

валась потом его дальнейшая судь6а?

- Нет, в тот раз он просидел всего

16 дней, а на семнадцатый его выпу-

стили . Выручил Петр Ионович Баранов ­
начальник ВВС, который обратился прямо

во ВЦИК, сказав, что такимО1 классными

летчиками , как Чкалов, бросаться нельзя.

Однако в армии он тогда восстановлен

не был . Но так как без авиации он себе

жизни не представлял , то устроился в

ленинградскую организацию Осоавиа­

хима, где можно было летать.

Вскоре Чкалова послали в Иркутск,

где списывали «юнкере» и передавали

ленинградскому Осоавиахиму. Там вь­

перий Павлович познакомился с одним

из прекрасных летчиков, челюскинцем ,

одним из первых Героев Советского

Союза Маврикием Трофимовичем Слеп­

невым . Они сделали один круг на само­

лете, после чего Слепнев сказал, что ему

с Чкаловым больше делать нечего.

Тогда Валерий Павлович поднялся в воз­

дух один . Конечно, он привык к истре­

бителям, и «юнкере» показался ему

слишком громоздким, несколько ду­

боватым, но он понимал, что возить на

нем почту, различные грузы можно.

Сказал , чтобы готовили маши'ну к пере­

лету .

Попытвпся было Слепнев уговорить

Валерия Павловича везти самолет на

железнодорожной платформе, рас­

стояние-то большое, но Чкалов отказался,

• сказав, что всегда хотел полетать на

машине, способной совершать дальние

перелеты . Надоело ему «прыгвгь на

маленьких , как на блохе», то есть , не

успев взлететь, уже садиться. И кто знает,

может быть именно тогда и зародилось

у него стремление к дальним пере­

летам.

А в 1931 году П. Баранов и Я. Алкснис

направили Чкалова на работу в Государ­

ственный научно-испытательный инсти­

тут . Он находился на Ходынском поле

В Москве - первом русском и совет­

ском аэродроме. Теперь' это Централь­

ный аэродром имени М. В . Фрунзе.

Там ему пришлось участвовать в испыта­

нии так называемой «этажерки», идею

которой выдвинул конструктор И летчик

Владимир Сергеевич Вахмистров .

За проведение этих испытани~ А . За­

левский , В. Вахмистров, А. Анисимов и

В. Чкалов были награждены орденами

Красной Звезды. Однако отец орден так

и не получил.

Дело в том, что комбриг НИИ ВВС

А. Залевский дал на В . Чкалова пись­

менную аттестацию, в которой отмечал:

«...Нестойчивостъ зачастую перерастает

в упрямство... В воздухе выкидывал

номера, граничащие с хулиганством...
Требует постоянного наблюдения и

твердого руководства . В настоящее

время товарищ Чкалов находится на

исправительных сборах при школе спец­

служб ... ..
В згой характеристике немало и

хороших отзывов , но кого не насторожит

все мною приведенноеl Вполне понятно,

что после подобной аттестации, утвер­

жденной 23 апреля 1933 года Началь­

ником и военкомом НИИ ВВС Знпь­

бертом, о наградах и речи быть не могло.

Чкалов был переведен в резерв РККА,

а точнее, в третий раз уволен из армии ...

&еседу веn Г. Максимович

Продолжение следует
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ЗВЕЗДНЬIЙ дождь

В. БОРОЗДИН

Можно представить, какими глазами

посмотрел на нее директор Централь­

ной аэрологической обсерватории Геор­

гий Голышев, когда JIюда протянулаему

медицинское заключение: .Разрешается

летать беа физических нагрузок».

- Какие могут быть полеты без физи­

ческих нагрузок?! - буркнул он недо­

уменно.

Но потом - махнул рукой и сказал:

- Иди, оформляйся на должность

командира аэростата. Инвалидность в

анкете можешь не указывать.

Это было необыкновенное счастье ­
снова летать! Вновь оrцутить слитность

с воздушным простором...
Дирижабли еще в сороковом, предво­

енном году из-за больших габаритов и

малой скорости были сочтены вепригод­

ными для обороны страны и ликвиди­

рованы. Лозунг «Летать выше всех и

быстрее всех!» поняли однобоко, Между

тем у воздухоплавательных кораблей

свои неоспоримые достоинства по орав­

нению с самолетами. В эти горькие для

дирижаблистов дни, оставшись не у дел,

Людмила Иванова пошла в авиацию,

переквалифицировавшись в бортрадиста.

С первых дней Великой Отечествен­

ной войны транспортный самолет, в эки­

паже которого была Иванова, делал рей­

сы к Великим Лукам, Минску, Жито­

миру. Вывозили раненых, детей. Потом

стали летать в тыл врага, сбрасывали

десанты, боеприпасы и продовольствие

партизанам.

Их сбили в марте сорок второго на

Смоленщине, при взлете с партизанско­

го аэродрома. Люда из своего радиоза­

кутка не видела, как налетел фриц, толь­

ко вдруг услышала грохот, почувство­

вала боль. Очнулась в сугробе... Самолет
горел. Партизаны вытаскивали из огня

людей. Она старадась разглядеть, кто

уцелел. Что стало с ней самой, еще не

знала, только подняться не могла.

Девушку отнесли в ближнюю деревню,

положили в избе на солому. К сломан­

ной ноге приладили доску. Шли дни.

Люда чувствовала, перелом срастется

не скоро...
Когда партизаны построили новый

аэродром, Люду вывезли на Большую

землю. Восемь месяцев провела она в

госпитале. Жар. Операции. Иванова с за­

вистью смотрела на тех, кто ходил, пусть

с трудом, на костылях.

«Остеомиелит. Неизлечимо, на всю

жизнь. - такой диагноз поставили вра­

чи. Людмила помертвела, как услышала.

А потом все в ней встало на дыбы. Это

ей-то всю жизнь лежать, ничего самой H~

делать и только принимать помощь от

других! Ей, привыкшей свободно дви­

гаться по земле и действовать в воздухе!

Ну, нет! Они не знают ее характера. Она

упрямая и будет бороться. Много боли

довелось ей вытерпеть, но, если надо,
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стерпит и не столько, а поднимется

вопреки всем законам медицины.

Нелегким было для Люды возвраще­

ние к полетам. В первые зыбкие секунды,

когда встала на непослушные ноги, все

закружилось,и, обессиленная,она упала

на койку. Собрав силы и закусив губы,

снова поднялась. Нескончаемые трени­

ровки через жгучую боль. Первые не­

верные шаги.

После того, как отбросила опостылев­

шие костыли - сколько она на них

топала по госпитальным коридорам,

еще полтора года осаждала неумолимые

• медицинские комиссии, добиваясь разре­

шения летать. Выбирала время, когда

рану немного затягивало, и опять шла к

ним. Пять комиссий отказали. Шестая

все-таки не устояла и вручила ей это,

в общем-то, не дающее надежды ваклю­

чение.

...Людмила стала летать вместе с науч­

ными сотрудниками Центральной аэро­

логической обсерватории и Академии

наук СССР. Народ подобрался предан­

ный своему делу, терпеливо переносив­

ший не очень-то комфортабельные усло­

вия работы в воздухе.

24 июня 1947' года. Высота 9450 мет­

ров. Поднявшиеся вместе с Людмилой

и пилотом Порфирнем 110ЛОСУХИНЫМ на

субстратостате .ссср ВР-79. научные

сотрудники вели исследования космиче­

ских лучей. В июле того же года они по­

бывалина высоте 10 200 и 10 300 метров.

Это уже граница стратосферы.

«27-29 сентября 1948 года, - сообща­

яu; гааеты, - группа женщин.-аэронавтов во

епаве с известной ре"ордСм'ен"ой llюдмu­

лой Ивановой на су6стратоста'l'е «СССР ВР­

в2~ находияась в свободном пдлехе свыше

47 часов, покрыв 3Q, это время расстояние

по прямой более 1000 "иЯОJff,етров. Этими

nоitааатеяямибыяи вначизепьнонревышены

существовавшие международные рекорды»;

Они тогда, через двое суток полета,

оказались возле Уральска. Балласта

оставалось много, можно было лететь

дальше и хотелось лететь. Но за Ураль­

ском простирались безлюдные казах­

ские степи, где населенные пункты были

очень редки. Ветер гнал их именно

туда. Он все усиливался, разрастаясь в

бурю. Тучи песчаной пыли вихрились над

степью, и стояла тишина у них - на

высоте. Они летели вместе с ветром.

Сквозь помутневший воздух видели, как

гнутся к земле деревья. Научная про­

грамма была выполнена. Воздухоплава­

тели, стравив газ, пошли на посадку.

...Сегодня им опять предстояло взять

на субстратостате большую высоту. Над

головой - оранжевый шар, две тысячи

двести кубов водорода. Все уже в гондо­

ле. К полету готовы. Сброшен взлетный

балласт. Сигнал выпускающего, и стар­

товая команда выдергивает поясные из

колец. Освобожденный субстратостат бы­

стро идет вверх.

Три тысячи метров. Земная жара, от

которой хотелось сбросить меховой ком­

бинезон, осталась внизу. Огни Москвы

и зарево от них быстро уходили в сто­

рону. Кругом стало черно. На темном

небе скопище ярких немигающих звезд.

Люда взглянула на светяшуюса шкалу

вариометра. Стрелка вела себя спокой­
но. Подъем проходил без рывков. Под­

светив нагрудным фонариком, записала

в бортжурнал скорость подъема.

Четыре... Пять тысяч метров. Надели
кислородные' маски. Всех обнял холод.

Казарев, научный сотрудник Академии

наук и вороткеволновик Центрального

радиоклуба Белоусов застегнули комби­

незоны. А Люде не хочется. Полет у

них сегодня особенный.

Барограф показывает высоту семь ты­

сяч метров. Подъем замедляется. Ивано­

ва сбрасывает немного балласта, и они

опять идут вверх. Мороз прохватывает ­
теперь и у нее комбинезон застегнут

на все крючки. Такелаж покрывается

инеем.

Наконец увидели, как в вышине ва­

мелькали тонкие огненные прочерви.

Ради них они и поднялись сюда. Огонь­

ки вспыхивают то в одной стороне

неба, то в. другой. Их все больше, они

уже по всему небосводу, - яркие, чет­

кие, - мчатся, обгоняя друг друга, гас-

- нут, вспыхивают вновь... Люда смотрит,

широко раскрыв глаза, ей хочется задер­

жазъ ИХ полет, такой короткий...
-. Началось! - исступленно кричит

Казарев и щелкает фотоаппаратом. А
Белоусов вызывает морзянкой коротко­

волновиков. Ему поручено наблюдать за

эфиром во время «звездного дождя•.
Экипажу субстратостата довелось в чи­

стоте разреженного на высоте воздуха

увидеть редкое явление - встречу на­

шей планеты с потоком мельчайших

метеоритных частиц, которые, ворвав­

шись в земную атмосферу, сгорают в

ней, опадая бессчетным «звездным дож­

дем •. Да нет, пожалуй, «грозовым лив­

немь , только огненным.

- Есть Ленинград, Москва, Сверд­

ловок, - радуется Белоусов. И Люде,

тоже радисту, понятно его состояние.

Он оборачивается к ним. - Всем при-:

вет из Ливерпуля... Ого, отоавалась

Филадельфия! - Через некоторое вре­

мя: - Баку... Марсель... Амстердам...
Ташкент...
Шарик тихо плывет под заворажива­

ющими вспышками огненных лезвий.

Казарев по-детски' радостно смеется и

кричит Люде:

- Этот «звездный дождь., товарищ

командир, подарок вам за стойкость!

И продолжает щелкать, пока есть плен­

ка в аппарате.

•



НА ПРЕДЕЛЬНУЮ ДАЛЬНОСТЬ

А. БАЧУРИН, лауреат. Государственной времни, кандидат технических наук

В 1955 году возможности Капустино­

арекого космодрома по испытаниям

ракет с требуемой дальностью полета

были исчерпаны. Необходимо было

создать полигон для проверхи раз­

личного класса ракет, дальность

полета которых превышает 10 тыс,

км. Мне довелось принимать непосред­

ственное участие в монтаже и вводе в

эксплуатацию приемных телеметриче­

ских станций на наземных измеритель­

ных пуиктах (ИП), входивших в си­

стему космодрома. В распоряжение

нашей группы были выделены хорошо

подготовленные специалисты, руко­

водимые Павлом Агаджановым, ныне

членом-корреспондентом АН СССР,

лауреатом Ленинской премии, было

несколько самолетов Ли-2 и Ил-28,

оборудованных всеми видами командно­

измерительной аппаратуры, плани­

руемой для установки на борту ракеты.

Эти -самолеты по особым програм­

мам совершали облет наземных стан­
ций измерительных систем, и спе­

циалисты промышленности, осущест­

влявшие монтаж аппаратуры, произ­

водили ее настройку по •живому.
сигналу. А штатные расчеты этих

станций готовились к будущей само­

стоятельной работе.

Наземные ИПы размешались вдоль

трассы ракет без учета природных

условий мест их оборудования, а в со­

ответствии с требованиями баллистики,

диктовавшей необходимость непрерыв­

ного контроля параметров на началь­

ном и конечном участках полета.

Ранней весной 1957 года заработал

космодром Байконур, начались ис­

пытания ракеты, ставшей прототи­

пом ракет-носителей •Восток. , «Мол­

ния», «Союаь. Настроение у Сергея

Павловича поднялось. Это было видно

по его походке, Она стала энергичной,

пружинистой, с легким подскоком в

конце шага. Когда у Королева что­

либо не ладилось, он, полностью погло­

щенный поиском выхода из сложив­

шейся ситуации, замечал рядом с

собой только тех, кто нужен ему для

дела, старался не обращать внимания

на вопросы, не связанные с данной си­

туацией. Так вот, раз Сергей Павлович

стал шутить, заниматься делами, не

связанными с испытаниями, - значит,

все идет нормально.

Удачное начало испытаний ракет

позволило Государственной комиссии

войти в правительство с двумя пред­

ложениями. Первое, родившееся по

инициативе Сергея Павловича, ка­

салось создания в кратчайшие сроки

простейmего иовусетвенного спутника

(ИСЗ), с выводом его на орбиту вокруг

Земли ракетой-носителем на базе двух­

ступенчатой, проходящей испытания.

Это и произошло 4 октября 1957 года.

Второе васалось пуска ее на предель­

ные дальности и регистрации MfoMeHTa

приводнения ее конечной ступени в

одном из удаленных районов Тихого

океана. До этого районом их падения

был один из глухих, незаселенных

уголков Камчатки, на значительном

удалении от полигона - около 50%
расчетной максимальной дальности

полета ~ракеты. Предложение также

получило поддержку.

...В конце июля 1959 года из Крон­

штадта вышли четыре экспедиционных

океанографических судна (ЭОС)

флагман • Сибирь. , «Сахалинь, .Су­

чан. и .Чукотка., - чтобы" Северным

морским путем перейти в Петропав­

ловск-на-Камчатке. Этот специальный '
отряд преднавначалея, в первую оче­

редь, для регистрации момента и коор­

динат точки приводнения конечной

ступени, а также для проведения

радиотехнических измерений при за­

пусках космических объектов различ­

ного назначения.

Укомплектован отряд был прекрасно

подготовленными, с богатым. практи­

чесним опытом, специалистами ВМФ,

прошедшими дополнительную подго­

товку на наземных пунктах Главного

командно-измерительного комплекса.

Командовал отрядом Юрий Максюта,

командиры судов - Валерий Седов,

Виктор Зонов, Павел Васильков и Иван

Пилипенко. Специальными измеритель­

ными службами руководили Валерий

Кефала, Владимир Ермоленко и Ана­

толий Петров. Меня в апреле 1959 года

назначили заместителем командира

ЭОС ~Сибирь., а через год - замести­

телем командира отряда по специаль­

ным измерениям.

Вспоминаю, какой переполох у бе­

реговой охраны натовсвих стран выз­

вали наши корабли, когда мы шли

Балтийским и Северным морями. Вроде

бы обычные рудовозы, но переобору­

дованы под суда для специальных

измерений. Антенны радиолокацион­

ных систем и для приема телеметри­

ческой информации, стабилизирован­

ные платформы, «поваиметвованные» у

крейсеров, ияя различных оптических

средств, делали их и привлекатель­

ными, и загадочными.

После рекордно короткого по срокам

перехода по Северному морскому пути

в сентябре 1959 года наш отряд прибыл

в Авачинскую бухту. Под новый, 1960
год мы вышли в заданный район с

координатами 100 северной широты и

1700 западной долготы для регистра­

ции приводнения конечной ступени

ракет.

Переход занял около двух недель.

Сразу же за пределами 12-мильной

приграничной морской зоны нас стали

регулярно облетывать ·«Нептуны.

самолеты-разведчики ВМС США.. И де­
лали они это с нарушениями между­

народных правил судоходства. На тра­

верзе острова Мидуэй к отряду епри­

клеился t американский сторожевой

корабль радиолокационного дозора и

не повидал нас до окончания нашей

работы.

В начале февраля мы получили при­

каз обеспечить регистрацию момента

и координат точки приводнения конеч­

ной части ракеты, а также данных о

степени ее сохранности, До получения.

команды •Готовность - 1 час. три

судна ааняли свои места в вершинах

прямоугольного треугольника, в сере­

дине гипотенузы которого была расчет­

ная точка приводнения.•Наш амери­

канец. занял свое место на расстоянии

одного кабельтова от флагмана .Си­

бирьь. Прозвучала команда • Готов­
ность - 30 минут». Занятый приемом

докладов, я невольно посмотрел в

пеленгатор, установленный на Главном

командном пункте судна, в сторону

американского корабля и увидел, как

на командном мостике в плетеное

кресло усаживалс.я адмирал, который,

как видно, собирался «инспектировать»

нашу работу.

Точно в установленное время пришла

команда с ракетодрома Байконур:

.CTapT!t.

Погода стояла чудесная, плюс 23
градуса, полный штиль. Воздух проз­

рачен, свеж, с каким-то бодрящим прив­

кусом... Примерно через 25 минут после

старта, одновременно с докладами

телеметрических и радиолокационных

средств о начале приема сигнала, на

северо-востоке, на бледно-голубом фоне

утренней зари, мы увидели светяшуюса

точку. Она быстро увеличивалась в

размере, стала похожа на маленькое

солнце, от которого вдруг в разные

стороны посыпались сполохи-протубе­

ранцы: в плотных слоях атмосферы

начала гореть предохранительная об­

мазка конечной части ракеты. Неожи­

данно свечение пропало, прошло не­

сколько десятков секунд, и из динами­

ков, установленных на ГКП, донесся

восторженный крик гидроакустиков:

.Есть момент приводнення!»,

- Отбой всем средствам! Доложить

о результатах регистрации! - подал

я команду и опять невольно посмотрел

на .американца •. В этот момент ко­

мандир корабля, судя по всему, докла­

дывал адмиралу о нашей работе. Тот

выслушал доклад, сказал что-то резкое

командиру и принялся рассматривать

наше судно в бинокль. Заметив, что я

тоже смотрю на него в пеленгатор,

адмирал развернулся, опрокинув крес­

ло, и быстро ушел с палубы. И после

этого случая до конца похода так и не

появлялся у нас на виду.

Итак, вадача выполнена, зафиксиро­

ван факт достижения конечной частью

ракеты заданного района Тихого

океана. Вскоре мы получили и по

громкой связи зачитали поздравления

от государственной комиссии, от Сер­

гея Павловича Королева. На судах все

испытывали удовлетворение от проде-

ланной работы. •
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Юрий КОНЯЕВ

в 1'12 9 журнала за лроwлый год был олублн­

кован матернал к SQ-летню рекордного жен ­

ского беслосадочного лерелета ло маршру­

ту Москва-Дальннй Восток на самолете

(сРодина» . Как известно. найти ero в тайrе

удалось лнwь на 9-й день. Наш неwтатный

корреслондент,сотрудннк музея МАИ Ю. Ко­

няев встретнлся с Миханлом Евгеньевичем

Сахаровым, лервым обнаружнвwимсамолет с

воздуха, и попросил его рассказать о . некото­

рых детапях поиска.

- В то время я был пилотом - коман ­

диром двухмоторного корабля МП-6, ­
сказал М. Е. Сахаров . - Это пассажир­

ский 9-местный самолет на 7 пасса­

жиров, поплавки его главного шасси

были 1О-метровой длины. Наш гидрсот­

ряд, в котором имелись самолеты раз­

ных ти пов , входил в Дальневосточное

территориальное управление ГВФ . Мы

выполняли пассажирские перевозки - ле­

тал и с материка на остров Сахалин.

ЗО сентября я летел с пассажирами

по маршруту через Комсомольск-на-Аму­

ре, где мы остановились переночевать .

Утром 1 октября получил от командира

гидроотряда теле грамму с заданием при­

нять участие в поисках машины "Роди­

на » . И в ЭТОТ же день вылетел на

своем гидросамолете . Надо было осмот­

реть бассе йн Амура в его среднем тече­

нии и прибрежную полосу Охотского

моря в районе Шантарских островов .

Я представил себе, что бы делал на

месте командира корабля "Родина», вы­

полняя такой длительный полет 'п ракти че­

ски без радиосвязи с землей и не имея

сведений о погоде как по маршруту, так

и на Дальнем Востоке. Логичное реше­

ние : вылетев из Москвы, идти курсом

90 градусов, не изменяя его . По карте

было видно , что кратчайший путь по мар­

шруту - полет по параллели от столи­

цы до берега Охотского моря с постоян­

НЫМ курсом , обеспечивающим выход са­

молета к Тугурскому заливу. Экипаж

« Р оди н ы » , как известно, так н сделал.

Наиболее вероятным местом посадки

самолета представлялся район недалеко

от побережья Охотского моря . Аэродро­

мов там нет, ближайший - в Комсомоль­

ске-на-Амуре. Но осмотрев все заданные

районы, машины я не обнаружил . З ок­

тября получил задание осмотреть мест­

ность в районе поселка Керби и реки Амгу­

ни. С таким же заданием вслед за мной ­
через 15 минут - вылетел летчик Н. Бур­

лаков и через полчаса - летчик А. Ро-

28

манов, бывший учлет В . Гризодубовой.

Оба на самолетах МП-1 - пассажирский

вариант МБР-2. .

Дальний Восток был мне известен хоро­

шо летал там по мнОГИМ трас­

сам . Западный, обрывистый берег Амура

покрывают сплошные непроходимые бо­

лота, сохранившиеся до сих пор . А в рай­

оне Амгуни - мари, то есть болота

с кочками, по которым, хотя и с трудом,

но можно пройти . Для посадки самоле­

та они подходят лучше - на них меньше

ВОд.Ы. Подумалось, что экипаж "Родины»

это учитывал и вел свой самолет ближе

к Амгуни . Поэтому особенно тщательно

осматривал именно эти места . После двух­

часового поиска заметил на болоте, среди

разводий, пятно с напрерывно изменяю­

щейся конфигурацией. Этим оно привлек­

ло внимание. Снизился к нему с 700 до

50 метров .

Им окаiался двухмоторный серебристо­
го цвета самолет с крылом большого

размаха . Рядом находились два человека .

Они встряхивали расправленным куполом

парашюта, подавая сигналы, благодаря

чему и удалось различить их на фоне

разводий.

То обстоятельство, что людей было

двое, вызывало сомнение, что найдена

действительно " Роди на» , ведь ее экипаж

состоял из трех человек. К тому же назва­

ния самолета не было видно . Сделал

несколько кругов, снизился еще ... Позже

мы узнали , что название было написано

на нижней поверхности крыла и по бокам

носовой части фюзеляжа, поэтому увидеть

его сверху оказалось невозможным.

Радист дал на аэродром радиограмму,

сообщив, что, по всей видимости, мы обна­

ружили в районе Амгуни "Родину». Сбро­

сили вымпел с запиской - как сообщить

нам сигналом, КТО из членов экипажа

отсутствует . Выкладывание парашюта сле­

ва от самолета должно означать , что нет

штурмана, справа - второго пилота, а

перед самолетом - командира корабля .

Так мы узнали, что нет штурмана .

Километрах в десяти от найденной

машины находилось озеро, на которое

мОЖНО было бы сесть , но через тайгу и

болото мы не добрались бы до цели . Ре­

шили возвращаться на базу и пошли в

Комсомольск-на-Амуре .

Между тем на земле установили , что

самолетов дальневосточной авиации , сде­

лавших в тайге вынужденную посадку,

нет . Таким образом , стало ясно, что най­

денный нами - "Родина».

Когда мы вернулись из полета и доло­

жили о нем командиру отряда, нас вы­

звапи к секретарю Комсомольского гор­

кома ВКП(б) В. Пегову , находившемуся

на телеграфе. Я сообщил о результатах

полета, а Пегов телеграфировал в Москву,

в штаб перелета, что самолет " Роди н а»

найден, и указал координаты. Потом члены

комиссии по перелету подробно расспра­

шивали меня по телеграфу (из аппарата

шла длинная лента) об обстоятельствах,

касающихся посадки там.

Возвратившиеся вслед за мной летчики

Н. Бурлаков и А . Романов доложили, что

они тоже обнаружили самолет .

Вскоре на телеграф прибыл комдив

Я. Сорокин. Узнав, что я разыскал " Ро­

дину», сказал , чтобы я вылетел в район,

где она находится, на его самолете ТБ-З в

качестве штурмана . Я отказался, объяснив,

что имею задание от своего непосред­

ственного начальника - командира гидро­

отряда ГВФ и ВЫПОлняЮ полеты на с воем

гидросамолете ...

- Михаил Евrеньевич. известно, что ВО

время спасения Jкнпажа (сРодины» произошла

трагедия, унесwая около полутора деС8ТКОВ

жизней. Не можете лн вы рассказать о ней

подробнее!

- На следующий день , 4 октября,

опять вылетел к самолету с заданием

уточнить обстановку . С высоты увидел

"Дуглас» ДС-З , ходивший над "Роди ной»

на малой высоте, на юго-востоке

ТБ-З, круживший над небольшой долиной .

Видимо, он не вышел точно к месту посад­

ки и искал его. "Дуглас » подходил сза­

ди к ТБ-З все ближе и вдруг, крылом

отрубив у него хвост, в глубокой спирали

пошел к земле и , упав, взорвался . ТБ-З

направился вверх, сделал половину петли,

в верхней ее точке опустил нос и в пере­

вернутом положении - на спине, круто

пикируя, врезался в землю. В момент,

когда он перевернулся вверх колесами,

из него выпали 4 комочка, над которыми

раскрылись парашюты. Из "Дугласа» не

выпрыгнул никто.

Летчицы самолета "Родина » тоже виде­

ли , как "Дуглас » догнал ТБ-З, потом пер­

вый в штопоре скрылся за сопками, и

показался столб дыма. ТБ-З в перевер­

нутом пикировении тоже исчез за лесом.

В. Гризодубова и П. Осипенко выложи­

ли из полотнищ разорванного парашюта

сигнал "ТБ -З 50S» и стрелу, указываю-



щую направление к месту бедствия. Эти

знаки я видел хорошо. Подошедший к

району посадки «Родины» второй ТБ-3

направился, в соответствии с сигналами

на земле, к месту катастрофы. Потом

вернулся оттуда, сбросил АВУХ парашю­

тистов - летчика М. Еремина и команди­

ра парашютной бригады Н. Полежая ­
спорткомиссаров, которым поручили

снять бароr:рафы для регистрации рекорда

дальности полета «Родины»), и снова по­

шел на место катастрофы. А врача и еще

трех парашютистов, которые должны

были помочь экипажу пройти болото,

тайгу и выйти к реке Амгуни, второй

ТБ-3. сбросил на место катастрофы, отку­

да они 110ТОМ ШЛИ К MaW8ifHe 12 часов.

Возвратившись на своем самолете в

Комсомольск, я доложил начальнику

ДВТУ ГВФ и начальнику НI<ВД о случив­

шемся и написал в рапорте о том, что

видел с воздуха.

Как потом рассказал спвсшийся на

парашюте командир корабnя ТБ-3 Н. На­

умов, Я. Сорокин, летевший в их самоле­

те, стоял перед катастрофой в кабине

пилотов между их сиденьSlми. Он гро­

зил экипажу прибпижеющегося «Дугласа»

кулаком, крича: «Убьет он Hacl» Наумов

обернулся, увидел сзади над ними само­

лет - и в этот момент произошел

удар. Сорокин, - на нем была надета

парашютная подвесная сисtема, - бро­

сился в штурманскую кебяну за лежав­

шим там парашютом, но не успел - само­

лет пошел вверх, встал вертикально, пере­

вернулся на спину и в отрицательном

пике врезался в землю. Обоих летчиков

ТБ-3 и ДВУХ его воздушных стрелков вы­

бросило ИЗ открытых кабин. Приземлив­

шясь, все четверо бросипись к «Дугла­

су» И принялись сбивать пламя - чтобы

пожар не реепрсстренипся,

Вместе с Я. Сорокиным погибли друtие

члены экипажа ТБ-3, а также корреспон­

дент и все, кого комбриг пригпвсип ле­

теть с 'собой.

Самое трагическое 8 том, что этот по­

лет ТБ-3 не был вызван необходимостью.

Наоборот - перед ним я слышал, как

тепеграфист читал С лент .., телеграмму

на Москвы, в которой Сорок ....ну катего­

ряческн запрещалось вылететь к месту

посадки самолета «Родина), он должен

был руководить полетами ....з штаба. Что

же касается виновника катастрофы ­
флаг-штурмана ВВС А. Бряндинского, ВI:I.­

летевшего на «Дугласе», то ему надле­

жало встречеть экипаж «Родины» на зем­

ле - в Хабаровске.

А. Бряндинский перед выпетом в резкой

форме отверг г.редл()жение уточнить у

меня место посадкlot самопета «Род ....на».
Он красным карандашом обвел на своей

карте круг Iot поставил 8 нем кр8ст.

Кто-то из прясутствовевшня тогда на те­

леграфе мрачно пошутил, что как бы этот

крест не оказался дубовым ...
ВпослеДСТIИIot я слышал, что командую­

щему Дальневосточной армией И. Коневу

за недисциплинированность, командования

ВВС 2-й воздушной apMIot ..... был объявлен

выговор. Кстати, раэбивш ....йся самолет

«Дуглас» был предназначен командарму

Коневу, а у него никто разрешения ле­

теТI:I на этой машине 8 район Амгуни не

получал.

Как мне потом стало известно, завод­

ской леtчик П. Генаев на заводском са­

молете МБР-2 без разрешения на то ди­

ректора Комсомольского 8виаэавода А.

Тер-Маркаряна сел, по просьбе члена Во­

енн ого Совета И. Литвиненко, на реку Ам­

гунь в районе катастрофы и забрал тела

А. Бряндинскогь и Я. Сорокина в

Комсомольск-на-Амуре, где их похорони­

ли. Об остевьных же погибших почему­

то «аебыпи» и вспомнили лишь через

30 с лишним леТ( Останки их захоронили

только в 1969 го"у. Позднее там был по­

ставлен обелиск с их именами.

.••5 октября, с утра, я вылетел к

«Родине». BOKPytt He~ было MHO~O людей:
туда вышел назе НI:IIИ поисковым отряд -­
четыре человек ! "'3 Керби, группа, при­

шедшая с Mecta катастрофы: доктор

П. Тихонов, HЫH~ -- генерал-майор мед­

службы в отстевве, с тремя пврешютисте­
ми-проводникамh; а также спасшиеся
с ТБ-З командир; корабля Н. Наумов, 2-й

пилот, два возАуwных стрелка и член
Военного COBeT~: И. Литвиненко. Я ходил
над «Родиной» к~угами. Отчетливо видел,

что членов ее эк~пажа по-прежнемудвое:

они встали на плЬскость самолета. Потом

заметил, как все бросились к вышедшей в

это время из тайги UJTypMaHy М. Раско-

вой. I
12 октября эМипаж «Родины» прибыл

в Комсомольск, '"де не было торжеств, но

все тепло ПРИ81етствовали его. Оттуда

на мониторе А*урской военной флоти­

лии отправилис' в Хабаровск, где нас

встречал команд~ющий армией И. Конев.

Здесь состоялся митинг. Я, Бурлаков и Ро­

манов в дальне4шем СОl1ровождали эки-
паж. I

17 октября #,1 поездом прибыли в
Москву. Была то· жественная встреча, по­

том прием в Кр ,мле. Запомнился В. Чка­

лов, который в ~BoeM выступлении про­

сил превитепьствё об организации рекорд­

ного полета на ~льность, вокруг земного

шара. :
- Мнха"n E.re~It••яч, а как .... стаn" пет­

чмк~мr как сnожм~ас...аша посnедн•• nетна.

работа'

- Родился я l Скопине под Москвой.
Лет в 10-12 "11epBbIe ув"'дел в небе
над наUJИМ fOfpOAKOM самолет «Илья

Муромец». В 1·~23 году в мастерские
привозили на P~MOHT трипланы «Сопвя­

чи», Мы, ребяти~кН'i' с восторгом их рас­
сматривали. В 19~5 году, когда я уже учил­
ся в техникуме, ~ нас сделал посадку Р-1,

летевший из Кир~ва в Москву на похороны

М. В. Фрунзе. .Этот самолет проиэвел

на меня бопьшоё впечатление. А на сле­

дующий год, зиМой, недалеко от моего

дома сделал вы,",ужденную посадку Р-1. Я

подъехал к нему на лыжах и помог затем

летчику вапететв, В последующие два го­

да работал в с~вхозе трактористом. Так

что любовь к' технике, знакомство с

самолетами и м~чта об евиеции, о яопе­
тах аеродипесь • раннем детстве.

В 1930 ГОДУ !закончил в Лен",нграде
военно-теоретическую школу летчиков,

так называемую «терку», Iot был направ­

лен на летнуtd, практику в луганское
училище. После вге окончания попал под

приказ о дем06илизации - нас посы­
лали на усилени. Аэрофлота.
Меня направиnи в Батайск -- инструк­

тором в летную ~колу, а затем на работу
в Общество борЬбы с вредителями сель­
ского хозяЙствi. Летал на самолете

У-2 АП (<<Аэроr1ыл»). Сеяли с самолета

пшеницу, рис, т~авили саранчу. Это былlot

1932-1933 годь] -- неурожай и голод

в зерноводчески~районах страны. Сеяли и.

дикий овес, кот~рый был пастбищем для

скота, не Бы�оo 1ЬГда народа, чтобы сеять

сеялкамн. Летат~ приходилосьмного, мой

тогдашний рекоFSд - 132 посадки за день.

Участвовал в ·~елюскинскоЙ эпопее. За­
тем был напра"лен на Дальний Восток.

Перед войной стал ~~лотом управления
Международных воздушных ,линий СССР

(Аэрофлот), которым РУКОВОАила В. Гри­

зодубова. С началом войны' управление

перешло на выполн~ние tпецзаданиЙ.
ОднаЖДЬJ в соствве бопьшого отряда

самолетов Ли-2 мы петели за пянию фрон­

та, доставляя окружеtlному мотомехкор­

пусу горючее и боеп

l
' ипвсы. Облачность

прижеле нас к эемл . По ~ашинам из
зенитных крупнокали ерных пулеметов

били танки. Ведь все InРОИСХ,ЬДИЛО днем,

а поле под нами оltазалосЬ буквально
усеяно фашистскими 1aHKaM~ и самоход­
ками. Очередь проw..4ла мой самолет от

носа до хвоста. Помню, что приборная

доска разломилась п.редо мной на две
части, машина загорелась. <:;ел прямо в.
поле. Нас сразу же окружиnи фашисты,

захватили в плен.

С самолетов нашегЬ отРяАа, а В. Гри­

зодубова летела сзеви.нес, ВИ,дели, что нас

сбили, и родным поспвпи нв нас «похо­
ронки»,

Был в лагерях для военнЬпленных ­
сначала в Орловской тюрьме, потом в

Брянске, затем в ко"'цлаге~ях Лодзи и
Зоненбергв (под Мю,",хеном). Шесть раз

пытался бежать, но He~дачно.i После вой ны
сидел уже в наших n~герях. Вот тут меня

в числе других пилоtдв рааыскапв В. Гри­

зодубова .... добилась, чтоб". нас, в том

числе и меня, освобоА,или. Кtтати, во вре­

мя войны она и летчик" ее полка

вывоаипи из тыла про~ивникаl. от партизан,

пилотов со сбитых самолетов -- и своего

полка, и «чужих». И Hk одного из достав­
ленных на Большую землtb не отдала

в лагеряl Говорила,. что инече отвезет

их обратно к партиза~ам ...
С 1946 года вновь ~тал летать пилотом

гражданской авиации ~ на Крайнем <;еве­
ре и на Дальнем Востоке, В' Сибири. Вы­

полнял рейсы на НО~jfЮ Землю, в Хаба­

ровск, Магадан, ДуАIotНКУ. Приходилось

летать и на Северный полюс - к зимов­

щикам.

В конце 60-х - нач~ле 70-~ годов летал
на Ли-2 8 Красноярском крее, Тушили

лесные пожары, стреляя из ракетниц хим­

реагентом по дожде8~IМ обilакам, вызы­
вая из них дождь. Про этот наш успеш­

ный Iot экономИtЧнitlЙ опыт борьбы с пожа­

рами сообщалось тог.а в прессе,

Довелось летать на Iмногиi типех само­

летов - и гидропл~нах, и сухопутных.
Налетал 24 тысячи чiсов -- это тысяча

суток в воздухе, Иl.И 150-кратный 'сбпег

вонруг земного шаре. Ушел с летной

рвботы 110 возрасту ,- Tal( распоряди­

лась медкомиссия. Перешел на наземную

работу в Аэрофлоте. Тружусь и сейчас.

- Что ... пожеnа.те MOnOД~"1

- Выбрать себе ингересную специепь-

насть и работать в э~ой об~асти творче­
ски и с увnечением. 11етное Аело - одна

из самых интересны~х и романтlotчных
профвссий, и тот, ктё выберет ее - не

ошибется. Быть летчи~ом, B ....~eTb землю с
высот ..., летать на современной ав ....вцион­
ной технике - бол~шое Ltеловеческое
счаст..е.
Тем же молодым люд.м, которые

уже сделали выбор - нёI~али путь в

небо 8 аэроклубах ДОСААФ, стали авиа­

торами н бороздят Пятый dKeaH -- же­
лаю постоянного С08ерше~ствования в
летной работе, отли'!'ной тt;хники пило­

тирования. Я часто вiI.,ступаtb перед мо­

лодежью и уверен, что она успеUJНО при­

мет эстафету у нас, посвяtивших авиа­

ции не один десяток лет. Пусть дерзает

и будет крылатой Hat1a смена! •
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АВИАЦИЯ ПЯТОГО

В. БАБУШКИН

КОНТИНЕНТА

На евивбвэе Ричмонд, не­

далеко от Сиднея, прошла

первая в южном полушарии

крупная международная евие­

ционнея выставка, ПРl1урочен­

ная к правдновению 200-леТI1Я

открьгтм я Авсгрелийского кон­

гинент е . На ней деМОНСТРI1­

ровели свою пропунцию 250
фирм 11 оргенизеций Англии.

США , Франции , КНР, ШвеЦ1111

11 других стран . Они покеэепи

более 260 летательных ап­

паратов : военных 11 граждан­

ски х, легких аДМI1Нl1страТI1В­

ных 11 спортивных самолетов,

вертолеты, планеры, СЛА,

аэростаты . Новинок, которые

МОГЛI1 бы вызвать повышен­

ны й интерес специеписгов, на

выс тавке не было . Авиацион­

ную технику Советского

Союза предс гевпяли тяжелый

транспортный Ан-124 «Руслан »

11 спортивный Су-26М. В за­

крытом певипьоне демонстри­

ровепись экспонаты, отражаю­

щие наши достижения в кос­

мосе .

При организеции выставки

руководигели Австрепии осо­

бенно стараЛI1СЬ показать до­

стижения евиационной про­

мышленности « зеле н ого» КОН­

тинеиге. В зтом проявилось

стремпение зеявить о себе

как о стране, находяще йся

в ряду авиационных держав

Мl1ра. МI1НI1СТр промышлен­

ности, гехнини 11 торговли

Авсгрелии Дж. Баттон, вы­

ступая на отнрытии высгевки,

подчеркнул , что она должна

пр одемонсгрировегь не толь ­

ко результаты УСI1ЛI1Й, направ­

ленных на развитие нвционапь­

ной аВl1аЦ110ННО-КОСМl1ческой

пр омышпенн осги, но 11 ее

готов ност ь к более эффвк­

тивному сотрудничеству с

США 11 сгранеми Европы ,

имеющим« неиболее раз­

вигую авиацию . МI1НI1СТр со­

обшил , что првви гепьство Ав­

сграпии намерено впредь еже­

годно увеЛI1Чl1вать затраты

на научные работы в обпесги

авиеции, что обеспечит ее вы­

СОКI1Й теХНl1чеСКI1Й уровень.

На «зеленом » континенте

авиапромышленность отно-

сится к наиболее старым

отраслям . Она аеродипесь

еще в 20-х годах 11 в первые

годы специепизироеелесь на

разработке 11 постройке лег­

ких Гl1дросамолетов 11 учеб- ·

ных маШI1Н . Правда, объем

I1х ПРОl1зводства до конца

зо-х годов был небопьшим .

Он резко возрос в годы вто­

рой МI1РОВОЙ войны. В этот

период заводы выпустили

свыше 3500 самолетов, в ос­

новном, I1стребl1телей 11 раз ­

веДЧI1КОВ . После окончаНI1Я
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войны 11 примерно до се­

репины 60-х годов темпы

раэвития авиационной про­

мышлеННОСТI1 Авсгрвпии за­

метно снизипись . Они вновь

начепи расти с конца шести­

десятых . В насtоящее время

в ней занято примерно 1,5 %
всех евсгрвпийцев . работаю­

щих в промышпенности 11
народном хозяйстве. Еже­

годный оборот евиепред­

пр иятий достигеет 900, а эк­

спорт - 300 млн. долларов.

В чиспе почти 80 фl1рМ 11
оргениааций, занятых в аВl1а­

промышлеННОСТI1 стран ы , ве­

дущее место зенимеют фирмы

Хоукер де ХЭВl1лленд 11 ASTA
(бывшая CAF), предприятия

евиетренспортных компений

Кенгэс, Ансетт 11 Острепмэн

Эрпейнз. Они в основном за­

ним аются сборкой лиценяион ­

ных летательных аппаратов 11
двигателей, проиавоцсгвом

редиоэпект ронног о 11 невиге­

цио нн ого оборуцовения, об­

спуживание м 11 ремонтом

евивционн ой техники .

Фирме Хоукер де Хэвип ­

ленд выпускает по лицензии

учебно-гренировочный са­

молет РС -9 / А (фото 1), раз­

работанный швейцарской фир­

мой Пипегус. Авсгрепнйсние

спеЦl1аЛI1СТЫ внеСЛI1 в кон­

сгрукцию машины ряд I1з­

менеНI1Й, чтобы она полнее

отвечала требованиям ВВС

страны. В честности, добав­

лены проблесковые огни пре-

дупреждеНI1Я сгопкновений,

установлено оборудование,

конгропирующее усталостные

херектерисгики планера, не­

сколько изменена форма ка­

нала воздухозаБОРНl1ка двl1­

гателя, установлена звуковая

сигнализация выпуска 11 убор­

кl1 шасси 11 др . Размах низко­

расположенн ого крыла этого

двухмес тного самолета

10,12 м, площадь - 16,3 кв . м.

ТурБОВI1НТОВОЙ ДВl1гатель

Претт-Уигни РТ6А-62 в 1150 л . с .

обеспеЧl1вает скорость до 500
км /ч, потолок - 11 500 м.

Взлетный вес самолета

2250 кг. На нем возможно

выполнение фигур высшего

пилотажа С перегрузкой 7. ВВС
АвстраЛl111 заказаЛI1 для себя

67 маШI1Н .

Помимо выпуска учебно­

тренировочных маШI1Н Хоукер

де ХЗВl1лленД I1зготавливает

элементы конструкции не­

которых самолетов 11 вер­

толетов, сгрсящихся зарубеж­

нымl1 фирмаМl1, например,

агрегаты для современных

вмерикенских вертолетов Си­

корский UH-60A 11 UH-60B,
РУЛI1 высоты для пассаЖl1р­

СКI1Х самолетов Макдоннелл-

Дуглас МО-80, надувные спа­

сательные трапы для само­

летов ОС-10.

Фl1рма AST А по соглаше­

нию с амерl1канцаМl1, заклю­

ченному в 1983 г., ведет

сборку истребитепей-бомбер­

дировщиков F/ А-18В . Первый

самолет был выпущен в мае

1985 г . Всего намечено соб­

рать 57 одноместных 11 18
двухместных маШI1Н. ASTА
сама иэгогвепивает для этого

исгребигепя закрылки , фо­

нари кабины, носовые части

фюзеляжа с обтекателем Рлс.

Часть этой продукци» постав ­

ляет в США. Она же произ­

водит аекрыпки для пассажир­

ского самолета Боинг 747,
нервюры крыла Боинга 757 ,
лопасти несущего винта для

вертолетов UH-60A, обтека­

гепи для самолета Эрбас

Индастри АЗ20 и т . д .

Австрепийскея евиепромыш­

ленность имеет «СОЛ ИДН Ы Н»

возраст, однако маШI1Н своей

конструкции на ее счету очень

мало. Сейчас она выпускает

всего два типа самолета. Один

из них - сельскохозяйствен­

ный «Сквйфермер» Т-300

(фото 2), разработанный фир­

мой Трансавиа . По схеме ­
это полутораплан оригиналь­

ной компоновки . Размах его

верхнего крыла 12 м ,

нижнего - 4,9 м. На само­

лете установлен один пор­

шневой ДВl1гатель КОНТl1нентал

10-5200 мощностью 300 л. с .

Топливо для него размещает-

"
"

Уче6но-треннровочный РС-9 / А.

ся в верхнем крыле. Кабина

пилота расположена над от­

секом двигателя, а за ним в

специальном отсеке размещен

бак с химикегами. Они рас-

пыляются через форсунки,

установленные на задней

кромке нижнего крыла.

«С квйфермер» может ис­

пользоваться 11 как легкая

транспортная маШl1на. В ней

размещаются 2-4 пассажира

ипи небопьшие грузы. Мак­

симапьнея взлетная масса са­

молета - 1925 кг , скорость ­
до 275 км /ч. Фирма продает

«С кейфармеры» не только в

Авсгрвпии , но поставляет их

ряду стран Юго-Восточной

Азии, Китаю, а несколько

экземпляров зекупип« и США.

На несколько лет раньше

«С кайфарме ра» начала серий­

ное производство своего лег­

кого многоцелевого самолета

«Номад» фl1рма CAF. По­

строено уже 170 маШI1Н этого

типе . По схеме «Номад» ­
высокоплан с прямым . под­

косным крылом размахом

16,52 м , площадью - 30 ,1 кв . м.

и фюзеляжем прямоугольного

сечения, Его силовая уста­

новка СОСТОI1Т из двух турбо­

винтовых двигвтепей Апписон

250-В17 мощностью по 420 л . с.

В зевнсимости от вериенгв

I1спользоваНI1Я взлетная масса

меняется от 3700 до 4060 кг .

Крейсерская скорость ма­

ШI1НЫ - 31О км/ч.

Для основных - военных ­
заказчиков фl1рма СТрОI1Т «Но-



Сельекохозянетввнный (( Ска НфармеР JJ т-зоо .

«Сергмвсгер» 11 последняя модификация многоцелевого се-

молета семействе ((Номад )) .

РАКЕТЫ ДЛЯ

ВОЗДУШНОГО БОЯ

В. БОРИСОВ, инженер

Командование военно-морских

сил США уснленно ищет лути

ловышеиия боевой Эффектив­

ности cBoero OCH08Horo тяже ..
лого (вэлетный вес - 33,7 т)

лалубн ого нстребителя f-14
«Томкэr». (Предусмотреннаялро­

граммой закулка 845 самолетов

этого тила и его варианта

f-f 4D будет лродолжаться до

1994 г .],

Пилоты двух «Томкэrов», взле­

тевших с крейсировавшего в

Средиземном море ввианосца

«Джон Ф. Кеннеди» , стали участ­

никами оласного разбо"ничьего

акта. В нвчвле января эrого года

они внезално атаковали и сбнли

над международными водвми два

пивийских военных евмепеге, вы­

лолнявших обычный лолет.

Стремясь к дальнейшему по­

вышению мощи этеге самолета,

а он останется нв вооруженки и

в начвпе ХХ I века, Пентагон

уделяет особое внимаиие усиле­

нию ero раиетноrо вооружени.,

способного поражать воздушные

цели, находящиеся в 100 и более

километрах от самолетв. Такая

ракетв клвсса «воздух-воздух»

типв .Феникс» уже есть. Однако

ее мвссв - более 400 кг ­
слишком велика. ссТомизт» может

взять при взлете с палубы мвк­

симум четыре «Фен икса». По­

этому комвндование обьявнло

прогрвмму разработки дпя пв­

лубных свмолетов иовой ракеты,

не уступающей (сФеНИИСУJ), но

имеlOщей вдвое меньшуlO массу .

Программа называется АААМ

(сокращение от слов «Перепев­

тивная дальняя ракета класса

«воздух,воздух»). Разработка

новой ракеты разделена на двв

эrвла. В течение первого уже

определившиеся группы фирм

военно-промышленного ком ­

плекса, претеНДУlOщие на лолу ­

чение заказа IДженерал Дай­

нем икс н Вестинrауэ, ИI кон ..
куренты хыоз Эркрафт - Рей­

тон; каждая пара уже получила

аванс по 41 МЛН . долларов),

должны завершить научно-ис­

следовательские и эксперимен­

тальные работы . На протяжении

второго этапа группа.победитель

обязана построить и испытать

экспериментальный образец,

чтобы во второ .. половине 90 ·х

годов новые ракеты нечвпн по­

ступать на вооружение.

Фирмы Дженерал Дайнемикс

и Вестингауз уже лродемонстри­

ровали макет своего варианта

ракеты АААМ. Ее длина - 3,7 м ,

диаметр 14 см, масса

173 кг .

О варианте новой ракеты фирм

хыоз и Рейтон печать сообщнпв,

что на ней лредполагается при­

менить интегральны.. рвкетно­

прямоточный двигатель, ра­

ботвlOЩИ" на протяженнн всего

полета. В боево.. снстеме пла­

нируется активная раднолока­

цноннвя головка самонаведення .

Летчик, пустнв ракету, может за­

няться другнмн деламн. (На

авнацнонном жаргоне даннуlO

схему называlOТ - .лустнл·за·

был».! Летно-техннческих харак ­

теристнк АААМ этой группы

фнрм печать лока не со-

общает. УпомннаlOТСЯ пншь

дальность полета (190 км) н дна­

метр ракеты (13 см).

хозяйственный вариант этого

мини-самолета .

Характерная особенность

ав ...ации Авсграпии в том ,

что она имеет свою хорошо

развитую ... отлаженную ре­

монтно-в осстанов ительную

базу, оснащенную самым сов­

ременным оборудован ...ем,
включая автоматизированные

склады, микропроцессорную

технику ... т . д . Многие авиа ­

компании мира предпочитают

отправлять на ремонт свои

самолеты на «зеленый» кон­

тинент.

В Австралии создана и рас­

ширяется база для научно­

исследовательской работы в

области авиац ...и . В Мельбурне

действует авиационный на-

учно-исследовательский ин-

ститут, в нем специалисты

решают сложнейшие вопросы

конструкции летательных ап­

паратов , еэродинамики , воз­

душно-реактивных дв ига­

телей; разрабатывают радио­

навигационные системы . Дру­

гой институт, находящийся в

этом городе, специализирует­

ся по проблемам авиацион­

ных конструкционных и ком­

позитных материалов, уста­

лостной прочности летатель­

ных аппаратов .

Работает специальный науч­

ный центр м",н",стерства обо­

роны. Он ведет испытания

образцов авиационного во­

оружения и ракетных дви­

гегепей .

Выставка, которую посетило

свыше 200 тыс . человек, по­

казала, что Австралия уде­

ляет все больше внимания

реввитию своей авиац ...и . По

мнению руководителя фирмы

Хоукер де Хэвилленд П. Сми­

та, к 2000 г. число работающих

в авиационно-космической

промышпенносги Австралии

увепичигся почти втрое, а

министр промышленности,

техники и торговли Дж. Баттон

сказал, что, по его расчетам,

экспорт авиац"'онной техник...
уже в 1997 г. достигнет 1,8
млрд. австралийских дол­

ларов. Страна настойчиво

стремится к более тесным

контактам с ведущ...ми за­

рубежными фирмами . Со­

общалось, в частности, о пере­

говорах с французской Аэро­

спасьяль о совместном пронз­

водстве легких вертолетов

А 350 и А 355 «Экюре й», сот­

рудничестве с К",таем в раз­

работке новых многоцелевых

вертолетов, а также с аме­

риканской ф"'рмой Макдон­

нелл-Дуглас о лицензионной

постройке вертолета М 500.
В материалах, опубликован­

ных ведущими авиационными

журналами, все чаще звучит

утверждение, что в результате

прмннмаемых на «зеленом»

континенте усилий можно

ожидать, что к началу ХХ I
столетия на мировой арене

появитс я еще одна развитая

авиационная держава.

кабиной на 1В пассажиров

самолеты «Номад » исполь­

зуются В ОСНОВНОм на мест­

ных воздушных линиях «зе­

леного» континента .

Несколько небопьших фирм

Австралии занимаются проиэ­

водством малосерийных лег­

ких самолетов и автожиров .

Одна из них - Сибэрд ­
разработала двухместный пат­

рульный самолет «Сентинел »

(фото 4) с взлетной массой

500 кг . Установленный на нем

двигатель мощностью В5 л . с .

и двухлопастный толкающий

винт , по расчетам, обеспечат

скорость полета до 180 км /ч,

а дальность - 550-740 км.

Выполняя патрулирование,

«Сенг инеп» может находиться

в воэдухе в течение 5 ч . Как

сообщ ...пи на выставке ее

представители, фирма пла­

н ...рует создать и сельско-

мады » в авиадесантном, па­

трульном ... разведывательном
вар ...антах. Их , помимо ВВС

Австралии , покупают Индоне­

зи я, Ф ... л ...пп ...ны .

Модель

легкого

патрульного

самолета

«Сенгинеп» .

Последней же модифика­

цией машин семейства «Но­

мад» стал самолет «Серг­

мастер» 11 (фото 3) . Он осна­

щен размещенной под но­

совой частью фюзеляжа по...­
сковой радиолокац"'онной

станцией ... инфракрасной си­

стемой обнаружения целей .

Этой МОд"'ф ...кацией заинте­

ресовались даже США. Во

время выставки стало изве­

стно, что они планируют при­

мен",ть «Сергмастер » 11 для

обнвружения ... перехвата лег­

ких самолетов, использую­

щихся для контрабанды нар­

котиков из Южной Америки.

В гражданском вериенге с
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I
«сокол» ВЗМЫВАЕТ В

Н БО

ВИТОЛЬД ДУНЬСКIo1Й

«Выклевывался» «Сокол» ДОJ1ГО, почти

четырнадцать лет, и крылья свои рас­

правлял в Москве и Саиднике .

В 1974 году группа ИЗ сорока польских

конструкторов И инженеров прибыла в

Москву для изучения опыта создания

вертолетов в ОКБ, возглавляемом

М. Л . Милем. Ее руководитель кандидат

наук Станислав Ка'1иньский_ задумал по­

строить вертолет, когорыи не уступал

бы ни советским, ни американским,

английским или французским. И вот в

июле 1988 года, накануне праздника

Возрождения Польши, за конструкцию

именно такого вертолета, названного

"Сокол » , Каминьский и его коллектив

были УДОСТОFНЫ Государственной пре­

мии I степени .

- Радуюсь награде, - говорил мне в

Свиднике, небольшом городке под Люб­

лином, конструктор новейшего поль­

ского вертолета, т- и действительно

горжусь "Соколом ». На него уже посту­

пили заказы из Советского Союза,

Индии, африканских стран . Интерес

проявляют финны, англичане. Да и в

Польше за "Соколом» выстраиваются

в очередь .

Не стану утомлять читателей техни­

ческими деталями . Скажу только, что

«С окол » , взлетным весом свыше 6 гыс . КГ,

экономичен, расходует меньше горю­

чего чем аНГЛИЙС1ие и американские

вертолеты того же класса, и вобрал в

себя все новинки авиационной техники.

В рекордно КОРОТ,кое время он под­

нимается на высоту до 7 тыс, М И К тому

же радует глаз изящным внешним видом.

Выражения благодарности коллективу

Института им. Миля и лично совет­

скому конструктору Тищенко не

просто вежливость со стороны инженера

Каминьского . Если бы не поддержка Ма­

рата Николаевича, "Соколу», быть может, .
вообще не довелось бы появиться на

свет. Ведь в 1978 году люди, ведавшие

в Польше авиационной промышлен­

ностью, вдруг сочли, что лучше за валюту

купить лицензию у французов, чем тра­

тить злотые на исследовательско-кон-
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структорские работы в Саиднике. 'Н о

после того, как Каминьский встретился

в Москве с Тищенко, рассказал ему о

своих трудностях, отношение к нему

изменилось, деньги нешпись, идея

получила одобрение .

Еще в 1976 году пятьдесят советских

специалистов участвовали в работе сме­

шанной макетной комиссии. Потом не­

сколько советских авиационных инсти­

тутов произвели тщательную проверку

"Сокола» , поскольку СССР намеревался

закупить этот польский вертолет . Техни­

ческие испытания ОН тоже проходил в

Советском Союзе . I

- Мы испытывали его в Баку, - го­

ворит Каминьский, - при высокой тем­

пературе и силе ветра до двадцати

пяти метров в секунду. I Летал "СОКОп»

в Душанбе, где и темперетуры высоки,

и горы вокруг. Он поднимался на шесть

километров и приземлялся на плоско­

горье, на высоте три с ПОЛОВИНОЙ кило­

метра. Там "Сокол» тоже вполне себя

оправдал. В поисках экстремальных ус­

ловий эксплуатации мы отправились зи­

мой в Якутию, где в то время стояли

сорокашестиградусные морозы . Правду

сказать, советские специалисты пред­

полагали, что в таких условиях нам не

удастся взлететь ; затвердевшая смазка

заблокирует шарниры. Но "СОКОп» отор­

вался от земли . При большой влаж­

ности, сильном ветре, в метель польский

вертолет работал в Воркуте, Вильнюсе,

Москве. Советская сторона составила

протокол, в котором отмечалась высо­

кая недежность "Сокола» и экономное

расходование топлива .

С 1974 года конструкторские работы

постепенно перемещались из Москвы

в Свидник, пока прочно не обосновались

там. Конечно, не обошлось и без не­

удач. В ноябре 1979 I года "Сокол»
взлетел на несколько метров.. . и упал .

Разбилась кабина, сломались стабили­

заторы . Тогдашние управленцы не до­
веряли молодым инженерам и под­

няли тревогу. Проекты чуть было снова

не попали на полки - ведь такое с ними

уже случалось. С ноября 1979 до се­

редины 1982 года работа над "Соколом»

Официально была прекращена . Однако

создатели вертолета тайком выводили

его на аэродром в Саиднине и застав­

ляли отрываться от земли. Он под­

чинялея , НО как-го неохотно, ПОСТОЯНН~

"выкидывал коленца»: то СЛИШКОм бы-

I

стро взлетал, то на нем вдруг возни­

кала сильная вибрация, ставившая под

угрозу всю конструкцию . Так что , слу­

чалось всякое .. .
- Скажу прямо, если бы не сотруд­

ничество с ОКБ им. М . Л. Миля, первые

образцы "Сокола » могли отправиться на

слом, - говорит КаминьскиЙ . - Хорошо,

что есть друзья.

Теперь препягствия действительно

отошли в прошлое . Пять "Соколов»

улетело в Советский Союз. Скоро вер­

толеты появятся в Индии . В Польше они

нужны больницам, морской спасатель­

ной службе, добровольцам-спасателям

в горах, армии . Готовятся несколько

вариантов "Сокола » . Годовой выпуск

около ста машин .

- В 1974 году я мечтал только об

одном как бы довести предвари­

тельный проект до прототипа, - рас­

сказывает "отец» нового вертолета Ста­

нислав КаминьскиЙ. - Опасался, что ра­

боты прекратят. Потом стал стремиться

к тому, чтобы "Сокол» выдержал кон­

куренцию со своими заграничными со­

братьями. И это удалось . Несколько раз

я побывал в Лос-Анджелесе, центре

вертолетостроения, в Лондоне выступил

с докладом о лопасти "Сокола» . Рас­

сказывал о нем и в ФРГ . На западе к

нам сначала огнеспись подозрительно :

известно - коммунисты... Но потом

ВЫЯСНИЛОСЬ, ЧТО МЫ не так уж опасны,

и предложений выступить с докладом

стало больше. В западных странах

создание вертолета взлетным весом в

шесть тонн стоит свыше ста пятидесяти

миллионов долларов. "Сокол» обошелся

нам во много раз дешевле .

Главные поставщики деталей "Со-

коп» - заводы в Жешуве, Вроцлаве,

Познени, Люблине, Варшаве. Некоторые

приборы поступают из Советского Союза.

- Но почему же все-таки вертолет

назван "Соколом»? - поинтересовался я .

- Секрет Прост , - ответил главный

конструктор . Моя жена, Халина,

родом из городка Соколув-Подляски

Седлецкого воеводства. Сокопув, значит,

сокольничий, соколиная охота . Разве это

не действует на воображение?

(Ннтерпресс)

СВЕРХЗВУКОВОЙ

МЕЖКОНТИНЕНТАЛЬНЫЙ

Постоянно растущий поток пассажиров

на линиях, связывающих Западную Европу

с Северной Америкой и странами Даль­

него Востока и Юго-Восточной Азии,

и естественное стремление многих авиа­

компаний сократить. время полета на этих

дальних маршрутах , послужили стимулом

для разработки новых дальнемаги­

стральных скоростных самолетов, вклю­

чая сверхзвуковые и даже гиперзву­

ковые . Проектирование авиалайнера та­

кого класса на протяжении трех пос­

ледних лет ведут, в частности, специа­

листы французской фирмы Аэроспасьяль .

Будущий самолет, AGV, модель ко­

торого экспонировалась в 1986 г . на

международной авиавыставке в Фарн-
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ческие занятия в еэродинвмической

лаборатории вел В. А. Слесарев.

В 1911-1912 гг. на курсы было

принято 82 человека, из которых 76
успешно их закончили. К концу 1914 г.

курсы проспушапи 21О офицеров­

летчиков.

Подсекция воздухоплавания по

решению Х 11 съезда русских есте­

ствоиспытателей и врачей в феврале

191О . г. создала в Москве воздухо­

плавательное общество. Организа­

ционная комиссия разработала устав

общества и провела в Москве по­

казательные попеты Г. Латама и

С. Уточиине. А в апреле 191О г. в

Английском клубе состоялось учре­

дительное собрание ' Московского

общества воздухоплавания (МОВ).

Его открыл Н. Е. ЖУКОВСКИЙ. Ко­

ротко охарактеризовав состояние

воздухоплавания в России, он отметил

его определенные успехи, особен­

но в разработке теоретических во...
просов.

Учредительное собрание избрало

руководителей Обществе и его ко­

митетов научно-технического

(Н. Е. ~уковский), спортивного

(Р. Ф. Фульда) и военного (А. И. Лит­

винов). Были внесены предложения

об ассигновании 25 000 руб. на при­

обретение аэропланов и планеров,

организации цикла лекций по воз­

духоплаванию, издании бюллетеней

общества. Первый номер «Бюллете­

ней МОВ» под редакцией Н. Е. Жу­

ковского и Б. М. Бубекина вышел уже

в октябре 191О г. Однако это изда­

ние не стало регулярным: в 1910­
1911 гг. было всего три выпуска. На

первом заседании Неучно-техниче­

ского комитета 17 мая 191О г. с со...
общением «О выборе КОНСТРУКЦИИ

аэроплана» выступил Н. Е. Жуковский.

Спортивный комитет МО8 поначалу

имел лишь два аэроппене. На них на

Ходынеком аэродроме под руковод ...
ством А. М. Габер-Влынского про­

ходили обучение полетам несколько

офицеров, положивших начало Авиа ...
ционной школе МОВ. В течение 1910­
1913 гг. в ней было подготовлено

26 летчиков. Деятельность школы

заметно ектививировелесь с началом

первой мировой войны. В первые

месяцы 1915 г. в ее стенах прошл ....
обучение 16 Офицеров-летчиков, а с

сентября 1915 г. по июль 1916 г. еще

25 летчиков-офицеров и 14 - из

нижних чинов.

Летом 1915 г. при школе МОВ была

сформирована еще "1 Временная авиа ...
ционная школа переучивания вое н ...
ных летчиков для полетов на истре ...
бителях «Моран». В январе 1916 г.

она была переведена в Одессу.
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Образование от"еnа BO~AYWHoro

ФnQта IОВФ)

На общем собрении членов соз­

данного в начале 1904 г. «Особого

комитета по усилению военнфго флота

на добровольные псжертвовения», со­

стоявшегося 30 янаеря 1910\ г., было

принято знаменательное решение:

«1) Остевшиеся в распоряжении

Комитета средства в сумме около
900 000 рубл. обратить ~езотлага ...
тельно на создание во~душного

флота ... 3) Ныне же обреаоветь в со­

ствве комитета Отдел воадушного

флота ..». I

Вновь созданный отдел развернул

большую работу. Уже весной 1910 г.

он командировал во Францию 8
оф ....церов «для обучения I на лет­

чиков» И 7 нижних чинов -1 «на ме­

хаников по обслуживанию са~олетов».

Одновременно во Франц~и были

аекааены первые 11 семопегов, К

осени окончившие обучение: летчики,

механики с 7 заказанными само­

летами прибыли в Россию tи в сен­
тябре приняли участие во! Всерос­

сийс:ком првзцнике воздухфплавания

в Петербурге, показав отлиlчные ре­

зультаты.

Крупным достижением i Отдела

воздушн.ого флота было Iсоздание

в ноябре того же года в Севастопопе

офицерской школы ввиеции, имев­

шей в начале 6 самолегов. i Инструк­

торами стали летчики, об~чавшиеся
во Франции. Их возглавил. J знамени­

тый пилот М. Н. Ефимов. Через год

состоялся выпуск 30 питомцев школы.

Она быстро росла. В 1~11 году,

располагая парком из 57 qамолетов

«фарман» И «блерио», ее отряды

учвствовепи в маневрах Петербург­
ского, Варшавского и Киевскрго воен­

ных округов. Всего же в i Севасто...
польской школе до 1 января 1913 г.

было подготовлено 116 петчиков­
офицеров и 11 летчиков и~ нижних

чинов. Само Общество в~здушного

флота приобрело к этому i времени

115 самолетов зарубежногф и оте­

чественного производства. :
Благодаря добровольным I пожерт­

вованиям, в частности ДOKTOP~ В. В. За­

харова - в 180 тыс, руб., ~ ассигно­

ваниям правительства на I покупку

земли под аэродром и постройку

зданий Севастопольской 1 школы,

материальная база Отдела! воздуш­

ного флота стала энечигепьно проч­

нее. Появилась возможноср, в ок­

тябре 1911 года открыть Офицерские

георетические курсь] авиации им.

В. В. Захарова при Петербургском
политехническом институте. I Ими ру­
ководил декан кораблестро~тельного
отделения К. П. Бокпевский, пре­

подавателями работали профессоре
В. Ф. Найденов, В. В. t<уэнецов,

А. А. Лебедев. Курс М$териало­

ведения (первый в России) ~ првктн-

бора, рассчитан на 200-250 мест. Он

предназначен для эксппуегеции на ли­

ниях протяженностью до 13 тыс. км. В

полете на высоте 30 км лайнер может

развивать скорость до М::::;::: 5. Напом­

ним, что эксппувгируюшийся сейчас

сверхзвуковой «Конкорд» берет на борт

130-140 человек, его Aa.rtbHoc"rb по­

лета - 5-6 тыс. км, скорость - дО

М= 2,2.
Так как резработке 'межк()нтиненталь­

наго лайнера AGV еще далека от завер­

шения, то объявленные характеристики

считаются предварительными. Пред­

ставители фирмы Аэроспесьяпь СОчли

необходимым сообщитъ, что в двпьней­

шем они наверняка изменятся, так как

предстоит еще решить ряд сложных

технических проблем, связанных с си­

ловой установкой и КОНСТРУКЦИОННЫМИ

материаламJIt для этой машины.

В настоящее время пока нет доста­

точно эффективных двигателей, которые

по экономичности обеспечивали бы

сверхзвуковым самолетам' конкуренто­

способность с дозвуковыми лайнерами.

Но работы в этом непревпении уже

ведутся. Специаписгы известной двига­

гелестроительной фирмы SNECMA, на­

пример, полагают, что з~дача будет

решена с созданием двигателей с из­

меняемым циклом работы (ДИЦ). На

малых скоростях ДИЦ будет работать

как обычный ТРДД,. а при переходе на

сверхзвук он выйдет на режим ПВРД.

Шесть таких двигателей с тягой по 25­
30 тонн обеспечат самолету AGV рас­

четную скорость на высоте и достаточ­

ную экономичность.

Разработчики уверены, что в ближай­

шие годы будет решена и задача созда­

ния КОНСТРУКЦИОННЫХ.жаропрочных мс)­

териалов, способных выдерживать нагрев

в отдельных точках планера до 6000 С.

Надежды тут связывают с применением

металломатричных или ксрмпозицион­

ных материалов на основе керамики. В

этих областях фирма Аэроспвсьяпь IItMeeT

опыт, приобретенный при разработке

воздушно-космического самолета «Гер­

мес».

На основе уже выполненных иссле­

дований проекта AGV специалисты

фирмы утверждают, что, несмотря на

совершенно новые технические ре­

шения и специфические характеристики,

этот лайнер может полностью вписаться

в существующую инфраструктуру сов­

ременных аэропортов. Для его взлета

и посадки потребуются ВПП длиной не

более 3500 М. Правда, остается пока

непреодоленным существенное препят­

ствие в эксплуатации лайнера - шум.

Это очень серьезная проблема, которая

в свое время «подставила ножку» аме­

риканскому сверхзвуковому пассажир­

скому caMo.neTy Боинг 2707 и значи­

тельно сократила число заказчиков «Кон­

корда».

Специалисты считают, что при успеш­

ном преодолении. сегодняшних труд­

ностей самолет AGV выйдет на трассы

в 2015 г. Пассажиры на полет из Нью­

Йорка в ТОКИО будут тратить всего 3 ч

20 ми н вместо полусуток на дозву­

ковом Боинге 747.
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САМОЛЕТЬI

ЧЕМПИОНАТА МИРА

Станислав КАШАФУТДIo1НОВ, кандидат технических наук

Чемпнонат явился заметным этапом в

формировании «моды» пипогировения н

реэвигии конструкций акробетических са-·

молетов. Спортсмены восьми стран при­

везли в Канаду 25 самолетов: 14 моно­

планов н 11 бипланов . Среди команд они

распределялись так (см . таблнцу).

В сревнении с предыдущнмн первенст­

вами мнра значительно возросло копи­

чество биппанов. Хотя это характерно

для амернканского континент а, некоторые

европейские спортсмены также выступалн

на бипланах, взятых в аренду у команды

США (испенцы н один из швейцарцев) .

Последнее связано с дороговизной транс­

портировки своих самолетов через океан .

В частности, по этой же причине на чем­

пионате не было австралнйской сборной

и некоторых европейских команд - Авст­

рии, Венгрии, Итвпии, Чехословакии и

Польши, активно участвующих в соревно­

ваннях на своем континенте.

Необходимо отметнть отсутствие среди

самолетов-участников чехословацкого

Злина-50, тогда как на чемпионате Европы

1987 года он был самой массовой маши­

ной. Одна из причин - несоответствие

современным требованиям, особенно по

угловой скорости вращения по крену.

Впервые участвовали в чемпнонате но­

вые самолеты - биппен 10-300 5 (Канада)

и моноплан Экстра 300 (ФРГ) . Был значи­

тельно доработан самолет Сириус ТР 325
(Франция) .

Рассмотрим основные характеристики

машин. Монопланы имеют удлинение

крыла 6-6,7, энерговооруженность0,42­
0,5 л . с. /кг, максимальную скорость пи­

лотирования 400--500 км/ч, относитель­

ную площадь элеронов 0,15-0,19 и мак­

симальную угловую скорость вращения

по KpeHy~300 град/с . Из перечисленных

параметров заслуживает внимания вели­

чина удлинения крыла. Практикой про­

верена целесообразность удлинения не

менее 6, что обеспечивает хорошие не­

сущие свойства, малое индуктивное соп­

ротивление, высокий уровень двмпфиро­

вания крена. Вполне вероятно, что и в бу­

дущем может не потребоваться чрез­

мерно большая угловая скорость враще­

ния по крену (как это и было на прошед­

шем чемпионате), тогда тем более необ­

ходимо некоторое увеличение удлинения

крыла с одновременным сохранением

относительной площади элеронов на

уровне 0,15-0,19.
Несколько слов об эргономике. При об­

щем на Западе пренебрежении к вопро­

сам эргономическойсовместимости спор­

тивной машины и летчика явно выделяется

лишь самолет Экстра 300. Рабочее место

заднего пилота здесь удовлетворяет до­

статочно строгим требованиям : распо­

ложено на уровне задней кромки крыла,

остекление фонаря, стенок и пола ка­

бины обеспечивает хороший обзор, спин­

ка кресла имеет регулируемый наклон .

Недостатками, с точки зрения эргономи­

ки , являются неудобные педали (рычаж­

ные , с креплением к полу) , неудачная
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вентиляция кабины (через форточку на

боковой части фонаря) и «спартанский»

интерьер кабины. Что касается снижения

шарнирного момента элеронов, то под­

бором площади компенсатора Авро эта

задача может быть решена.

Необходимо указать, что на всех за­

падных самолетах установлены двигатели

фирмы Лайкоминг с электрическими стар­

терами . Запуск выполняется как от аэро­

дромных , так и от бортовых аккумуля­

торов с напряжением 12 в . Это создает

большие удобства в эксплуатации .

ЭКСТРА 300

Спроектирован и построен конструкто­

ром и пилотом-спортсменом из ФРГ Валь­

тером Экстрой. Это двухместный трени­

ровочный самолет для подrотовкилетчи­

ков-спортсменов высшей квалификации.

Самолет построен в духе традиции, сфер­

мировавшейся при создании предшест­

венников - Экстры 230 и Экстры 260.
Обращает на себя внимание быстрота

появления новых образцов: Экстра 260 ­
1987 г., Экстра 300 - 1988 r.
Как и в прошлом, В. Экстра окружил

свое новое детище завесой секретности.

Неохотно отвечая на вопросы, сообщил

следующие сведения. Размах крыла ­
8 м, длина самолета - 9 м, площадь

крыла - 10 м2, удлинение крыла - 6,
масса nycToro самолета - 600 нг, макси­

мальная взлетная масса - 850 кг, мощ­

ность двиrателя Лайкоминr - 300 л.с.

Максимальная скорость - 480 км/ч, экс­

плуатационная перегрузка - ± 10. Не­

трудно убедиться, что приведенные дан­

ные самолета прнблизнтельны, так как не

вполне соrласуются между собой.

Далее приводятся сведения, базирую­

щиеся на собственных наблюдениях. Трех­

лопастный деревянный вннт диаметром

2 м фирмы МТ-Пропеллер - экспери­

ментальной серни МТУ 9-В-С/200-15 в от­

личие от винтов серии МТУ 3-В-С/200-01,

примененных на самолетах ТР-3Н, 10­
3005, Питтс 51-W5, Питтс 515 N689HC.
Симметричный профиль крыла анало­

гичен тому, который использован на са-

молетах Экстра 230 и Экстра 260 (МА 155
и МА 1251, однако судя по концевому

сечению , в зоне перехода к носку эле­

рона профиль искажен путем введения

участка с постоянной высотой (длиной око­

ло 10% xopAbll. Относительная толщина

профиля на конце крыла - 12%. Похоже,
что искажение профиля вызвано утолще­

нием элерона с целью обеспечения необ­

ходимой жесткости.

Элеронызанимают75% размаха, имеют

постоянный размер по хорде, составляю­

щий на конце крыла 29,5% местной хорды.

Задняя кромка крыла в отличие от ,,230..
и ,,260 .. засстренная. Элероны имеют до­

статочно полные носки, осевую компенса­

цию, составляющую около 20%. На каж­

дом элероне установлен динамический

ба"ансир, к которому крепится компенса­

тор Авро в форме равнобедренной тра­

пеции.

Профилированное хвостовое оперение

составлено из симметричноrо профиля

Вортмана с относительнойтолщиной 14%.
Рули высоты с относитепьной хордой

35% снебольшими сервокомпенсатором

и триммером имеют лишь конструктив­

ную осевую компенсацию. Руль направ­

ления с относительной хордой 40% снаб­

жен большим poroBblM компенсатором,

характерным для всех самолетов В. Экст­

ры.

Конструкция самолета смешанная. Кры­

ло и оперение из дерева с очень rлад­

кой жесткой фанерной обшивкой. Де­

ревянный лонжерон проходит сквозь фю­

зеляж впереди приборной доски перед­

неге летчика. Задняя стенка прерывается

внутри фюзеляжа.

Фюзеляж представляет собой стальную

ферму, покрытую в передней части ме­

таллом, в хвостовой - тканью. Гаргрот

выполнен из пластика. Обе кабины закры­

ты откидывающимся вправо единым фо­

нарем с очень хорошей прозрачностью.

Рабочее место летчика в задней каби­

не - основное. Оно снабжено полным

комплектом приборов. Спинка кресла

имеет переменный наклон, устанавли­

ваемый на земле. Значительное по пло­

щади остекление пола задней кабины и



БОК08WХ naHeneM обеспеЧИ8ает петчикам

хороwим обзор при 8wпопнении пипотаж­

HWX иомппеКС08.

Вап"тер Экстра Iместе со СIОИМ ТОlа­

рищем по комаНАе Герwтенберrом и пн­

потОм из Шlемцарии Э. MlOnnepoM пе­

казапи Iwсокие 80змОЖНОСТИ самопета.

IWПОПНИ8 1 ОАноместном lарианте (из заА­

нем кабинwl 8се обllзатеп..нwе уПр8жне­

НИII. MlOnnep CTan призером. 8 финапе

8. Экстра IЫПОПНИП упражнение с пасса­

жиром 1 переАнем кабине. XOTII петчи­
ки ИЗ ФРГ заНIlПИ СIОИ обычнwе. lес ..ма
скромные места (12 и 351. все УIИАепи,

что caMoneT IblnonHlleT nporpaMMy чем­

пионата мира. а OCTan"Hoe - Aeno МIС-

терСТlа ПИПОТОI. Лучwем аттестации еа­

MoneTy. ПО-ВИАИМОМУ. не ПРИАумаеw...
НвБПIOАатепи расценипи Iыступпение

8. ЭКСТрW КIК peKnlMy cloero невеге еа­

MoneTa Anll ЗIвоеllНИII америианскоrо

pWHKI. 8ИАИМО. цеп.. им АостиrНУТI. ПОА'

твеРЖАением спужит Jмбпема Помпано

(KpynHeMweM фирМW ПО ПРОАаже спор­

ТИВНЫХ cIMoneToBI. изображеннаll на кипе

Экстры 300.

о т р е Д а к Ц М М.

ВtCледующмх номерах журнала мы

расскажем о самолетах КАП-230. СМ­

рмус ТР 325, биплане 10-3005.

Стране Числен-

ность
Самолеты

коман-

ды

Англия 2 чел . БИПЛIН

Питтс 51Т,

МОНОПЛIН

Экстра-230

Испания 2 чел . БИПЛIН

Пнттс 51Т

KIHIAa 4 чел. БНПЛIНЫ

10-3005,
Питтс 51.
Питтс 5 28

СССР 10 чел . МОНОПЛIНЫ

Су-26М,

борт N!!t:I!! 08,
11 и 12

США 10 чел . МОНОПЛIНЫ

Экстра 230 (2 экз .) ,

CynepcTlp,
Стрейкер,

биппены

Питтс 5 15,
51-W5, 525, 52Т,

515, 51С
ФрlНЦИЯ 8 чел. МОНОПЛIНЫ

КАП 230 (4 экз .) ,

ДЛ-260,

Снриус ТР 325
ФРГ 2 чел. МОНОПЛIН

Экстра 300
Швейца- 2 чел. Биппен Питтс

рия 51Т,

МОНОПЛIН

Экстра 300



КРИТИЧЕСКАЯ СИТУАЦИЯ! КАК ВЫ ПОСТУПИТЕ!

ФЛАТТЕР

И8иоii nриент решен... можете Н8 мес­

те пеТ'f14Q-14СПIllТ8тепа преAl'ОЖ14Т" 81111

степенно нарещивать скорость , чтобы

довести ее до крит и ческой , Важно

было улов"ть эту роковую черту и не

перейти за нее. Иначе самолет мог раз­

рушиться в воздухе , похоронив под

своими обломками экипаж .. зап ..с ..
самоп ..сцев .

Основной задачей ..сследован"Й была

проверка ВНОвь предложенной аппара­

туры, которая, как предполагалось , дол­

жна была предупредигь о пр ..бл ..жен ....
флаттера . В этом случае эксперимента­

тору следовало дать команду летч"ку о

немедленном сн ..жении скорости . Был ..
предприняты , как казалось, все меры пре­

досторожност". Поэтому вопрос опытного

петчике-испыгетеля Александра Петрови­

ча Чернавского : « А что ты соб ..рвешься
делать, если флаттер все же возн ..к­

нет?" - прозвучал для Галла. неож..­
данно.

Самолет, который незадолго до этого

испытывал .. Чернввский .. Ежов , разруш ..л­
ся в воздухе ..э-зв флаттера. Летчики

сумел .. покинуть маш"ну с перешютеми

.. благополучно пр ..эемпиться. Черна в­

ск"й, описывая сво.. ощушения, сообщ.. л,
что во время флаттера у него штурвал

выб ..ло .. з рук .

Галлай задумался . Надо было ней­

ти способ .. эвстевить самолет в случае

возникновения флаттера «самос то я тель­

НО" - даже еспи летчик выпусгиг уп­

равлен ..е - ане'рт-ично уменьш"ть ско­

рость.

с я набор экспернментапьных данных .

В Советском Союзе для проведения

испыганий на флаттер был выбран сер ..Й­
ный двухмоторный бомбардировшик кон­

сгрукции А . Н . Туполева - СБ, одна ..з
самых скоростных маш"н того времен и .

Ведущ"м пегчиком-испыгегепем назна­

чип .. М. Галлая. Пипот должен был по-

В тр ..дцатые годы петчини стопкнупись

с новым, крайне опасным явлен ..ем ­
флаттером . Стоило самолету превысить

определенную скорость, как его нечинапо

тряст .. словно в л ..хорадке . Проход..л ..
считанные секунды , .. маш ..на развепива­

лась на част и , Чтобы разобраться в пр" ­

чинах грозного явления, ученым требовал-

ПСИХОЛОГИЧЕСКИй ПРАКТИКУМ

Ответы на· вопросы викторины «КР».

помещенные в H~ 1 за 1989 г .

ЧАСЫ

Опредепи те, какое время показывают

часы на каждом .. з рисунков , Небольшая

подсказка : для удобства ор ..е нт ировки на

цифербпвге сразу же мысленно отметьте

делен ..е с ц ..фрой «6» .. пр отив опопож­

ное ему - с ц ..фроЙ «12». Оценки для

желающ.. х проверить свои способн ост .. в

распределении внимания следующ ..е : е с­

ли вы решил .. все задач .. за 1О м"нут ­

отпично, 12 - хорошо, 15 - посредствен ­

но, более 15 м"нут - плохо .

Перед началом работы зе се ки ге точное

врем я , Делать как ..е-л ..бо пометк .. н а ри ­

с у нках нельзя.

1.1 . Первым изложип идею и дал схему

автопипота К . Э. Циопковски;; в 1898 г .

1.2 . «Брегеты» - модные в начале Х IХ века

дорогие часы со звоном. Изготовпял их эна­

мениты;; wве;;царски;; часовщик Абрахам Луи

Бреге. живwи;; во Франции . Его потомок

Луи Бреге в 1909 г. построил св о;; первы;;

ороплан. сам испытал его и петал на нем

во время Ре;;мсско;; авианедели. Фирма Бре­

ге строила надежные, xopowo летавwие би­

nnaHbl, ееетеявшяе 8 roAbl первой мировой

войны на вооружении русско;; авиации . участ­

80вавwие позже в граждакско;; веяне, Со

времеием фирма превратилась в самопето­

етреитевьныя концерн . А разпичие слов «бре­

гет» и «бреге» объясняется просто различно;;

транскрипцие;; .

1.3. Весно;; 1943 г. состоялся воздуwны;;

бо;; в ра;;оне Касторно;;. Обнаружнв группу

из 42 вражеских бомбарднровщиков Ю-88 и

До-21 5. два советскнх истребителя смело ата·

ковали их . В неравном бою они сумели сбить

4 фаwистских самолета и не допустили бом ·

бежки моста через Док. Истребители пнпе­

тировали Тамара Памятных и Раиса Суркачев.

еивя. Бо;; был нелегким для отважных деву·

weK - Тамаре приwлось покинуть свой из­

реwеченны;; истребитель с napawlOToM. а Раи ­

са посадила подбитую маwину прямо в поле .

За нашу Советскую Родину!

крылья родины Н!! 3 14621 1989

ЕЖЕМЕСЯЧНЫ~ MACCOBЫ~

АВИАЦИОННЫ~ ЖУРНАЛ

ВСЕСОЮЗНОГО ОРДЕНА ЛЕНИНА

И ОРДЕНА КРАСНОГО ЗНАМЕНИ

ДОБРОВОЛЬНОГО ОБЩЕСТВА

СОДЕ~СТВИЯ АРМИИ,

АВИАЦИИ И ФЛОТУ

(ДОСААФ СССР)

Издается с января 19 50 года

•Крыл ья Родины е , 1989
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СОХРАНИМ

ИСТОРИЮ АВИАЦИИ

Б. ИЗ8ЕКО8

Глубокую историческую связь имеет наш край с отечественной аеиациея. Еще в 1896 г.

на Ннжегородской лромышленно-художественной выставке демонстрировались свобод"

ные лолеты воздушного шара с экипажем, а 6 августа 1910 г. в Нижнем Новгороде состоялся

первый демонстрационный полет, который выполнил С. Уточкин на самолете «Фврман».

Полеты с пассажирами начались в стране в 1922 г. из Москвы именно в наш город. На этом

маршруте и открылась через год первая регулярная пассажирская авиалиния. Больше полу"

века действует в городе авиазавод. ставший сегодня прензвевственным объединением

им . С. Орджоникидзе. Новгородская земля - родина П. Нестерова и В . Чкалова . В годы

Велнкой Отечественной войны 73 летчика-горьковчанина удостоены звания Героя Совет­

ского Союза.

В Горьком бережно хранят память об этих людях и событиях. На территории древнего

Нижегородского кремля развернута постоянно действующая выставка оружия времен

Великой Отечественной . На невысокой бетонной площадке застыл однн из многочисленных

самолетов - ветеранов - истребитель Ла-7 . Мемориальная доска на улице Чаадаева напо­

минает: «В этом доме в 1940-1944 гг. жил Лавочкин Семен Алексеевич (1900-19601. со­

ветский авиаконструктор,дважды Герой СоциапистическогоТруда, Лауреат Государствен­

ных премий СССР».

Неподалеку, на Бульваре авиастроителей, с высокого постамента стартует реактивный

истребитель МиГ-Н - первый отечественный серийный самолет, превысивший скорость

звука в горизонтальном полете.

На одной из улиц города, носящей имя Героя Советского Союза Б. Панина, создан мемо­

риальный ансамбль. Б. В. Панин родился в Горьком, работал и учился в аэроклубе, окончил

авиационное училище. Летчик пикирующего бомбардировщика Пе-8 погиб в августе 1943 г.

при выполнении боевого задания... На высоком гранитном постаменте - бронзовый бюст

пилота работы скульптора И. Лукина. А рядом с невысокого пьедестала круто взмывает

в небо реактивный МиГ-19 - мемориал органично связал воедино прошлое и настоящее со­

ветской авиации.

Есть в Горьковской области место, хорошо известное многим - мемориальный дом­

музей В . П . Чкалова в селе Василево. В 19Н-м неподалеку от него построен певвпьон-внгвр,

в котором находятся легендарный АНТ-Н и не менее известный По-2. переданный прввя­

тельством В. П. Чкалову в личное пользование. Здесь же экспонируются истребители И-16

и ЦКБ-1S.

В городе и области несколько памятников выдающимся летчикам. На берегу крутого

волжского откоса - величественный памятник В. П. Чкалову (скульптор И. А . Менделевич),

в старинном Городце - бронзовый бюст дважды Героя Советского Союза А. В. Ворожейки­

на рабаты народного художника СССР В. Мухиной. В год 40·летия Победы на Сормовском

шоссе открыт бюст летчика-штурмовика К. И. Давыдова. Средства на него заработаны

учащимися СПТУ Н!! 26, бывшей школы ФЗУ, учебу в которой Давыдов совмещал с занятия­

ми в аэроклубе. В городе Выксе установлен бюст Героя Советского Союза Б. А. Корнилова,

штурмана бомбардировщика.

Имена славных летчиков - в названиях многих улиц. Есть в Горьком улицы Байдукова,

Баранова , Белякова, Иванова, Водопьянова, Гастелло, Давыдова . Имена героев носят клубы

и пионерские дружины, в школах созданы музеи летчиков и авиационных соединений.

В каждом промышленном районе сложился свой отраслевой мемориальный комплекс.

включающий машины·памятники, музеи. мемориальные доски, памятники выдающимся

людям, улицы, клубы и пионерские дружины, носящие имена знаменитых земляков. Вместе

они создают настоящую летопись края и играют значительную воспитательную роль.

Вероятно, когда-нибудь искусствоведы обратят внимание на эстетические особенности

машин-памятников . Стремительность линий, законченность форм, изящество конструкций,

серебристый металл приобретают в них глубокое символическое звучание и передают дух

времени. Установка машин-памятников всегда сопряжена с определенными трудностями.

На одно" из площадей Сормова можно увидеть единственный в своем роде ансамбль .

Рядом с легендарным Т-34 установлен первый советский танк «Борец за свободу тов. Ле­

нин». Но это не сохранившаяся машина, а лишь ее копия. изготовленная на заводе по уцелев­

шим снимкам, рисункам и калькам . Так и с самолетами, только. пожалуй, еще сложнее.

Многие машины времен Великой Отечественной войны восстановлены буквально из ничего.

Найденные на дне реки или озера, в болоте, они возрождены благодаря энтузиазму и ог­

ромным усилиям целых коллективов. Иные сохранились в единственных экземплярах . хотя

выпускапись десятками тысяч. поэтому каждый самолет. установленный на пьедестал. ­
это гарантия от безвозмездной утраты. А ведь современные условия позволяют предусмот­

реть сохранение образцов авиатехники для будущего - наскопько проще сберечь машину,

чем восстановить ее через 40-50 лет.

В монументальной скульптуре «машина-памятнию> - явление сравнительно новое.

Идет спор даже вокруг терминов : машина - памятник техники или машина-символ! Каким

требованиям должны отвечать! Как правило, они устанавливаются самими предприятиями,

на постаменте укрепляется доска с информацией, в честь какого события сооружен памят­

ник. Но ведь одновременно это и конкретная машина, представитель олределенной марки

или типа. Поэтому следовало бы устанавливать вторую доску с технической характеристикой

самолета, годом и местом изготовления. давая тем самым не только зрительную и событий­

ную информацию, но и инженерную.

Несомненно одно : каждый такой памятник - это вклад в латриотическое воспитание

людей и их инженерное образование. И число их должно расти.

Горький

Пам я т нин В. П. Ч калов у, г . Гop bKH~ .

МнГ-2f , г . Чкаловск.

АНТ-2 5 , с . В всилево .
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