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~t. а' вв • Х СЪЕЗД AOCAAq:I: опыт ПЕРЕСТРОЙКИ

АКТИВНО' РЕШАТЬ пвовпвмы
Генераn-nейтеНilНТilВИilЦИИ с. Н. МАСЛОВ, Эilместитеnь npeAceAil,enSl ЦК ДОСААФ ссср

Некогорое время тому назад мне с группой работников что в прошлом году в «Крыльях -'родины» в статье «Пе-

уnравJl,ения довелось.изучать соспояние дел в ряде авиацион- рестойна в пути» оценивались первые шаги по "оренному

но-спортивных организаций Сибири, Дальнего Востока, Сред- изменению стиля и методов работы, сделаны выводы о пе-

ней Азии, Закавказья и других регионов страны,. Во многих ременах к лучшему в ряде авиационных организаций. 'Уда-

комитетах, и прежде всего в клубах, мы энаномихись с ходом лось ли ванрепигь положительные тенденции и двинуть пе-

переетойкн учебно-восnитательной и спортивной работы" рестрой"у вперед?

анаяивировали, насколько глубоко новые процессы вошли в Своими соображениями по этому вопросу хопелось бы

жизнь колленгивов. Читатели журнала, вероятно, заметили, nоделиться в данной статье.

Во время тренировочных прыжков в

Волгоградском аэроклубе у спортсменки

А. Бондаревой не полностью раскрылся

основной парашют. Она освободилась от

него и ввела в действие запасной. Но и

его купол оказался перехлестнутым двумя

стропами. Создалась аварийная ситуация.

Бондарева обрезала стропы и приземли­

лась благополучно. Как видим, спорт­

сменка в трудном положении прояви­

ла находчивость, приняла правильное

решение и умело воплотила его. Одна­

ко руководство расценило ее действия

как неграмотные и отчислило и з клуба.

Поступая таким образом, оно, видимо,

не задумалось над тем, к каким пос­

ледствиям могут привести подобные «вос­

питательные» приемы. В недалеком прош­

лом в Харьковском ДСК (начальник

А. А. Мизяк) также увлеклись наказа­

ниями за применение запасного пара­

шюта. Спортсмены стали бояться ка­

рательных мер и в экстремальной ситуа­

ции делали все, чтобы заставить рабо­

тать основной. Д ведь это при потере

контроля за высотой может кончиться

трагически. Не случайно АСК является

одн им из самых аварийных в стране.

Разумеется, одни запретительные ме­

ры не могут полностью исключить случаи

аварийности. Необходим комплекс меро­

приятий, направленн ых на предупрежде­

ние негегивных явлений. И основные

из них - перестройка учебно-воспита­

тельной работы, создание условий, при

которых человек не боится высказать

свое мнение, проявляет правдивость и

честность во всем. Следует воспитывать

самостоятельность и высокую ответствен­

ность. Нужен простор ин'""циативе и, не

в последнюю очередь, учет психологии

молодых людей.

8 орrеНNЭ.Ц"_Х оборонноrо Общ.­

СТ.. неМ8nО кnуб08, rде етрем_те_

создет.. ПО-Н8етOJIЩ.Му Aeno.ylO, твор­

ческуlO обсТ8НО.КУ, "зменит" К nуч­

шему СОСТО.Н"8 деn. В B"n"HlOccKOM
а.рокnубе, руко.од"т котор",м

Р. Ф. Паксае, о "ерестро"ке r080p.T
не часто, но Зlбот.те. о не.. - по­

вседне.но. И не сnуча"но кnуб трет....
roA "одр_д ЗIнимает np"30....e мест.

ПО HTor8M СОЦИ8пнет"чеСlCоrо сор••­
но_н"., имеет ....СОк". коn"чест.ен­

Н.... " к...ест.енн.... покеЗIтеn", ...­
поnиит пnан подrотовки cnopTCMe­
но. " спеЦN8nNСТОВ дn. HlpOAНoro

хоз."еТ.1 " 800руисенн",х С"" СССР.
В центре ВНИМIН". руководстве, пар­

т"Аной, KOMCOMonltCKO", профсOIOS-

ной орrаН"З8ЦИ", С08ет. кnуба на­

ход.тс_ 80ПрОС'" уnучwени. пnами­

ровани., петной и CnOpT"BHO" под­

rOTOBKN курсентов, совершенство.а­

ни. метоД"ки, поиск " активное .мед­

рен"е НОВЫХ форм обучени••

Причем отношение к проблемам впол­

не современное. Не как раньше: обсу­

дили, записали, положили в дальний

угол стола и забыли. Любая свежая мысль,

деловы�e советы безотлагательно во­

площаются на прекгике. Гласность стала

нормой жизни. Людей информируют,

что сделано по их предложениям. Ини­

циативные работники, рационализаторы,

новаторы учебно-воспитательного про­

цесса поошряютея. Честь воздается каж­

дому, кто проявляет высокую ответствен­

ность за порученное дело.

Думается, в этом и состоит главная

задача руководителей, призванных по­

вести за собой людей, без нажима и

своеволия поднимать их на активную

борьбу за повышение качественных и ко,,:,

личественных пекевелелей. Во многих

клубах перестрой ку прежде всего так и

понимают: изменить, улучшить отноше­

ние каждого работника к порученному

делу, развить чувство хозяи на, ответст­

венность за успех всего коллектива.

В минувшем году успешно выпол­

нили план по учебно-летной подготовке,

авиационно-спортивной работе Киевский

(начальник А. Т. Харланов), Алма-А.тин­

ский (Е. М. Жапаров), Душанбинский

(В. Г. Неговоров), Брянский (В. С. Горба­

чев) клубы. В основе их успеха - спло­

ченность коллективов, дружная работа

пр'"" решения различных задач.

Но в ряде мест перестройка слабо

коснулась самой организации учебно­

воспитательного процесса, внутренних от­

ношений в коллективах, изменения нрав­

ственно-психо.nогического климата в них.

В ряде организаций расширение глас­

ности и демократии поняли как все­

дозволенность. В дискуссиях и спорах не­

редко забывается существо дела. Низка

культура самих дискуссий. В Ленинград­

ском (начальник Н. М. Кашкин) и Казан­

ском (Н. И. Повзиев) клубах при обсуж­

дении вопросов не всегда дается отпор

демorогам, людям, попирающим основы

дисцнплины, единоначалия и элементар­

ного порядка.

Не везде отреw"пиСIt от T8Koro по­

рочноrо ••nен"я, как ревнодуш"е и

безот.етственноет"I исnопнен"и пору-

ченноrо деnа. Причем .тим rрешат не,

TOn"KO р_довые работники кnубов, но

и некоторые доnжностные nнца. Лиш ..
.тим можно объ_снит.. крупные упу­

щенн_ • пnамнровании, орrанмзации

петной noAroT08ICM, а также прими­

ренчество в 60рь6е с ФОРъМапнзмом,

упрощенчеством I обученИ" nOCTOIH­
"oro еоетеВ8 в Л.нинек-Кузнецком,

К"ро.ском АСК, некоторых кпубах

Туркменской и Узt5екскotl ССР. Инст­

рукторызд_е.. не поnучаlOТ тех ЗНIннji,

котор.... нужны, чтобы обучать сперт­

см.нов.

Из-за недоученности и методической

безграмотности инструкторов произош­

ло несколько летных происшествий и

предпосылок к ним. В Краснодарском

и Смоленском АСК первые вылеты двух

курсантов закончились поломкой само­

летов. Причина одна - слабая подго­

товка молодых пилотов, неверное опре­

деление их готовности к самостоятельно­

му полету.

Методическую немощь показали от­

дельные летчики-инструкторы, руководя­

щие работники клубов. Начальник Пен­

зенского АСК А. Д. Фафуриt't проя­

вил безграмотность, производя раз­

ворот планера· на буксире за самоле­

том при провисшем фале. Образовав­

шеяся петля захnестнула консоль пла­

нера, что привело к поломке.

Слабую выучку показали бывшнй ко­

мандир звена Усть-Каменогорского АСК

С. Н. Егорычев, некоторые должностные

лица Ивановского, Бакинского, Тюмен­

ского клубов. Спрашиваешь у иного, как

он. перестраивает стиль своей работы,

и в ответ спышишь: «переделали инст­

рукцию», «пересмотрели ппвны», «пе­

реоборудовали классы» и т. п.

Несомненно, это дел~ть надо. Но глав­

ное, дум~ется, в другом. В улучшении

работы с людьми, повышении их компе­

тентности и ответственности за поручен­

ный участок. В~жно доБИВ~ТЬСI, чтобы

каждый инструктор, тренер повседневно

заботился о высокой эффекгивности ЗI­

нятий с КУРСlнтами\ и споргсменеми.

При этом в борьбе за..tu.чество обучения
активно использовал такие мощные ры­

чаги, как демократизация жизни, глас­

ность, открытость обсуждения Нlзревших

проблем. К сежепению, нередко при­

ходится констатировать, что в р"де авиа­

ционных ОРГ4низаций по-прежнему силь­

на приверженность fieroAHbIM принципам

и стереотипам аастейнеге времени.



Жизн" учит, что неn"l. з.м.I Т..
недост.тки. Надо с.ое.ременно .скр •
••т" их И устрен_т... Но .Toro ник.к

не MoryT ус.оит" • некотор"'х Kny·
6ах: не занимаlOТС_ сер..еэн",м ана·

n"эом упущениА, кропотnи_. про·

фиnактическ~ ра60тоА, т.орч.ским

поиском И .н.дрением но.ых методо_

дn_ ПОI...wени_ ....учки курсанто. и

cnopTCMeHOI. По.инн", 1 .том И мноrие

ра60ТНИКИ Упра.nени_ авиацмонной

подrОТ08КИ и а.иационноrо спорт.

ЦК ДОСААф ссср, котор.... иа мес·

тах не доби••IOТС. реwитеn"ноrо

устранени_ ......neHH...x недостатко.,

Сnl60 .nИ.IOТ НI иэменение деn к nуч·

weMy. ЗНIчитеn..нуlO AOnlO .ин", доnж·

н... .з.т" н. себ. О&ком", и кр.А.

комы ДОСААф. И не тоn..ко'. 10ПрО·

сах орrlниэации обучени. nlOAeli.

Прекгике пекеэывеет, что некоторые

обкомы и Kpa~KOMЫ ДОСААФ самоуст­

ранилис~ от руководства авиационно­

спортивными организациями. Состояние

дел в них не знают, практической помо­

щи в решении важнейших проблем не
оказывают. Взять, к примеру, совершен­

ствование материально-технической безы,

социально-бытовых условий постоянно­

го и переменного состава. В некото­

рых клубах остро ощущается неком­

плект техников, инструкторов, в то же

время выпускников уч8ltлищ на этих дол­

жностях закрепить очень сложно. И при­

чина одна - нехватка жилья, отсутствие

элементарных условий для нормальной

учебной и спортивной работы.

Училища ДОСААФ ежегодно готовят

немало хороших специалистов. Они с

увлечением начинают работать в клубах.

Но некоторые скоро уходят в другие

организации, туда, где им предоставля­

ется квартира. Этим в основном объяс­

н яется текучесть кадров. За поспев­

ние десять лет в ряде клубов не пре­

доставили жилье ни одному молодому

спецвелнету. Не случайно, летно-техни­

чески й состав клубов лишь на одну

треть уt<омплектован выпускниками учи­

лищ оборонного Общества. Над решени­

ем жил~щных вопросов бьются, как пра­

вило, 10ЛЬКО начальни~ клуба и его

заместители. А обком ДОСААФ нахо­

дится в положении стороннего наблюда­

теля. С такими фактами мы встре­

тились • Сибири, Средней Азии, Закав­

казье. Разумеется, при таком отношении

к этой важной проблеме дело не мо­

жет быстро двинуться вперед.

Но даже там, где имеются необхо­

димые социально-бытовые объект..., не

всегда проявляется Аолжная забота о них.

В Тбилисском аэроклубе (начальник

Б. Н. Г.nухов) имее'tCя достаточно поме­

щений для нормельнеге функциони­

роваНИJl. Но весь фОНД содержится в

безобразном состоянии, здания разру­

шаются, вовремя не ремонтируются,

многие окна выбиты. «Бесхозной» являет­

ся и недавно. построенная столовая.

Не лучше обстоит дело в Ашхабадском,

Краснодарском клубах. С таким положе­

нием смирились работники клубов, их

РУКО~ОАители тт. г. п. Авилов, А. А. Ули­

тин. Молчаливо взирают на это и пред-
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ставители вышестоящих комитетов

ДОСААФ, которые изредка сюда наве­

ды�аютсяя, Разве о таком уровне руко­

водства должна идти речь в наше вре ...
мя бурных перемен'

На аэродромах некоторых клубов не

оборудованы места для приема пищи,

отсутствуют медпункты, медицинское

обслуж ....вание проводится в неприспо ...
собленных холодных помещениях, ле­

чебн е-профнпвкт ....ческая работа нала ...
жена из рук вон плохо. А эти вопро­

сы имеют отнюдь не второстепенное зна­

чение. Низкий уровень социепьно-бытс­

вых условий приводит к снижению тру­

довой деятельности и безопасности по­

летов, росту травматизма, крайне огри­
цательно влияет на настроение людей,

порождает безразличие к делу, подры­

вает веру 8 возможность перемен к луч­

шему.

Korда мы rо.орим о недостатках

и HepeweHHWX "рО&nем.х, '1:0 cnpa.eA·
nи.о упрекаем в .ТОМ руко.одитеnеА.

ДеАствитеn..но, от нмх MHoroe за.и·

СИТ. ИХ .едущ•• роnlt состоит. уме·

нии .ести nlOAeA 31 со&а1, .озrnа·

вмт" МИИЦИlТМIнwА поиск nУЧШИХ

путей ....поnн.Ни. пост.вn.иноА зад.·

чи, обеспечит.. Н.р.lр"'IНОСТlt cno~. и
д_n.. Но, как известно, • ОДМНОЧКУ

иnи сипами yIKoro Kpyra помощнико.

,аметн",х успехов д08И'laС. и.nltз••
Тоn"ко жи.а. CIJlIIt с nIOAlaMM, обще­

ст••нн"'ми орrаНИЭ.ЦИJlМИ nOIblW.IOT
возможности руководитеn., н.деn.­

IOт ero бorетст.ом коnnекти.ноrо ра·

зума, ЧУТКОСТlalO к но.ому.

Между тем, в ряде мест недооцени­

вается роль общественности. Прекгичеек ....
бездействуют многие советы клубов. Они

не только не выступают с новыми идея­

ми, предложениями, но нередко не дают

хода ценным инициативам, исходящим

от спортсменов, рационализаторов. За­

частую советы клубов, занимаются меn­

кими текущими вопросам .... , не изучают

передовой опыт спортивной работы, не

внедр.ют его в практику. А именно

в этом и состоит одно из гпввных их

предназначений.

Плохо, если клуб превращается в по­

добие государственного учреждения. Мо­

лодежь идет сюда, чтобы заполнить свой

досуг, реализовать духовные и физиче­

ские возможности, приобщиться к обще­

ственно-полезному делу, проявить себя

в авиационном спорте. И это стремпение

надо поддерживать и развивать. Однако

многие клубы плохо связаны с комсомоль­

скими, профсоюзными организациями

школ, вузов, ПТУ, городскими и сельски­

ми коллективами. В этом одна из при­

чин слабого притока молодых сил в авиа­

ционно-спортивные организации.

Не nучwим оераЗ0М "РО••n.IOТ с.·

б. ф.дерацми авиацион'ноrо спорт••
Некотор...е обком... ДОСААФ, напрм·

мер, • респубnмках СредиеА А3ММ,

даже не COJAanM такие федерацим.

Там же, rAe они им8IOТС., их не BcerA.
правиnltно иацеnмваlOТ Н8 развитие

массо.ости спорт.. MHorMe 06ком", и

краАком", ДОСААф РУКО.ОДСТ.О ими

цеnмком "ередаnм в .еденме с.мих

кnуБОI. ое истинном состо.ним ра'от",

федеР8ЦмА 1 комит.тах подчас не lе·

AalOT и. естеСТ8енно, КlK-TO .nм.т"

и. по.ышение УР08И. их де.теnltности

не Mory'.

Следует признать, что ФАС СССР и Уп­

равление авиационной подготовки и авиа­

ционного спорта ЦК ДОСААФ СССР

мало заботятся о повышении роли об­

щественности. Многие работн....ки фе­

дерации и управления сами медленн о

перестраивают стиль своей деятельности,

не' глубоко анализируют практику клуб­

ной работы, не нестойчиве добиваются

выполнен ....я рекомендац ....й, не оператив­

но организуют информацию о передовом

опыте.

Между тем, опыт многих клубов, спор­

т ....вных общественных организаци~ может

дать богатую пищу для' размышлений.

Почему, ..скажем, федерации авиацион­

ного спорта Украины и ~елорус'сии

пользуются вл ....янием среди молодежи,

а юноши и девушки охотно идут в авиа­

спортклубыl В Закавказье же наоборот:

популярность клубов постоянно падает.

Причина, думается, в том, что на Украине

и в Беnоруссии постоянно думают о моло­

дежи, стремятся идти навстречу ее инте­

ресам и потребностям. Иными словами ­
перестраивают стиль своей работы в соот­

ветствии с требованиями. времен .....
Недостатки в деятельности клубов,

спортивной работе отрицвтепьно сказы­

ваются на общем состоянии дел. В отдель­

ных клубах постоянно сокращается при­

ток молодежи в авиационный спорт.

Отсюда ослабление безы роста резервов

для пополнения рядов мастеров, сборных

команд страны. Объясняется это, видимо,

не только слабостью материально-техни­

ческой базы, нехваткой перспективных

конкурентоспособных самолетов, вер­

толетов, планеров, пврашютов, но и упу­

щениями в работе с резервами. Наша

страна стала утрачнвать передовые по­

зиции по вертолетному, планерному и

парашютному спорту. '

Разумеется, меры к тому, чтобы дать

клубам новую авиационно-спортивную

технику, прин ....маются. По данному во­

просу направлена обстоятельная записка

в Совет Министров СССР. Уже намет .... ­
пись первые сдвиги. Сборные команды

страны скоро получат новые вертолет

и самолет. Идет разработка планера для

юношеских школ. Но это пишь первые

шаги, они не сн ....мают всех проблем

спортивной работы. Нужна решитель­

ная перестройка деятельности авиацион­

ных клубов. Надо сделать все, чтобы

каждый клубный работник на своем мес­

те трудился с 110ЛНОЙ отдачей сил, доро­

?Кил порученн ым делом, стремнлся вы­

полнить его с высоким качеством. Это

акт ....визирует жизнь учебно-спортивных

организаций, всколыхнет инициативу, под­

нимет ответственность. Перестройка

должна получить новый импульс, более

широкий размах и большую глубину.

В этом - ключ к решению стоящих

перед нами задач.

11
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~ 5'ВВ • слово -ДЕПЫТАТЫ

с ПОЗИЦИИ

НОВОГО МЫШЛЕНИЯ

беседу с народным депутатом СССР 'k. Н. КОЖЕДУБОМ ведет
наш нештатный корреспондент Д. С. ЗЕМЛЯНСКИЙ

С прославленным советским асом,

трижды Героем Советского Союза мар­

шалом авиации Иваном Никиговичем

Кожедубом , сбившим в годы войны

62 фашистских самолета, я знаком давно ,

с июля t 943 года. В то время служил

корреспондентом газеты 2-й воздушной

армии « К рыл ь я Победы» . И вот - нова я

встреча ... Но прежде чем говорить о пе­

рестройке, о личной политической плат­

форме , задаю Ивану Никиговичу несколь­

ко вопросов .

- Товарищ маршал авиации , как не боевые

эпнзоды Великон Отечественной ВОННЫ ДЛ Я

вас о собенно памятны !

- Ес ть гекие. с , Ну, хотя бы случив­

шийся В первые дни Курской битвы .

Наш 240-й и с треби тел ьны й авиапол к

получил зада ние прегрепигь путь вражес­

ким бомбардировщикам . Взлетели , при ­

няли , боевой порядок. Группу возглавил

командир эскадрипьи капитан Федор Се­

менов. Комэск первым увидел прибпи­

жающуюся большую группу Ю-87 под

прикрытнем истребителей и подал кома н­

ду: « В агеку ! » . Мы дружно бросипись

В бой. Пытаюсь зайти к «юнкерсу» В хвост.

Но тот, маневрируя, ускользнул из прице­

ла. Открыл огонь, но безуспешно . Ре­

шил "Не собью буду тервнить! » .

- Командир, бей! Прикрою! - услы­

шал голос ведомого Мухина .

Почти вплотную сближаюсь с против ­

ником , даю длинную очередь . Удача ! Са­

молет врага вспыхнул и камнем пошел

к земле. Строй вражеских бомбарди­

ровщиков распался , гитлеровцы сбросили

бомбы на головы своих войск и бросипись

наутек . Вот тут я и не выдержал ,

в азарте ки нулся вдогонку .. . Этот эпизод

мне запомнился не столько первой

победой , сколько той «с труж кой", кото­

рую С меня снял тогда комэск : "Де рзости

у тебя , Иван , много, и это хорошо . Но

в бою нельзя отрываться от группы и

действовать очертя голову.. .»

- Иван НЮОПО8НЧ, на фрон те огромное

зна ч е ни е имел ли чный np"fMep ком андира .

А 101 3 мнрной учебы авиаторов вы моглн бы

припомннть подоБный случай!

- Наши военные летчи ки и в мирное

время находят выход из самых сложны х

обстоятельств, которые обычно называют

экстремальными . Был такой случай и со

мной . В конце 60-х годов в ВВС одного
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и з воен ных округов п рибы ла группа

к инооп ераторов снимать фильм о п и ­

л о т ирова ни и нового сверхзвукового ист­

ребителя . Вот он и через командо­

вание и попросили меня по казать им в

воздухе, на что способен новейший са­

молет . Решил удовлетворить просьбу .

Взлетел и на мало й высоте начал де­

монстрировать его боевые качества. Все

шло хорошо. Вдруг машину потряс страш­

ный удар. Сразу же среагировал: столк­

нулся с птицей ! Не раздумывая, ручку

управления резко взял на себя. Самолет

пошел в набор высоты . Чувствую, что

двигатель не ос гаиовипся, НО машина

повреждена. Аккуратно зашел на посад­

ку. Это были напряженные минуты .. . Од­
нако для молодых летчиков полет ока­

зался не ТОЛЬКО интересным , но и по­

учительным .

- в ч ем в ы вцдн те ТРУДНОСТИ 80СП ...ТВННЯ

молодого поколения !

- Проблемы воспитания молодежи в

настоящее время достаточно сложны .

Ведь застойный период, через который

мы прошли , нанес большой урон не толь­

ко экономике, но и убеждениям моло­

дых людей. В сознании молодежи прои­

зошел определенны й перекос . А мы ,

воспитатели , порой все н ика к не можем

отрешиться от старых форм и методов ,

« на ка ч к и» лозунгами и призывем .... . Есть

и организационные трудности . Напри­

мер, большую напряженную работу про­

водит ДОСААФ, обучая курсантов . Но

многие военкоматы игнорируют специ­

альную подготовку будущих воинов ;

пилотов направляют в пехоту, радистов в

автомобильные войска, а водителей учить­

ся на летчика . Беда еще и в том, что

многие воспитатели забывают о нравст­

венном , культурном , социальном и обще­

политическом развитии подопечных .

- В пече ти сейчас в едется серьезный раз­

говор о перестройке в армии. Как , на ваш

в згляд , в армейски х усло виях м огут прояв­

ляться гласность и демократия !

- Возросшая активность граждан в на­

шей стране, словно свежи'1 живительный

ветер , КОСНУЛдСЬ всех, в том числе и воен­

нослужащих. Время предъявило свой счет

101 к армии . И это, считаю, вполне естест­

венный процесс. В печати даже встре­

чаются такие суждения , что в армейской

среде слепое подчинение приказу ниве­

лирует способнос ти человека, губит талан­

ты . За долгие годы службы я убедился ,

что армия не може т быть помехой для

тала нт л ивого человека . В то же время

уставная жизнь в Вооруженных Силах аб­

солютно необходима . А как же быть

с демократией? Она должна найти свои

пути проявления в армейской среде. Вот

пример : недавно Минис тр Обороны СССР

принимал рядового солдата , выслушал его

нужды и запросы, принял меры . Ничего

подобного не могу вспомнить из прек ги-

ки своих почти полсот ни лет арме йско й

службы.

- Надо полага ть, что перестройка в арм ии

по требует решигельногс повышени я каче ст в а

подготовки специалистов для ВооружеННbI х

Сил 8 организациях оборонного Общества !

- Перестройка не терпит раскачки. А

между тем авиационные организации

ДОСААФ слишком инертны . Вспомним,

что задачи подготовки молодежи допри­

зывного и призыаного возрастов к военной

службе определены Постановлением ЦК

КПСС и Совмином СССР еще от 1О июля

1986 г. Но до сих пор не обращается

достаточное внимание на развитие ма­

териальной базы аэроклубов, мало совре­

менной тренажной аппаратуры, не обес­

печен строгий отбор курсантов на ме­

дицинских комиссиях. Не случайно, лишь

35-40 процентов выпускников АСК по­

ступают в училища ВВС

- Иван Никитович , и по следний , возмож ·

но , сам ый важный вопрос: какие задачи вы

сч итаете пер во с тепенным и для рабо тников

".н.цнонных орг" ннзацн" ДОСААФ • у сло­

виях сокраще н и я Вооруженных Сил СССР!

Как известно, основное содержание пе­

рестройки в Вооруженных Силах составля­

ет реализация установок Х IХ Всесоюз­

ной парти йной конференции об усилении

приори теге качественных параметров в

военном строительстве. Здесь , с позиции

нового политического мышления, следует

иметь в виду два важных аспекта проб­

лемы. Первый - уменьшение численности

военнослужащих на 500 тысяч человек при

значительном сокращении обычных во­

оружений . Это будет не простое сок ­

ращение Вооруженных Сил, а коренная

их перестройка на основе принципа ра ­

зумной достаточности для обороны .

Второй аспект - повышение качества

боевой техники и уровня подготовки спе­

циалистов для армии и флота . Понятно,

что в ЭТИХ условиях работникам обо­

ронного Общества и, в частности, его

авиационных организаций нужно повысить

ответственность за качественные ПОКд­

эегепи в своей работе, больше про явл ять

инициативы и творчества в подготовке

специалистов для Вооруженных Сил. Про­

являться это должно в самых разных об­

ластях деятельности : в улучшении ма­

т е риал ь но- тех н и ческой и учебной базы ,

пересмотре программ обучения, внед­

рении прогрессивных форм обучения и

воспитания допризывной молодежи . В

ЭТОм состои т главная задача и работников

авиационных учреждений , и народных де­

путатов . Избранники оборонного Общест­

ва - полпреды ДОСААФ СССР обла­

дают большими полномочиями , и наши

усилия должны быть направлены на еще

более надежное укрепление обороноспо­

собности страны . Впрочем, в ЭТОм состоит

одна из важнейших задач всех трудя­

щихся . •

3



~ EiJaa • РЕШЕНИЯ XXVII С'ЬЕЗАА КПСС- в жизныl

Больше года работают в усnoвнях полного хозяйственного

расчета епецнапясты Мнннстерства гражданской авнацнн СССР.

За этот пернод наметнпнсь определенные сдвнгн к улучшенню

деятельностн отраслн. Так, в 1988 году получено сверх плана

400 млн. рублей прнбылн, перевезеноболее 125 млн. пасеежирев.

Но преявипнсь н негативные явления. Почти 13 млн. потенциаль­

ных паесажирев не смоглн воспользоваться самолетамн, а регу-

лярность полетов еосгавнпа I1ншь 85 процентов. Инымн словами,

есть «плюсы» И «МИНУСbl» . И есть, конечно, эадачн, стоящие

перед отраспью .

О ннх рассказал на встрече с журналнстами первый замести­

тель мннистра гражданской авиацнн Б. Е. Панюков. Интересные

факты и цНфры из его ВblСТУпneния предлагаЮТСЯ вниманню

чнтателей журнала.

ПЕРЕВОЗКИ, ПЕРЕВОЗКИ...

В 1989 году сохран яются опережающие

темпы разви тия авиаперевозок в районы

Дальнего Востока, Крайнего Севера ,

а также курортной зоны черноморского

побережья . С учетом увеличения вы­

деляемых лимитов авиатоплива провозная

емкость для пассажиров возрастет почти

на 900 тыс . мест.

В ближайшее время откроются 33 но­

вые авиалинии , в ТОМ числе Южно­

Сахалинск - Сверпловск , Хабаровск ­
Волгоград . Хабаровск - Сухуми, Мур­

манск - Анапа. Минск - Владивосток ,

Ташкент - Владивосток. Сухуми - Тю­

мень . На новую авиационную технику

и самолеты с большей пассажировмести­

мостью перейдут рейсы на 46 линиях .

их эксплуатация начнется еще на 25 на­

правлениях , а доля в общем объеме

перевозок составит 19 процентов.

В отдаленные и бездорожные районы

страны будут открыты 17 авиалиний.

провозная емкость самолетов здесь воз­

растет почти на 700 тысяч мест . Пре­

дусматривается увеличение частоты рей­

сов . Наиболее значительный прирост на

линиях из Москвы в Петропавловск­

Камчатский (89 рейсов). Владивосток

(99 рейсов). Воркуту (195 рейсов), Якутск

(91 рейс) . Новый Уренгой (59 рейсов) .

Магадан (58 рейсов), Южно-Сахалинск (76
рейсов).
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Положительную оценку в минувшем

году получила проведенная впервые ра­

бота по обеспечению полного и свое­

временного удовлетворен",я потребно­

стей в авиаперевозках несепения Мага­

данской ... Камчатской областей . Был ...
собраны и обработаны аеявки более чем

от 300 тыс яч человек....з которых прак­

т ...чески все удовлетворены. Пр ...чем бро­

нирование обеспечено по маршруту с

пересепкеми . Работа эта ПР080д ...лась
пр и участи ... местных советских ... хозяй­

ственных органов . В 1989 году она про­

должается. идет проведен...е заявочной

кампан",и на Сахалине. в М",рнинском

районе Якутской АССР. Норильске. Нады ­

ме . Нижневартовске.

Для авиац ...... ПАНХ ответственной зада­

чей стало наиболее полное обеспече-

н е заявок на ев ...ационное обспужива-

н е ввжнейши х эконом ...ческ ...х районов ,

в том ч ...сле Западно-с ...бирского неф­

тегазового комплекса . Предстоит выпол­

нить большие объемы авиаработ на вер­

толетах для геолог...чесних орган ...заций
в районах Восточной С ...би ри , якут ......
и Красноярском крае, обеспечить эаяв­

к" энерге тиков . строителей . специалис ­

тов сельского ... лесного хозяйства.

Продолжится внедрен ...е на работах в

народном хозяйстве современных вер­

толетов м ...- 26 и Ка-32, нач н е тс я эксплуа-

гац я вертолета В-3, расширится сфера

пр менения ав ...еции за счет освоения

новы х видов авиарабо~

И вокввпы, Н ДОМА

В целях повышения культуры обслуж ... ­
вания пессежиров, обеспечения регуляр­

ности и беаопасности полетов предусмот­

рено стро",тельство аэровокзалов в Мин­

ске. Баку , Вильнюсе, Караганде. Куйбы­

шеве. Сыктывкаре, Бврнеупе, Благове­

щенске. Омске, Хабаровске. Бухаре, Сочи .

Кроме того, МГА принимеет долевое

участ ...е в строилепьстве аэровокзала в

Ашхабаде. новых взлетно-посадочных по­

лос в Уфе, Тбилиси. Горьком. Омске,

Сыктывкаре, Волгограде и Новос...бирске .

На развит...е социальной сферы ограс­

л... направляются Капитальные вложения

в объеме 93.2 млн. рублей, в том ч ...сле
на жилищное строительство - 76.2 млн .

рублей. народное образование - 6.3 млн .

рублей. зпревоохренение 6.1 млн.

рублей .

Планом кап ...тального сгроитепьстве

предусматривается дальнейшее совер ­

шенствование материально-технической

базы отрасли и улучшение соц ...ального
обеспечения авиаработн",ков . На соору­

жен ...е объектов жипь я и соцкультбыта

дополнительно направлено 32,5 млн. руб­

лей за счет снижения объемов по произ­

водственномустроительству. Ввод площа­

дей в ж...лых дОмаХ увел ...чен по срав­

нению с утвержденным пятилетним пла­

НОм на 30 тыс. Кв. метров и составит

в 1989 году 231 тыс. кв. метров за

счет всех источников финансирования .



НАУКА - ОТРАСЛИ

Подсчитано, что в 13-й и 14-й пяти­

летках рост пассажирооборота составит

20-24 процента, а сниженме удельны�x

расходов топлива -- 8-10. Воздушный

транспорт в этот период должен стать

доминирующим в междугородних пас­

сажирских перевозках. К 2000 году его

удельный вес в общем объеме возрас­

тет от .33 до 42 процеНТ08 и превысит

по этому показателю жепезнспорожный

транспорт (ЗЗ процента в 2000 году).

В неетояшее время в соответствии с

принятой Программой развития граждан­

ской авиации развернут комплекс работ

по созданию и оснащению Аэрофлота

новыми самолетами и вертолетами рва­

личного назначения, которые по своим

летно-техническим характеристикам обес­

печат высокий уровень безопасности,

регулярности и интенсивности полетов

с увеличением произвсднгевьносгм тру­

да и экономи.и авиатоплива.

В эксплуатацию внедрен модифи-

цированный самолет Л-410-УВП-Э, ко­

торый, по сравнению с Л-410-УВП, позво­

ляет сн изить себестоимость перевозок

на местных воздушных линиях на 16-~4

процента, при улучшении показателя топ­

ливной эффективности на 26. Продол­

жаются работы по расширению сфер...
применения этого самолеТёI в народном

хозяйстве. Завершены работы по серти ...
фикацмн и внедрению в эксплуатацию

на местных воздушны�x лмниях самслеге

Ан-28.

Псявився на авиалиниях и средний ма ...
гистрельный самолет Ту-1 54М·- модифи­

кация самолета Ту-1 54Б, топливная эффек­

тввнесгь которого на 20 процентов выше,

Хорошо зарекомендовал себя в небе Тю­

мени самый грузоподъемный в мир~

вертолет Ми-26Т, спосебный перевозиль

до 20 тонн груза. Эксппует« руется транс ...
портный вертолет грузоподъемностью до

5 тонн - Ка-З2Т. Завершается 8нед ...
ренне его судового варианта -- Ка-32С,

Продолжаются работы по созданию

широкофюзеляжного дальнего магист.,.
рапьного саМQлета Ил-96-ЗОО, средне...
магистрального Ту-204, легкого много ...
целевого вертолета Ка-126, на которых

в 1988 году выполнены первые выпеты

и НАчат этап заводских испыгвний. H~

различных стадиях разработки и созда ...
ния находятся самолеты для Арктики '1
Антарктики - Ан-74, средний грузовой

Ан-72.

Отличительной особенностью новых

типов воздушных судов является лучшая,

в среднем на 25-30 процентов,гоппивная

эффективность, которая позволит, ПО

предварительны�M оценкам, снизить его

удельный расход уже к 1995 году не

1О процентов, а к 2000-му -- на 18-20,
Новая евиегехнине существенно повысит

производительностьтруда.

Существенным резервом в ускорени'1

научно-техническогопрогресса в отрасл~

является широкое использованне меж...
дународного экснсмического и научно ...
технического сотрудничества и, прежде

всего в ебпвсти гражданской авиаЦИJ1

со стран~ми - членеми СЭВ, которое

в настоящее время резвивается неиболее

t плодотворно. Разработана комплексная

программа до 2000 года, основные поло...
жения которой взвимосвяаены сана ...
логичной отраслевой. Полностью выпол ...

нены обязательстаа СССР по контрак!ам

и договорам с этими странами на про­

ведение исследований и совместных работ

по конкретным научно-техническим проб­

лемам.

Согрудничесгво с социалистическими

государствами в области воздушных

сообщений продолжает динамично разаи­

ватъся. В настоящее время corласовы­
ваются вопросы открытия авиалиний:

Вильнюс-Берлин,Минск-Варшава,Виль­

нюс-Варшава,Львов-е-Ввршевеи другие.

Ведутся переговоры Q совместной экс­

плуатации авиалиний в третьи стра­

ны с авиапредприятиями Балкан и Кубана

де Авяесьон.

Укрепялись авторитет и ропь СССР

в деятельности междунаРОАИОЙ организа­

ции гражданской авиации (ИКДО), повы­

силась эффективность использования в

практике стандартов и рекомендаций

этой международноJ;i организации.

Вместе с тем в работе по расши­

рению международного нау'tно-техниче­

ского сотрудничества 8 области граждан­

ской авиации еще имеются значитель­

ные резервы и, прежде всего, а раз­

витии прямых связей. В настоящее вре­

мя реаребетывеются предnожеНИ$l по

созданию совместных nреАПРИЯТИЙ, науч­

но-исследовательскмх коипективов, пе­

бораторий.

ПРО6nЕМА iЕ30nАСНОСТИ

Постоянн ый рост интенсивности дви­

жения, внедрение в эксплуат~цию (ко­

ростных и многоместн ..гх воздушных

CYД~B (аэробусов), многоцелевоEt ис­
пользование пространства над землей

различными ведомствами, КООРДИНИРО­

вание и планирование полетов самолетов,

влияние погодных условий -- вот далеко

не полное перечаспение условий, при ко­

горых необходимо осуществлять без­

опасное УГlравление воздушным движе­

нием.

Основная задача органов, решающих

этот вопрос, заключается в обеспече­

Н8I1И безопасности и экономичности поле­

тов, выполнение когорык во многом

зависит от решения следующих проблем:

создание в стране единой государствен­

ной системы управления воздушным

движением; автоматизация процессов

управления им.

В решении вопросов автоматизации

важным является реализация постановле­

ния правитевьсгве о дополнительных

мерах по соадвнию систем управления

воздушнымдвижением, комплексов нави­

гации, посадки и связи, оснащения ими

районов УВД СССР и аэропортов граж­

данской евиации.

Речь идет о подготовке специалистов

УВД, способных оперативно 811 грамотно

выполнять свои должностные обязанности

и технологические операции в любых

ситуациях. Для этого проводятся спе­

циальные мероприятия по повышению

эффективности системы профессиональ­

ной подготовки работников службы дви­

жения гражданской авиации.

Особое внимание обращается на язы­

новую подготовку диспетчеров -для обслу­

живания движения самолетов зарубеж­

ных авиакомпаний. Министерством граж­

данской авиации принято решение ­
начиная с 1989 года - о ежегодной

стажировке 8 Великобритании Сl1ециалис-

тов, осуществляющих УВД на междун~­

родных воздушных трассах, и переводчи­

ков английского языка.

связи и КОНТАКТЫ

Министерство гражданской авиации

СССР проводит целенаправленную по­

литику резвития международных воз­

душных линий Аэрофлоте и повышения

их эффективности. В настоящее время.

имеются межправительственные согла­

шения со 102 гссударствамн, заключено

межведомственное соглашение с др"

гентиной. попучено 8дминистратнвное

резрешение на попеты в Перу. В ны­

нешнем году Аэрофлот пявнируег вы­

полнять регулярные перевозки в 126
пунктов 98 стран мира, в том числе

в 26 государств Европы, 38 - Африк«,

26 - Азии и 8 - Америки.

Продолжится работа по подготовке

н заключению новых соглашений о воз­

душных сообщениях. Состоятся дву"

сторонн ие переговоры по вопросам

дополнения и совершенствований дейст­

вующих межправительственных согла­

шений с ВеликобритаНJllей, ФРГ, HWAep­
лаНДilМИ, Таиландом, Сингапуром.

Между MrA СССР и авиациониымн

властями Австралии СЯОЖИf1ИСЬ' хорошие
деловые отноwения, певвовяюшие в ко­

роткий промежуток времени провести

совместную работу по подготовке дву­

сторонних документов, предусматри­

вающих, в частности, предоставление

Аэрофлоту и а8иакомпании «Квонтас»

права осуществления полетов через

территории двух государств 8If выполне­

ния чвргернык рейсов между двумя

странами. Это будут первые офвцивпь­

ные соаетско-австралийские документы

в области гр.жданскоЙ авиации.

В ходе состоя вшихся переговоров меж­

ду МГА и Миннстерство~ транспорта

Великобритании достигнута договорен­

ность, в соответствии с которой к по­

летам приступаег вторая английская авиа­
компания Верджин Атлантик, которая

заменила Бритиш Каледониэн. Вместе с

Бритиш Эрузйз она получила право

выполнять из Лондона в Токио 14 еже­

недельных рейсов -- ·И3 них 11 без

промежуточной посадки в Москве - на

широкофюзеляжных" самолетах Боинг­

747. Аэрофлот сможет выполнять до

1О еженедельных реЙС08 между Лон­

доном и Токио.

Были проведены переГО8ОРЬ' с "по~­

ской стороной по вопросам дала.неи­

шего развития сотрудничества, в резуль­

тате которых выработаны и подписаны

тексты межведомственjiы�x и межправи­

тельственных документов, юридически

оформляющих договоренность о. значи­

тельном расширении в пред-етоящи~ два

года полетов по транссибирскому марш­

ру·ту самолетов Аэрофлота и японских

авиакомпаний Джал и АНА. Аэрофлот

будет выполнять до 20 рейсов в неделю

с летнего периода 1990 года, а япон­

ские авиакомпании до 30 рей­

сов в неделю между Токио и пунктами

в Европе. В дополнение к этому Аэро­

флоту предоставлено право выполнять с

1 июля 1989 года грузовой рейс MOCKBa~

Токио с частотой один раз в неделю на

самолете Ил ...76.

•
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выпь О КАПНУАНЕ

Впадимир КАЗАКОВ

Боевым пuяотаЖ-nJl,Q,нериСТ4М вдв, погибшим в боях Веяи"ой ОтечественнoU войны, с гордостью u скорбью.

Взлет группы гвард"'и капитана Бере­

зовского задержался на 1О часов. Восемь

из них инспектор Центрального штаба

партизанского движения полковник Ста­

риков мысленно остевил на совести капи­

тана, два часа пропали из-за опоздания

пяти прикомандированных скоростных

бомбардировщиков СБ и самолета-раз­

ведчика p-s, прибывших из разных чесгей.

Планировалось сразу прицепить к ним

планеры. Но Березовскому вид машин

не понравился, и он приказал отдраить

их до блеска. После сам опробовал

все двигатели, три из них приказал отре­

гулировать. Вокруг P-s долго ходил, потом

сказал:

- Я его облетаю.

- Считаете необходимым, товарищ

капитан! - спросил Стариков.

- Не нравится он MHe1 товарищ пол­

ковник.

- Выбирать не из чего. Больше машин

нет. Облет ваше право, только

поторопитесь.

Уже вскарабкавшись на крыло, Бере­

зовский крикнул что-то механику и ука­

зал на шеренгу барабанов с намотанны­

ми на них буксировочными тросами.

- Товарищ полковник! - доложил ин­

женер. - Командир отряда приказал

размотать тросы для осмотра.

- Приказ надо выполнять.

- Шесть тросов по сто метров! Да-

же на беглый контроль уйдет около часа.

Тросы новые. А потом их надо будет

скатать.

- Отставить размотку!

- Есть! Пре-кра-тить! закричал

инженер и стал следить за взлетевшим

командиром.

Самолет шел по кругу на повышенных

оборотах. Но вот он качнулся на левое

крыло и со снижением заскользил к мес­

ту, где рядком стояли барабаны. Бере­

вовский высунулся из кабины и погро­

зил покуривавшим механикам. Бараба­

ны сразу же покатились по земле,

оставляя за собой на мокром грунте

серые нити тросов.

- Повторите им команду «Прекра­

тить!» - сдерживая раздражение, ска­

зал полковник.

- Теперь они капитана не ослушают­

ся, - скучно ответил инженер.

Неожиданно рядом со Стариковым по­

явился комиссар Маркин.

- Федор Миха~лович, я от радистов.

Штаб требует УТОЧНИ1"Ь время вылета и

отчитаться за опоздание. Что сообщимl

- Тянет капитан. Такое у меня впечат­

ление.

- Нет, насколько знаю Березовско­

го, - он зря ничего делать не будет.

Маркин пошел навстречу к подру­

ливавшему к стоянке самолету. Березов­

ский легко соскочил с крыла.

- Этот самолет я бракую! - сказал

он. - Пустой идет на предельной тем­

пературе воды! Как же он потянет

нагруженный планерl Через полсотни

верст мотор заглохнет, и летчик вынуж-
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денно бросит планериста! Нет, так не пой­
детl

- Спокойно, капитан.

- Вот именно, без лишних эмоций,

сердито сказал подошедший Стариков. ­
Напоминаю еще раз: запасных самолетов

нет.

- Тогда в рейс пойдут пять машин.

А этот самолет я из группы исключаю,

товарищ полковник.

- Вы ... Вы исключаете! Не-ет! Об этом

подумает другой, а вас я отдам под суд

за срыв боевого задан ия,

Березовский неловко затоптался на

месте, взглянул в глаза Старикову:

- Другой, о котором вы сказали,

тоже не минует суда. Зная о неисправ­

ности самолета, он поднимет аэросцепку

в воздух и потеряет ее далеко от цели.

Это уже будет преднамеренное прес­
тупное действие. SI солдат, желающий

без потерь и точно решить боевую

задачу. Вы можете меня отстранить,

но я бы этого не хотел.

- Зачем приказали размотать тросы

с барабановl Что вам в них не понрави­

лось!

- Увидел на одном несколько лопнув­

ш ....х ниток.

- Их больше сотни в пучке!

- По инструкции такие тросы не годны

к эксплуатации.

Стариков пристально и эло смотрел в

усталые глаза капитана. Березовский вы­

держал взгляд. Стариков резко повернул­

ся и пошел со стоя нки. Комиссар Мар­

кии хотел что-то сказать Березовскому,

но только махнул рукой и двинулся

за полковником. Догнал, зашагал в ногу.

- Знаешь, комиссар, - неожиданно

повернулся к нему Стариков, - выде­

ляй-ка вместо полудохлого Р-пятого свою

машину. Формальности утрясу. Кстати,

сколько твой Березовский в капитанском

звании ходит]

- Кажется, с сорокового.

- Пиши аттестацию. Вернется, пора-

дуем майором ...

Небо Иваном Ивановичем Березовским

к его 28 годам было прочно обжито.

Еще до войны работал инструктором

в Качннском летном училище. В июне

сорок первого штурмовал на «ишачке»

фашистские колонны, прикрывал ТБ-3,

по которым немцы стреляли, как по учеб­

ным мишеням. Со слезами на глазах

метался над беспомощно горящими ма­

шинами, прощаясь с друзьями-товари­

щ'ами, завернутыми в дымный саван. В

такой горький момент и подловил его

немецкий ас, 8садил очередь в истреби­

тель. Захлебнулся мотор, две пули попа­

ли в руку летчика. Березовский вы­

прыгнул с парашютом ...
Левую руку подлечили, только она пло­

хо справлялась с сектором газа боевой

машины�, пришлось перейти на планеры.

И вот боевое задание. Бесшумно плывут

слева и справа от него планеры отряда.

В каждом планере под потолком гру­

зовой кабины мягко покачивается гамак.

В нем запрятанные в фанерный ящик

запалы, коробочки с детонаторами, серые

кубики двойного мелею-па - вещества

огромной взрывчатой силы. Все это злое

добро переложено ватой из старых сол­

датских тюфяков, укутано в брезентовый

чехол. А в чехле вырезано маленькое

круглое отверстие, из которого торчит

кусочек покрашенной в черное парашют­

ной стропы с толстым рыболовным

крючком на конце.

Зачем сделано это нехитрое приспо­

собпение, знают только планеристы. Они

думали о капризной взрывчатке 8 гамаках,

когда взлетали и планер, разгоняясь

за самолетом, подпрыгивал на неровном

поле лугового аэродрома подскока, а

гамак раскачивался и пружинил в такт

рывкам, толчкам. А когда взлет оста­

вался позади, все думы концентрирова­

пись на посадке.

Озабочен капитан Березовский - не

все, далеко не все продумано в операции.

Из-за нехватки времени и опыта упу­

щены важные детали. Не нравится ему

плотный журавлиный строй аэропоездов.

Паре ночных истребителей легко проче­

сать пулеметно-пушечным огнем гро­

моздкий треугольник. Беспокоят включен­

ные летчиками огни на консолях. Ску­

ченность концентрирует звук двигателей ...
В сгустившейся тьме аэропоезда прош­

ли линию фронта. Включив подсветку,

Березовский сличал еле видимые ориен­

тиры на земле с картой, но опреде­

л иться не мог и с досадой захлоп нул

планшет. Слава богу, судя по времени,

пролетели и обошли ст~рсжой самые

опасные места: вражеские аэродромы,

города и села с мощными зенитными

поясами. Под крыльями плыла сплошная

черная масса леса, вверху искрилась рос­

сыпь ярких звезд.

Но Березовский не верил в миролюбие

этой ночи. Ведь почти половину пути

прошли при полной луне. Кто знает,

сколько настороженных глаз проводило

аэропоезда? Сколько рук торопливо

потянулось к телефонам и ключам

радиостанцийl

Костры вспыхнули раньше предпола­

гаемого срока. Березовский выхватил ра­

кетницу и выстрелил в открытую фор­

точку. Не торопясь, вложил ракетный

пистолет обратно. Отцепился от самолета.

Скользил во тьме, слушая замирающие

звуки моторов.

Теперь он не волновался. Ребята не­

много разошлись, отстал и от него, парят

неслышно на партизанские сигналы.

И точно по оговоренному времени

почти рядом с первым вспыхнул на зем­

ле второй огненный круг. С высоты

более трех тысяч метров казалось, что

они находятся совсем близко друг от др'у­

га.

«Почему второй? Не может быть!»
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СТРАХА
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врагов на свою территорию в надежде, что

там помогут наши истребители I1ли зенит­

ЧИКИ .

В однн ..э моментов боя Лобанову уда­

лось срезать радиус на вираже н выпус­

тить прицеnьную очередь ПО летевшему впе­

рвдм семессеру)) . ТОТ вспыхнул и эаштопо­

рил к земле. В этой машине НlIХОДИЛСЯ

командир группы , ЛИWИ8WИСЬ ведущего, ГИТ­

леровцы броснлнсь ярессыпную . Восполь ­

зовавшись ЗёlмеWllтельством в стане врагов,

Семенцов погнвпся за одним НЗ «фоккеров» ,

Тот пытался уйти HlII пикировании , отор­

ваться от преследования. Но не рессчитеп,

столкнулся с земле .. м васрвался ...
К лету 1943 года Семенцов соверш..л

270 боевых вылетов, в дни Белгородской опе­

рац"н эа десять дней боев сб ..л 6 самолетов

противнике. 28 сентября 1943 года ему было

присвоено званне Героя Советского Союэа.

В воэдушном бою наА Букр"нск"м плац­

дармом Семенцов совершил редкий по сме­

лости н мастерству лобовой таран фашист­

ского нстребнтеля "Фокке-Вульф-190» . Са­

молеты неслись друг АРУГУ навстречу . Но

в самый последний момент нервы у немца

не выдержали , он попытался свернуть со смер­

тельного курса . Но было поэдно. Крыло "Ла ­

вочкина) ударило по хвосту «фоккере» , н он

попетел вниз , разруwа"сl=o в воздухе.

Удар на встречных курсах - огромной сн­

пы , Семенцова выбросипс из кабины. Мысль

сработала четко : "Нужно сделать большую

затяжку , иначе фашистские летчики рас­

стреляют в воздухе)) . До земли оставалось

четыреста ,.. двести метров... С большим

трудом раненый пиnот выдернул вытяжное

кольцо.

Повеэла в очередной раз! Воэможно. Во­

семь раз был ранен Семенцов, НО всякий

раз после выздоровления только шутмл:

«Не отлили еще фрицы для меня пули») .

Газета "Крылья Победы» 30 ноября 1944
года на первой полосе опубликовала груп по­

вой снимок летчиков . Под ним такая под­

пись: (Мастера воздуwного 60'1, Герои

Советского Союза гвардейцы Семенцов, Шле­

пов , Павлов .. Куманнчкнн. Онн сб ..л .. 67 не­

мецких самолетов, проwли славный боевой

путь от Дона до Виспы» , Михаил, действи­

тельно, был непревзойденным мастером

молниеносных атак. Ему же принадлежит и

своеобраэный фронтовой рекорд асов : только

за июльские ДНИ битвы на Курской дуге

он сб ..л 12 самолетов противника!

12 февраля 1945 года, за трн месяца

до Победы, спавный СОКОл погиб в бою .. .
В "тот день Семенцов повел свою шестер­

ку Ла-5 Аля пр"крытня группы бомбаРАН­

ровшнков Пе-2 , которые вел в бой Герой

Советского Союза капитан Е . Белявин . Они

штурмовали немецкий 4ЭрОДрОМ Нейсе, рас­

попегевшийся между Опелем и Бреслау .

8 воздухе встрет ..лась большая группа

фашистских истребителей. Наши «Левочкины»

прикрывепи «пешки» , В один из крит ...ческик
моментов каП Н Т4 Н Семенцов, израсходовав

боезапас н спасая от верной гибел н Пе-2,

Тl!lраннл фашистский «мессер)). Это был вто­

рой таран петч ..ка н последн"й 350-й-­

боевой вылет .••
Прошло 44 года, но память о Михаиле

Семенцове живе и поныне . В расположении

эскадрильи, которой он командовал , обору­

дован красный уголок . На стене его

портрет . Каждый вечер, когда стершине на­

чинает вечернюю поверку , он первой назы­

Вдет фамилию комэска.

Свой первый боевой вылет Мнханл Семен­

цов совершнл в небе Донбасса в августе

сорок первого на «ншечке» - И-16 . В од­

НОМ из боев , уже под конец штурмовки

вражеских войск у переправы , к огда ОН в

крутом реавороте ВЫВОДИЛ самоnет нз атаки,

вдруг почувствовал острую боль в ноге. Пол

каБины� эt1ЛН8I1Лlll кров ... Силы быстро ПОКНДlllЛН

летчика, НО Михаил, СЖАВ зубы, продолжал

попет, сгараясь ."1"1101 на сваю территорию,

поблнже а аэродрому ...
Очнулся летчик на гсспигепьной конке .

Хирург, сдеЛIJВWИЙ операцию, поздравил его

со своеобразным рекордом : НЗ тела Семен­

ЦОlа извлекли 'рндцать два осколка от эр­

nнконовскнх снарядов .

Врачебная комнсс ..я предостав ..ла лет­

чику шестимесячный отпуск . Но Михаил не

о тпыха», на седltМОЙ день, к вечеру, ПО"­

виле. перед Io1зумленными сослуживцами,

а утром, авбрссив костыль , превозмогаw силь­

ную боль, подошел к команд"ру полка . Про­

изнес :

- Товерищ майор, старший лейтенант Се­

менцов из госпиталя прибыл, к попегам н бое­

вой работе готовl

Команднр полка Чупнков обнял петчине.

- МНШёl, дорогой, куда же тебе пегеть!

Ты вивчепе ходить НАУЧИСЬ.

Прошло немного времени, и Семенцов

стал летать , как прежде - смело, уверен­

но. Однажды пера, в которую ОН ВХОДИЛ,

встретипесь с wестеркой (мессерwмиттов» .

Фашнсты рннулнсь в бой - ведь пренму­

щества быпо трехкратным. Немцы пыгепнсь

зажать ведущего в клещи, норовили поймать

на горке, ударнть сбоку. Вскоре к н"м на

помощь ПОАоспела еще одна пара Ме-109,

которая атвковвпе и подбила самолет ве­

домого - пейтененге КочеТКОВlII. Оберегая

товарнща, Семенцов связал боем всю фаши­

стскую восьмерку, устроил им, что называ­

ется, чертово колесо. И 8ЫСТОЯЛ . Более того,

заставил немцев выходить из боя, так как

У тех выработалос .. все горючее. Но сделать

это удС!лось только шестерым : один «мессер))

догорап у переднего края , другой густо

зllды�илл И, перевепив линию фронта, упал

и взорвался .

Был м еще один, весьма характерный

случай - на Курской дуге, когда Мнханл

со свонм другом Сашей Лобановым летап

уже HlII новых превосходных истребителях

Па-б , TorAit им, ДВУМ молодым КОМЭСКlIIМ,

постевили эадачу нэ штаба 2-й ВОЗАУШНОЙ

армии: прикрыть действия штурмовика Ил-2,

который должен был накануне фронтовой

операцнн сфогсгрефироветь артнллернЙск..е
позиции противника . Во время разведыва­

тельного полет~ летчики заметили поднятую

с соседнего аэродрома группу Ме-109

н ФВ-190. Увндев всего лишь трн соаетских

самолета, ОНИ изменили курс и энергично

пошли на сближение.

- М ..ша, атакуем в лобl Отсекаем фрнцев

от «ила» ! - передал по радио Лобанов

и бросился в атаку.

Боясь столкновения , вражеские истреби­

тели поспешно отвернули от Ил-2, который

тут же с набором высоты ушел 8 облака.

Убедившись, что штурмовик , яспопьауя

облачность, ВЭЯЛ курс на свой аэродром,

наши летчики еще с большим азартом про­

должили бой. Зввяэевшеяся смертоносная

карусел. смещалась по высоте и направле­

нию, то опуснепась к СIlМОЙ земле, то приб­

лижалась к шапкам облаков . Неистово ре­

вели моторы, зловещие трассы пуль н сна ­

рядов ПРНЧУАЛНВО перекрещ"вал"сь в небе .

Лобанов .. Семенцов старвлись увлечь

Ивана Ивановича Березовского не ста­

ло , когда планеристы в воздухе еще

имели достаточный запас высоты для

смены курса . Они повернули на парти­

занскую площадку ...

•

Сообразив, что расставлена ловушка, Бе­

резовский уже знал, как будет действо­

вать. Площадки-6лизнецы он принял рав­

нозначно. Он сядет на любую, хотя бы

на ту, что вспыхнула вовремя и светит

ярче. Только бы ребята не кинулись за

ним сломя голову•..
Так думал он, разгоняя планер в по­

логом пикяровании . уходя на большой

скорости от группы. Высота падала без­

удержно. Оглянулся нет, ведомые

не бросипись в погоню. Большой фа­

нерно-перкалевый А-7 трясся от напря­

жения, крылья вибрировали от бешеной

скорости и перегрузки. Березовский

уменьшил скорость, он должен довести

планер до земли.

Вот уже видны деревья•.•
Большая поляна расстелилась перед

ним. Костры бликуют на стеклах , мешают

смотреть. Березовский повесил над по­

ляной ракету. Щелкнули тормозные щит­

ки. Скрипнула ручка управления , взятая

на себя. Он сел с ходу, без труда рас­

считав траекторию полета. Коснувшись

земли, намертво зажал тормоза колес ­
засвистели колодки и остановился

посреди поляны, хотя по правилам

должен был отрулить ближе к лесу.

Быстро сбросив лямки парашюта с плеч

и посмотрев на часы (<<Ребята могут

продержаться в воздухе еще минут де­

сять»), ОН через грузовую кабину вышел

из планера и, осторожно сделав пять

шагов, остановился, выставив вперед

ствол нагана-самовзвода, а вверх

ракетный пистолет.

Бежали люди, радостно взмахивая ру­

ками . Впереди, освещенная багровым

светом костра, женщина в длинной юбке.

- <;:той, стрелять будуl - приказал

Березовский . - Пвропь!

Но женщина, крича: «Братншкаl Ми­

пый!» - была уже рядом.

"Вот так встречаl » - выдохнул Бере­

зовский, когда у него выдернули наган

и ракетницу, больно заломили руки и

уже по-немецки кто-то сказал: «Обыс­

кагь!»

Теперь он не может дать знак своим.

Так думали немцы . Но они не знали,

что планерист готов и к зтому . Выходя

из планера, пнлот вытащил нз гамака

рыболовный крючок и зацепил его за го­

ленище кирзового сапога. Сделав ровно

пять осторожных шагов, он натянул чер­

ную стропу, соединенную с кольцом

маленькой гранаты-лимонкн , которая

была накрепко привязана к ящику с ме­

ленитом.

Толстый крючок ВПИЛСЯ в голенище .

Березовский чуть переступил и почув­

ствовал натянутую стропу. Нога дрогнула,

будто сведенная легкой судорогой. А по­

том он ударил ею того, что сказал :

«Обыскатъ!»

Вспыхнула и потухла зарница - взрыва

капитан Березовский не слышал. Не ви ­

дел он и огромный красный шар, под­

нявшийся над лесом , не ощутил наката

взрывной волны, слизнувшей костры и

деревья. В зто время его уже не было .

7
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Иван ЧЕРНЫХ

4.
Пришли сообщить, что Игорь снова

З'адерживается, сказала женщина

чуточку насмешлнво. Но не получнв

ответа, резко обернулась н все поняла.

Веденнн с ужасом смотрел, как меня­

ется ее пицо, ....з нежно-розового стано­

8НТ(Я серым, землнстым. rлаза широко

рвскрыпись, и в н ....х замерли страх и

недоумен ....е.
- Нет, нет, - еле слыwно прощеп­

тала она и стала руками искать опоры.

Веденнн и Измайлов помогли ей пройти

в комнату, к дивану.

Врач сделал Днне укол, а Веден .... н,
пр ...жав К себе дочку Арефlllе8i1, Люба­
шу, успока .... вал ее как мог: говорил,

что маме сейчас станет лучше, что она

просто устала.

Дина лежала кексе-то время без

дв ....женив, не открывая глаз, и казалась

беажианенной, НО 80Т землистый цвет

лица стал пропвдетъ, кожа постепенно

приняла прежн й В"'д. Дина открыла

глаза .... , вспомн в, видно, про ....сшедшее,
тяжело застонала.

- Вы успокойтесь, пожалуйста, Игорь

ж ....в, -110спешил сообщить Веденин.

Сейчас ему уже лучше ...
Вошла coce~Ka по квартире.

- Может, вам помочьf

- Да, очень кстатн, - кивнул Из-

майлов. - Посидите с ней, ей наверняка

будет легче. А вы, Юрий Григорьевич,

наверное, МОжете идти. Я эдесь поде­

журю.

Он так .... не поднял глаз на Веде­

нинв.

в прихожей раздался короткий звонок.

Вечерами к Ведени ну приход ....л только

Арефьев. Кто же решился теперь! Он

открыв двеРIl и аастъш от удивления:

перед н",м стояла журнал",стка Тар ....мова:
- Здравствуйте, Юрий Григорьевич, ­

смущенно поздоровалас.. она. - Простите

за беспокойство, но я пришла по очень

8ажному делу.

- Проходнте, пожалуйста.

Она присела напротив него за журналь­

ный столик, сочувственно посмотрела в

глаза, желая, виднмо, понять его настрое­

ние.

- Я спушею вас, - сказал он как мож­

но мягче.

- Все в гарнизоне только и говорят о

случнвшемся•.•
- Что поделаеШII - чп. Оно крайне

нежелательно, но ИСПlllтатели ДОЛЖНIII

бlllТЬ fOTOBlI1 ко всему, ибо сущес!вует
на свете теория вероятности.

- Обвнняют вас...
- Надеюсь, обвнняют не 8се1

'- Не все, - вздохнула он" н помолча­

ла. - Я тоже не верю, Ч1"О Арефllев

пострадал ....з-за хонструктнвных недора­

боток катаПУЛIIТЫ.

ОКОНЧilНИе'. Начало в N2N2 2, 3, 4-1989 г.
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к сожалению, Витв, интуицию к делу

не псаешьеш». НУЖНIII доказатеЛlIства.

- А у ваwих оппонентов он .... есты1- В

~e голосе чувствовался протест.

- Кажется, да. Во всяком случае

есть мед"'цинское заключенне ... Что здесь

подел"шыl
- А я считала вас боnее силIIны�,-­

сказала вдруг Таримова. - Песс ....мНзм
ваш мне совсем не нравится.

- спас ....бо вам, Внта, за то, что вы

верите в мою катапульту, но впереди

предетоят труднейш ....е испытания в мо­

ральном плане. Я не доверяю вереи ....
врача Измайлова, что повреждение поаво­

ночника у ....спыгетепя 11РОИЗОШЛО именно

В этом испытетевьном полете.

- А в 111 попробуйте распутать узелок

с другого конца. Что, напрнмер, говорят

матросы, учаСТВОВёlвwие в спесенни Аре­

фьева, о его Т'равме1

---: С ним~ беседовали члены ко­

мисси .......
- Наивная простота, - развела рукамн

Таримова. - У кемнес .... и - одно мненне.

Они, возможно, нашли проторенную до­

рожку н следуют по ней. .
Веденнн задумался. В этом она, по­

жалуй, права. Поговорить с матросамн,

с Шубенко - не пишне, Ведь человек

на их глазах попаn в беду. Как он вел

себя после тяжелой травмы: бреднл,

стонал, что-то говорил! Tap~MOBa словно

вдохнула в него капельку надежды.

Ее ....дея зажгла его, н он был готов хоть

сейчас мчаться н& пол ....гон, а оттуда к

причалу, где стоял катер Шубенко.

- Ваш совет, Вите, веслуж ....вает вн ....ма­
ния, - сказал он благодарно. - Я не­

пременно постереюсь исправить ошибку,

завтра же побеседую с матросамн.

Он помог В ....те одеться, она протянула

на прощение руку н ободряюще улыбну­

песь:

- Я верю, что все будет хорошо.

...На полигоне, куда вскоре пр ....был
Веденин, его поджидаЛ8 «Волга», Моло­

денький бойкий 'солдат предстевипся:
- Рядовой Соколов. Пр ....был в ваше

распоряжение.

. Веденин поадоровепся с ним эа руку.

- Хорошо, рядовой Соколов. А знаете,

куда меня везти1

~ Так точно. На присгвнь, до катера.
Всю дорогу Веденина муч ...ла мысль: с

чего начать разговор с Шубенкоl Конечно

же, с того, что случилось с Арефьевым,

что ГОВОРИJ1 непы�атель,, если пр ....ходНл в

сознание1 И главное - все МИНУТIII работы

Арефьева в последнем полете восстано­

вить до мельчайших подробностей.

Веденин поспеш ....л к пр ....чалу. Еще и~а­

л.... ув ....дел силуэт знакомого катера.

Шубенко лихо пришвартовал судно. Ши­

роко улыбаЯСII, пробасил :
- ЗдраВ .... я желаю, Юрий Грнгорьевнчl

Как ....м это ветром вас к нам в такую

ненастную погоду занесло?

- Северным, Борне ге~ргиевич, - от­

ветил Веденнн. - Где мы с вами можем

поговорить, чтобы нам никто не мешал1

- Да..• в любом месте. Вот тут, в куб­

рике. А что, собственно, случилосыl

~ Потом объясню, товарищ UJубенко.

Принесите ~ахтеННIIIЙ журнал.

Веденин нашел нужные записи: «9.21~­

Спустили шлюпку. на воду. 9.29 - Подош­

л~ к «Альбатросу». 9.38 - Подняли НСПЫ­

гателя на борт».

- ДеСЯТII м.. нут вам понедобипось на

подъем пострадавшего на борт шпюпк ....1
Почему так долгоl

М ....чман стрельнул глазами в журнал,

потом на Мост ....к, словно ише там ответа.

- Потому что «Альбатрос» запутался

в стропах и был без сознания. Матросами

командовал не я, а товарищ Кап ....тан меди­

ц ....некой службы. Он сч ....тал, что у яспыге­

гепя перелом позвоночн ....ка, и требовен

величайшей осторожности. Вот потому так

долго н всаипись.

- А когда подняли испытателя на борт

катера, вы в ....делН его л ....цо. Какнм оно

было]

- Мне бросилось в глаза, ч~о оно было

си неватое, а изо рта пузырилась пена.

Такое, как нас учнли, бывает у утоплен­

ников. Я песоветовел товар ....щу кап ....тану
меднцинской службы немедленно разре­

зать скафандр, чтобы едепетъ ....скусствен­
ное дыхание. А он цыкнул на меня.

Знаешь, говор ....т, сколько этот скафандр

стоит] Всю оставшуюся жизнь моей ....
твоей получки не хввтиг рассчитаться .

Вот он н ответ на все вопросыl Во время

привспнени» Арефьев запутался в стро­

пах, потому сразу и не открыл щиток

гермоwлема. А пока барахталея в воде,

сделал не од .... н вдох. Вода попала в

скафандр ...
- Значит, тек а скафандре и повезл ....

испытателя на берег1

- Ну да, так н повезли, - кивнул Шу­

бенко.

...В испытательном центре к Веденину

подошел Гайвороненко и сообшип, что

сегодня состоится разбор nроисшеств ....я,
во время которого .чпены комнссии до­

ложат свои соображен .... я о пр ....чинах тя­

желой травмы ....спыгетепя.
- Вид у тебя, Юрнй Григорьев ....ч, не­

важный, - сказал в заключен ....е генерал.

- Поннмаю ~ сочувствую. Но надо

собреться с МlltIСЛЯМИ.

Веден .... н п-ожал. плечамн. Ему было все

равно, к какому BII180AY придет ксмисс .... я.
В любом случае он виновен и отпирвтъся

не собирается.

В 17.00 все, кто непосредственно нли

косвенно бllll1 связан с подготовкой

(сСупер-Фортуны» к испытаниям, .собра­

'nись у неБОl1ЬWОГО кннозала, где обlllЧНО

r1рокруч ....валисll леНТ1I1 регистрнрующей

t( ....ноаппаратуры. Члены комНСсН .... , заме­

~тнтель начальника штаба ВВС, главный

инженер н два генерала 1013 служб 111
безопасности полетов наход ....л ....сь уже

там. Собравшиеся ждали мннут десять,
н ннкто не обмолвнлся словом, не задал

вопроса. Наконец дверь отворилась, н

Кап ....тан Измайлов (к удивлению многих,



он тоже t10Ч$МУ-ТО Оl(6зался зале)

пригласил учаСТНI~kОВ разборе.

На сцене по обе стороны экране висели

снимки Посл&Анего ИСПЫТ/lНИЯ - C/lMbIe
важные и отвегственные моменты, перес­

нятые С кинепенты побывевшей в полете

кинокемеры: отстрел каТ/lПУЛЬТЫ из каби­

ны самопегё-леборетории, включение в

работу ракетного ускорителя, отделение

кспыгегепя, начало роспуска парawюта,

момент приводнения, эвакуация...
Минут десять ушло не осмотр снимков.

Когда офицеры и генералы расселись,

заместитель нечвпьнике штаба кивнул

Петриченкову: нечинейте, Полковник с

папкой бумаг вышел Н/I трибуну.

- Члены кемяееии тщетельне изу­

чили все мат.ериалы и документы,­

произнес он. - 1< чести всего инженер­

нс-испыгегельнего составе, никеких нару­

шений, отклонений в рвботе допущено

14е было . И все-теня чепевек тяжело трав­

МИРОВ/lН. В чем дело? Думаю, прежде

всего следует аачятагь медицинское за­

ключение.

Петрич.енков ОТlфl.lЛ папку, дост/lл

нужный лист И ПРОЧИТ/lЛ выразительно,

чеканя К/lждое сповс:

- 28 сентября при исnы�аниии новой

системы кегапульты "Супе~ФОРТУН/I» не
скорости, близкой к 2М, на высоте 5000
метров, вследствие продольной и рв­

ДИ/lЛЬНОЙ перегрузок, произошел комп­

рессионный перелом третьего пояснич­

ного ПО380нка.. .
Заключение БУl<8аJlЬНО ошеломило Ве­

денина : откуда это взяnи - "вследствие

продольной и радиаnьнок перегрузок ... ».
Ведь при ПРОКРУЧИВilНии киноленты ни­
какого вращения леН1Ы не было?

- Разрешите? - обратился Веденин к

замес1ителю нвчельника штаба . - О ка­

кой раДИ4ЛЬНОй neрегрузке идет речь в
медицинском заключении? Какими доку­

ментами она под'ТвеРЖД/lется?

- KIIK же, товариц; Веденин, - на­

чал обьяснять П&триченков, не дожи­

,ц<!lЯСЬ разрешения ведущего. - Вот даже

'На снимках видно, что вешв катапульта

имеет тенденцию к вращению. - Он взял

указку и подошел к снимкам, где испы­

таТеЛЬ был снят в еще нЕ! отделивweмся

креспе. И не каждом из них запечатлен

момент вращения.

" Попросив СЛ08а, Веденин направился

к сцене.

- Здесь утверждjjlCТ, что На этих сним­

1</1)( стрежена тенвенция каТllПУЛЬТНОГО

I<ресла 1< врещению, поснопьну видим мы

его под рваными УГJlilМИ . Но прошу обра­

тить ВНИМIIние на одну (,мелочь» - Н/I

БЛиl<И от солнца. На разных снимках они

ЗIIнимают не соответствующее им поло­

жение. О чем эге говорит? д/I о том, что

снимки сделаНы разными кинотеодолит­

Ными установками. Огсюда и разные

ракурсы. О каком вращении может идти

речы�

Петриченков )(01еl1 61>1110 4то-то воз­

разить, .н() лишь ОПУСТИl1 голову. Одна­

ко, получlo/8 З/lмечание заместителя H/I­
Чllhьника штаба "CTI1 доклаА более

активно, nРОДОl1ЖИЛ:

- Я, товаРI1ЩИ, уже доклаД!>lвал B/lM
медицинское ЗIIКЛlOчение, 11 еслi4 кто­

либо сомневается в .объективности вы­

водов, может подоi4ти k снимкам позво­

ночника испытателя и убедиться, был или

не был компреССИQННЫЙ перелом поз­

вонка•
...Через неск()nько дней СЬстоялся воен­

ный совет. Первый заместитель Главно­

командующего, плотный , с суровым ли-

цом генерал-полковник, негромко со­

общил :

-- Две неделlo/ назад у нас произош­

ло серьезное летное проясшесгвие. Про­

ведено расследование, выявлена причина

аварии.

Сейчас председатель КОМиссиИ по рве­

спеаовению генерал Гусаров доложит

вам о результатах.

Гусаров шел 'к трибуне лвгяе и УЬ8­
рвнно, чуть приподняв красивую голову:

в каждом его движеНI1И чувстаовелесь

уверенность в себе.

- Товарищи, - произнес он, - после
препверигепьного Р/lсслеДОВ/lНИЯ причина

показалась H/lM неетолько ЯС140Й, что,

вроде бы, и не требовавось никаких
экспертиз, кром.е медицинской .

Гусаров Р/lЗВернул блокнот и зачитал

уже известное заключение . За1ем рас­

прямился, окинул зал пристельным взгля­

дом, остановив его на Юрии Григорье­

виче. З/lметив порыв Веденина сказать
что-то, продолжил :

- Кстати, товериш ~еденIo/Н, а почему
вы взяли для испытаний скафандр

Алексеева, /1 не I<оржова, которым поль­
зовались раньше?

Вопрос был неОЖlo/даннloIм, и Юрий'

Григорьевич не мог ответить на . него

конкретно, а потому обрисовал пишь

общую СИТУ/lЦИЮ: начальник М/lтериаль­

но-технического снабжения настаивал на

том, что скафандр Алексеева предпоч­

тительнее.

Гусаров резко повернулся к Скоро­

светову.

- ИВ/lН Антонович, поясните нам, 1'10­
чему вы предпочли новый скафандр, еще

не rтринятый на вооружение, проверен­

ному в деле не однажды?

Скоросветов ответил твердо :

- 1< конструктору сКафандрCl Алек­

сееву я обращался, посоветовевшись с

кепигеном Измайловым.

- Врач, лучше других "р8збирающийся

в конструкци« средств спасения... Это

что-то новое, - не сдеРЖ/lЛ иронии Гу­

с"ров . - Скажите, кепиген Алексеев. ­
в/lш друг?

- Да, мы в хороших етношениях.. .
- В T/lKOM спучее напомню, на какой'

почве родил ась B/lW/I дружба с Измай.

ЛОВЫМ 101 АлексеевыМ . Вы - Алексееву,

/1 отнюдь не Коржову, в первую очередь

предоставили новую сверхпрочную ткан!.

для новейшей конструкции скафандра.

Кстати, сдепано было это не бескорыст­

но . Вот личные покеэання капитана Алек­

сеева. - rYC/lPOB зачитал : "в мае ко мне

оБР/lТИЛИСЬ подполковник Скоросветов

и кепиген ИзмаИло&. и попросили изго­

товить ИМ к личным автомашиl'iам про­

тивоугонное устройство ... "
- Правильно здесь написано? - ткнул

генереп пальцем в блокнот.

Скоросветов и Измайлов сидели, опу­

стив головы .

Гусаров, энергично сойдя с тру6уны,

н"праВИl1СЯ к фотоплеНК/lМ, Н/lшел нуж­

ную ему, снял с прищепок , посмотрел

на свет, СК/lзал :

- И вы пр"вы, то'&риЩ Измаi4no',

в отноwении тр"вМы. Клиновидное СП111О­
щивание третьего ПОясничноГО позвонка

со счетов не сбросишь. Но тем не MeH~,

как пояснил мне врач-зксперт, оно при­

обретено Арефье"ым еще в детстве,

о чем свидетельствовали сделанные \)анее

рентгеновские снимки . Кстати, почему

вы не приобщили их к делу?

Измайлов беззвучно пошеьелил гу­

бами и Н/lконец выдавил из себя :

- Не могу знать ...
...Всю обратную дорогу Веденин, сидя

в самопете рядом с Гайвороненко, думал

о военном совете, перебирая в П/lМЯТи

'Выступления, и, хотя по существу его

оправдали (эксперимент разрешили пов­

торить), победителем себя не чувст­

веввп .

Генерев, видя настроение подопеч­

ного, не АОНИМ/lЛ его ни вопросами, ни

рваговореми. Да и сам выглядел не

l1учше : .обоим не военном совете вы�!lлии

по первое число. И поделом: в такоМ

дружном, сильном коллективе «вызрепи»

такие дельцы, кек Скоросветов и Измай­

лов. Сколько рвз Скоросветова уличали

11 непорядочности, а материал на уволь­

нение так предсгевпен 11 не был : все пе­

ресаживали из одного кресла 8 другое .

Вот и дonересаживались .. .
Гайвороненко наконец подвинулtll 61114­

же к Веденину, спросил с улыбкой :
- Ну, что нос опустил? Не КРИТI1КУ

обиделся?
- Не 06идеl1СЯ. Думаю, кем Аре­

фьев" заменить. З/lКРУЖИЛ/l нас кручина,

/1 Игоря надо бы навестить. Как его дела?

- Говорят, уже ПОДНИМ/lется. Креп­

Кий перень] Завтра поедем навестить,

товарищ главный конструктор. Дого­

ворипись! И журналистку с собой возьмем .

.. .Вите Теримовой Веденин позвонил

вечером. Она обрадовалась его голосу,

поздравила с победой (откуда-то уже

обо всем узнаl1аl) и, не дав возразить,

сказеле:

- НаАеюсь подробности баталий успы­

шать не по телефону. Знаю, что

у вас Aen МНОго, вы устали, и все-таки

очень прошу приехеть ко мне.

- Может, в другой раз? - предлоЖlotл

он несмело.

- Другого раза, Юрий Григорьевич,

не будет, '""":' и он услышал в трубке, как
она вздохнула . - Завтра я уезжаю...

- В таком случае .. . Вита, через Авад­

цать минут я буду у вес,

Быстро оделся, чувствуя, как радост­

ное волнение охватило его. Судьбе же

было угодно сделать В-еденина еще сче­

сгпивее. Зазвонил телефон. ОН С14ЯЛ труб­

ку и услышал спебый, Д/lлекий голос

Арефьева.

- Здравствуi4те, Юрий Григорьевич,
это 11. Возвратился с того света. Уже хожу

попегоньку, дела, IIроде бы, пошли на

поправку. По крайней мере Ао телефона

в коридоре доковылял .

- Игорь, родном, как Я рад! Зввгрв

'с генеревом Гвйвороненкс будем у тебя,
Мы сделаем все возможное, чтобы ты

быстро встал в строй. Здесь ведь и наше

вина . Ты прости ...
- Оставьте испытания «Супер-Фор­

'Тунь", за МНОй. Доведем начетое делО

до конца. Мы ведь не из тех , которые

сдаются...
Ведении хмел егвегитъ, но 11 трубке

уже слышались частые rудки. Он ма­

ШИН/lЛЬНО ОПУСтиl1tя на стул , с I1зумле­

нием разгляды�IIяя обыкновенную теле­

ФОННУЮ трубку. •
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ОРБИТА ДРУЖБЬI

06 участииНароднойРесnу6л,иlCиВолгарии в мирном освоении космоса расекавывве»эксперт отдела

информации Се"ретариата Совета Экономичес"ой Взаим.оnом.ощи ЛушJta МАНЧОРОВА.

Космические исследования, ракетно­

космическая индустрия занимают все

более значительное место в экономике,

играют весьма важную роль в иннова­

ционном процессе. И потому участие в

мирном освоении космоса это не только

вопрос престижа, а и веление времени.

Однако дело это чрезвычайно дорогое.

Оно требует исключительноразносторон­

него научно-технического потенциала,

мощной материально-технической базы,

значительных финансовых средств. Здесь

не обойтись без соответствующей теле­

метрической, телекомандной, наблюда­

тельной и исследовательскоi:1 сети. Все

это, понятно, недоступно для маленькоi:1

страны, если она будет вести дело в

одиночку. Поэтому предложение Совет­

ского Союза о совместном использова­

нии советского ракетно-космического

комплекса было встречено в странах­

чпенех СЭВ с удовлетворением. В 1967
году была объявлена программа «Интер­

космос), а в 1972 году создана меж­

дународная организация спутниковой свя­

зи «Интерспутник». Особое место в кос­

мическом сотрудничестве братских стран

принадлежит совместным полетам.

соввтеко-волгАРСКИЕ ПРОЕКТЫ

О полете международного экипажа

в составе Анатолия Соловьева, Виктора

Савиных и Александра Александрова

написано уже достаточно много. Но мне

особенно хотелось бы подчеркнуть тот

факт, что в эту экспедицию, как и в

предыдущую, вместе с болгарским кос­

монавтом «отправилось» много новых

болгарских приборов. В частности, уче­

ными НРБ была создана космическая

теплица «Свет». Разработан прибор для

психофизических исследованиi:1 «Плевен­

87». Это - микропроцессорная система,

которая осуществляет динамичный конт­

роль за функциональны�M состоянием ра­

ботоспособности нервной системы, ком­

плексно исследует психические возмож­

ности организма.

В проекте «Шипка» С помощью девяти

видов болгарской научной аппаратуры

осуществлены 40 экспериментов, имею­

щих практическую направленность.

Большая подготовка была проведена

также к первому советско-болгарскому

полету. Предполагалось, что космонавты

реализуют программу из 27 эксперимен­

тов, используя три оригинальных болгарс­

ких прибора. Медики и биологи позабо­

типись О космической пище в свежем и

концентрированном виде. Кстати отметим,

что сегодня Болгария стала третьим в мире

(после СССР и США) производителем

продуктов питания для космонавтов.

Полет Николая Рукавишникова и Георгия

Иванова на корабле «Союз-ЗЗ» затруднила

аварийная ситуация, но тем не менее про­

грамма исследований была выполнена.

Советские космонавты Владимир Ляхов

и Валерий Рюмим на борту орбитальной

станции «Салют-6», а позже космонавты

из Венгрии, Вьетнама, Кубы, Монголии

и Румынии многократно использовали
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болгарские приборы «Спектр-Гб», «Дуга»,

«Средец». Были получены интересные

научно-познавательные и прикладные ре­

зультаты. До сих пор на орбитальной

станции функционируют модернизирован­

ные варианты «Спектр-15» И «Дуга»,

которые стали штатными приборами на

всех пилотируемых комплексах.

Особняком стоит в космических проек­

тах эксперимент «Болгария-1 300», который
был осуществлен на двух спутниках.

На первом - «Метеор-Природа П» функ­

ционировали три ор .....гинальные болгарс­

кие исследовательские системы (c.nектро­

метр «СПМ-32», радиометр «PM-I» и уп­

равляющий электронный блок). На вто­

ром - болгаро-советском спутнике «Ин­

теркосмос - Бопгеря я-1300» - все науч­

ные системы и приборы были из Народной

Республики Болгарии. По существу, это

был новый тип исследовательского спут­

никв, цель которого изучение магни­

тоионосферного взаимодействия - важ­

нейшего звена в солнечно-земных связях.

По расчетам, оба объекта должны

работать по шесть месяцев, но они

успешно функционировали более двух

лет. На Международном астронавтичес­

ком конгрессе в Риме в 1981 году спутник

«Интеркосмос - Болгария-1 300» был объ­

явлен одним из четырех космических

достижений года.

ПЯТЬ ПРИОРИТЕТОВ

КОСМlo1ческие исследовени я, в которых

принимают учаСТlo1е страны - члены СЭВ,

в том числе и НРБ, ведутся по пяти

основным направлениям: физике, метео­

рологии, С8Я.ЭИ, биологии и медицине,

Дlo1станционному зондированию Земли с

помощью аэрокосмических средств. По

каждому из них накоплены обширные

фундаментальные знания, которые ис­

пользуются в интересах народного хозяй­

ства, для решения конкретных «земных

задач». Ради получения новых знаний

на спутниках «Интеркосмос», В контейне­

рах тяжелых геофиаических ракет «Вер­

тикаль» и в метеорологических ракетах

отправляют в небо приборы, изготовлен­

ные в НРБ.

На территории Болгарии, как известно,

работает земная станция системы «Интер­

спутник». На горе Витоша, близ СОфии,

расположена станция «Москва», которая

ретранслирует первую программу Советс­

кого телевидения по космическому мосту,

связывающему обе страны. Успешно

действуют наземная станция для приема

изображений облаков со спутников, пункт

по обработке метеорологической янфор­

Маци.... и данных по дистанционному

зондированию. Отмечу, что в Болгарии

функционирует один из самых современ­

ных специализированных вычислительных

центров.

На вершине горы Рожен построена

астрономическая обсерватория с двухмет­

ровым телескопом системы «Ричи крети­

ен» и мощной электронной базой для

обработки данных. А возле города

Стара-Загора расположен единственный в

своем роде Международный ситуацион­

ный центр.

твхнопогическия ТРАНСФЕР

Его суть состоит в переносе косми­

ческих разработок в другие отрасли. Так,

например, 8 Болгарии была разработана

технология стеклоуглеродных покрьпий

аппаратуры для измерения электрическо­

го пол я, которая сейчас используется

в полупроводниковой промышленности и

в медt4цине. Оригинальными и эффек­

тивными оказались технологии для акти­

вирования микроканальных пластин в

ультрафиолетовом диапазоне, способы
создания сверхвысокочастотных )лемен­

тов и так далее. Дистанционное зондиро­

вание стимулировало идею создания но­

вых спектрометров для исследований

сельскохозяйственных культур с помощью

авиации. Разработаны н предложены

к продаже другим странам комплекс­

ные станции для измерения спектральных

отражательных характеристик состава,

температуры и влажности земной по­

верхности и приэемного воздушного слоя,

десятки других приборов.

Есть и другой путь трансфера -- исполь­

зование опыта и знаний космических

специалистов в решениях конкретных

земных проблем. Специалистыпо космосу

в период 1983--1985 годов предсказали

весьма точно засуху. Ждут своего часа

эксперименты и опыты, которые предвос­

хищают орбитальную промышленность,

использующую невесомость, высокий вв­

~YYM, широкий спектр ускорения частиц,

радиацию "Солнца и другие условия.

В заключение о планах болгарских

специалистов. Прежде всего совместно

с коллегами из других братских стран

они стремятся реализовать ряд больших

и авторитетных международных проек­

тов - «Вега», «Фобос», «Апекс», «Актив­

ный», «Ингербоп». Для этих проектов

Болгария подготавливает более 20 прибо­

ров. Совместно с Вьетнамом готовится

наземная станция для исследования кос­

мофизических и геофизических явлений

геомагнитного экватора в Мин Хае.

С Кубой - подвижная станция для

дистанционног'о зондирования Земли. Ряд

аппаратов с маркой «сделано В НРБ» дЛЯ

ионосферных исследований безвозмездно

переданы Индии, Югославии и другим

странам. Кстати, именно дистанционное

зондирование Земли наиболее перспек­

тивно, поскольку непосредственно связано

с задачами освоени я территори й. По

фотографиям русел древних рек, сделан­

ным из космоса, мелиораторы обнаружи­
вают запасы пресной подпочвенной воды.

Огромные народные средства экономит

космическая разведка на нефть и газ.

Народная Республика Болгария вместе

с другими социелистическими странами

вносит свой вклад в дальнейшее развитие

современной науки и техники, демонст­

рирует огромные возможности мирного

космического сотрудничества.
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ЧЕМПИОНАТА МИРА
СИРИУС ТР З2S

С. КАШАФУТДИНОВ, кандидат технических наук

Несколько лет фран цужен к а Катрин Монури, за в ое в а вшая

в 1988 г оду титул абсолютной чемпионк и мира среди женщин,

летал а на самолете ТР 260 . После чемпионата Европы 1987 г .

самолет был модифицирован и стал называться Сириус ТР 325 .
Доработка коснулась силовой установ ки : мощность двигателя

Лай каминг ув ел и ч ен а с 260 до 325 л . с. Двухлопастный винт

заменен на деревянный трехлопастны й фирмы МТ Пропеллер .

Тип с амолета - одноместный среднеплан . Профиль кры л а ­
симметричный, модифицированный NACA 00 с относительной

толщиной 19,5 % в корне , 10 % на конце. Относительная площадь

элеранов - 0,16. Киль и стабилизатор напоминают по компо­

н ов ке оперение самолетов типа Лазер-200, но отличаются тем ,

что не и меют расчалок .

Бензобаков два. Емкость каждого - 55 л . И меется десяти ­

л и тров ый расходный бачок .

Однолонжеронное крыло и хвостовое опе ре ние дерев янной

конструкции с тонкой фанерной обшивкой . Фюзеляж пред­

ставляет собой сварную ферму, обтянутую ПОЛОТНОм за ка­

биной . Рессора шасси из стеклопласти ка. Хвостовое колесо ­
свободно ориентирующееся . Лонжерон крыла проходит через

фюзеляж перед приборной доской кабины .

Для обеспечения лучшего обзора стенки и пол кабины под

крылом имеют значительное по площади остекление . Высоко­

качественное покрытие делает всю поверхность самолета

гладкой .

Если считать, что полетная масса самолета составляе т 650 кг,

то з не р го в ооруже нн ос т ь соответствует 0,5 л . с. Гк« , Эта вели­

чина - наибольшая на сегодня для пилотажно-акробатически х

самолетов. Лишь небольшое число машин соответствующего

класса имеет т акую же энерговооруженность : Питтс SI-WS
К . Викса, Питтс 515 Г. Чеппела , на котором в 198В г . летал А . Буш ,

Экстра 260. Энерговооруженность самолета Су-26М несколько

ниже - 0,45 л . с. /кг.

Не случайно хоз я й ка Сириуса Катрин Монури стала в 19В8

году чемпионкой мира: ее успех обеспечен высокими летными

с в ойст в ам и машины , помноженными на мастерство летчицы,

тренировочны й налет которой перед состязаниями составил ,

по ее словам, 250 часов .

Недостатком самолета , общим для французской школ~,

проектирования , являетс я высокая удел ь н ая нагрузка - 73 кг /м .

В сочетании с невысокими несущими с в ой с т в ам и крыла он а сн и ­

жает достоинства самолета. В резул ьтате при умере н ных

с корос т ях п рямого полета необходимо очен ь осмотрительно

т я ну т ь ручку н а себ я. По-видимому , здесь крое тся одн а из при­

чин ГОТОВНОсти К. Монури приобрест и н аш самолет Су-26М .

ОСНОВНЫЕ ДАН НЫЕ САМОЛЕТА

Дл и н а , м

Ра змах крыла , м

Площадь кры ла , м >

Удлин е ние крыл а

М асса пустого самолета , кг

5,85
7,75
8,88
6,7 5
570

Макс и мал ь н ая скорос т ь , км /ч

Скорост ь с в ал и в а н и я, к м /ч

Скороподъемност ь у земли , м /с

Экспл уатационн а я пере грузка

MaKCl-tмальная угл овая скорость вращен ия

450
95
18

± 10
по кр ену , град /с 300

Ю. ПОСТНИКОВ, ответственный секретарь ФАС СССР

МЕДАЛЬ ИМЕНИ А. Н. ТУПОЛЕВА

10 ноября 1988 года испопнилось 100 лет со

дня рождения лауреата Ленинской премии,

трижды Героя Социапистического Труда, ге­

нерального авиационного конструктора, акаде ­

мика Андрея Ннколаевича Туполева.

В целях увековечения его памяти Фе-

дерация авиац"онного спорта СССР учред"ла

медаль "мени А . Н. Туполева . Ею награждают­

ся граждане СССР за большне заслуг" в развн -

ТИН Н nponaraHAe авиационной техники н авна·

ЦНОННЫХ ВИДОВ спорта.

Награжденному вместе с медапью вру-

чается удостоверен"е установленного образца,

выдаваемое ФАС СССР.

Представлен"я на канд"датов для награжде­

н"я медалью имен" А. Н. Туполева необходимо

присыпать в ФАС СССР не позднее 1 августа

(ежегодно).

З . « Н ры ль я РОДИ НЫ .) N'? 5 11
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ДЕЛЬТАЛЕТ В РЮКЗАКЕ

КОМПОНОВКА КОНСТРУКЦИИ
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34 кг/мм2 ) , удепьный вес ко­
торого - 2,8.

"
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пожапуй , наибопее рационапь­

ным вариантом применения

..Конька-горбунка» станет его

спияние с депьтаппаном. Рас­

попожение узпов креппения

крыпа затруднений не вы- "
зовет.

Все основные ~пементы кон­

струкцнн, кроме пыж, си­

денья, епянкв, рукояток управ­

пення н тормоза, отпиваются

(под давпением) из сппава ­
сипумнн ВАЛ-124 (а.=

Г. ЛИПМАН, изобретатель

сповами , сферу ее примене­

няя, как отдепьного бпока,

надо расширить. Предпагаю

испопьзовать в качестве мото­

тепежки депьтапета разрабо­

танный мною универсапьный

управпяемый а~рогидроснего­

ход ..Конек-горбунок».
Конструкция представпяет

собой почти попностью скпа­

дывающиеся двухместные

микроа'росани. Без двигатепя

на них можно съезжать с го­

рок. В петнее время,

установпенные на два небопь-

ших поппавка, они поз­

вопят путешествовать по

мапым рекам и озерам. Но,

Чнтая в прессе пубпнкацнн

о мотодепьтаппанах нпн, как

нх стапн называть, депьта­

петах, не могу скрыть вос­

хнщення петающим ' (да еще

как!) чудо-аппаратом. Убеж­

ден, что "от сверхпегкий тру­

дяга уже в бпижайшее время

станет незаменимым во мно­

гих отраспях народного хозяй­

ства.

Одно из достоинств депьта­

пета, по сравнению с дру­

гими упьтрапегкими петатепь­

ными аппаратами, - сборное

крыпо, которое в споженном

попожении убира.ется в чехоп.

А вот нижний «втеж» - те­

пежка, остается, как бы, ино­

родным «тепом» . Она до­

статочно прочна, но сварена

..намертво» и по~тому гро­

моздка и нетранспортабепьна.

Аппарат, у которого ,,~тажи»

будут скпадываться поп­

ноетые, приобретет неоспори­

мое преимущество. Появится

возможность ручной тран­

спортировки всей КОНСТРУКЦИИ

в труднодоступные места. По­

пагвю, что эге заинтересует

многих потенциапьных поку­

патепей депьтапетов, которые

сравнитепьно недавно начапи

выпускаться серийно.

Тепежка мотодепьтаппана,

на мой взгпяд, допжна быть

не топько скпадывающейся,

но и универсапьноЙ. Иными

ЗА БЕЗОПАСНОСТЬ ПОЛЕТОВ

ГДЕ ТОНКО •••
Л. ХРУСТАЛЕВ, инженер

Осенью 1987 год а в Москве

произошло происшесгвие, 8 ре­

зультате которого погиб СПОрТ­

смен-дельтапланерист. Причиной

явипись конструктивные непо­

сгегкн мотодеnьтапnана .

в последнее время создается

все больше мотодельтапланов ,

осиешеиных двигетепям«, ко­

торые способны создавать з на­

чительную тягу . Так, в данном

сл у ч а е аппара т имел мотор

РМЗ-640 с редуктором и раз­

вивал тогу более 100 к г . Вы­

сокая тяговооруженность поз ­

воляет совершать при полета х

ДОВОЛЬНО резкие эволюции , а

следовательно , к конструкции

таких аппаратов ДОЛЖНЬJ быть

предъявлены более строгие

требования .

В результате проведенного

ресследо евния комиссия , В ко­

торую входили представители

МГК ДОСААФ и Центрального

дельтапланерного клуба, пришла

к выводу , что непосредствен­

ной причиной летного проис­

шествия явилось попадание ле­

вого нижнего бокового троса в

плоскость вращения винта .

Можно предположить следую­

щий механизм разрушения . На

аппарате выполнялись правые

Вlo1ражи с креном около 60 0.
После нескольких виражей пи­

лот решил ввести мотодельта­

план в левый разворот , для чего

резко переместил ручку тра­

пеции вправо с одновременной

ее отдачей от себя. Тележка

мотодельтаплана имеет большой

вес и, следовательно, обладает

большой инерцией . При резкой

эволюцин она, сохраняя перво-

начальное движение, стала за­

кручиваться относительно крыла,

вызвав деформацию нижнего

звена карданного подвеса . (Узел

был изготовлен из нержавеющей

стали 12Х 18Н! ОТ толщиной

2,5 мм - материала, обладаю­

щего высо ко й пластичностьЮ ­
(1 , - 20 кг/мм' .) Конструкция
узла не обеспечивала достаточ­

ной жесткости . Закрутка узла

составила более 40 · . В резуль­

тате взаимного перемвщения

крыла и тележки левый НИЖНИЙ

боковой трос попал в плоскость

вращения винта. Крыло было

подтянуто винтом к двигателю.

Первым лопнул верхни й боковой
трос в месте заделки не мачте,

винт прорубил нижнюю обшивку

крыла, а глушитель прожег ку­

сок бокового кармана . После

то го, ' как лопнул нижний 60-

12



1. ПереАНЯЯ упр~вляемая лит~я

полиэтиленовая ЛЫЖ~, врмиро­

венная Аюр~левым Т-обрааным

сердечннко.«. 2. Огревичмтепь­

н~я (преАохр~нительн~я) пру­

Ж~Нс1. З . Ленточный етальноi:1

амортиз~тор. 4. Три шврнярно­

склс1ды�аемыыe пвдали (типа мо­

тоциклетных): консольны�e - для

взрослого (СИАящего ПОЗ~АИ) и

среАНЯЯ УАлнненн~я -- АЛЯ ре­

бенке. 5. Кронштеi4н пеА~лей (4) ,
регулнруемыi4 по Алнне ног

болтом снизу (H~ рисунке не

покеэвн] . Прн скл~Аыв~нин ло­

жнтся H~ кронштейн (7). 6 .
Тяг~ к вертик~льному рыч~гу (31)

поворота управляемой лыжи . 7.
ПереАниi4 опорный СИЛОвой крон­

штейн (прн склаАывании по Ауге

переворttчивает лыжу, она по­

мещается ПОА раму (29) . 8 . Ру­

коятка упр~влення переАней

лыжей (с помощью рычаг~ и

тяги (6). 9 . Консольный ролнк,

облеГЧАЮЩИЙ въезд лыжи на

препятствие прн УАаре на ско­

ростн о твеРАЫЙ наст , 10. Ры­

чаг гяги управления переАней

пыжи , 11. РаЗАельное -А л я ре­

бенка н взрослого сиденье. 12.
Кронштейн спинкн СИАенья (прн

использовании санен ребенком

переставляется вперед, в гневдо .

Прн уклаАке ложится на сивенье}.

13. Спинк~ СНАенья . 14 . Б~i< бен­

виновый. 15. Стержнн крепления

Аюзы. 16. Дюза ВОЗАУШНОГО

винтв, 17. Обтекатель вннта (кок).

18. ВОЗАУШНЫЙ винт , 19. Ше­

стеренчатый реАУКТОр Авнгателя.

20. Мотоцнклетный Авигатель

«Ввнкепь» , 21-22 . MOTopaM~

(Авиг~тель крепится к АВУМ шту­

церам , ввернутым позаАН P~MЫ

(на рис. не внАны) , н АВУМ

штуцерам, закрепленным в рва­

несенных прилнвах (28). 23 . H~­

конечник рычага тормоав . 24.
Шернмрныв ynopHbl8 «ноги», евя..
авнныв вверху С разнесенными

приливамн (28) рамы (29) (познц.

21-22) Н поперечнымшарннрным

таНАером, обр~зующнм с АВУМЯ

трубчатыми стальными т я гам и

жесткий и прочны�H СИЛОВОЙ тре­

угольннк. 25. НаКНАная гайке,

фиксирующая шлнцевое совдм­

нение ТОрЦОВ упорной «НОГИ» С

Т-образным стержнем оси ке­

банчике . 26. Ось квбенчикв З~А'

ней лыжи . 27. З~АНЯЯ лыжа . 30 .
Рукоятка тормоза. 31. Рычег тяги

(6) поворота управляемой лыжи.

32. СоеАинительный валик креп­

ления P~MЫ и опорного крон­

штейна (7) .

nропеяяером

мечта каждого

о т р е д а к If и и: Кок-

СТРУ"lfию укиверсалькых са­

ней изобретатель Г. Липмак

разра60Тая двекадчать лет

казад. Долгие хождекия по

шикетам чиковки"ов за­

стойкого периода результа- '

тов ке имеяи. Не помогли

и nояожuтеяькые отзывы

специалистов. А их было не­

мало. Вот, н примеру, два

из ких.

4rПредложека ориеинапь-

ная "ОКСТРУ"lfия саней,
имеЮUfая высо"ие эстетиче­

ские и эргокометричес"ие nо­

казатели. Достоикства раз­

ра60'I'Xи: nростота "окстру'"

Ifии, разборкость, удобство и

безоnaскость управлекия,

устойчивость при ...движении,
амортизаlfия полозьев и иХ

взаи.мозамекяемость.

По кашему мкекию, "ок ­

СТРУ"lfия отвечает совремек ­

кой текдеКlfии " микиатю­

ризаlfии и разборкости икди'

видуаяькых траксnoрткых

средств. Свидетеяьством

этому явпяехея серийный вы­

nУС" ка" в кашей сгране,

та" и за рубежо.te скпадных

велосипедов, кадувкых лодон

и т. n. Ингересно от.метить,

что а.мери"акс"ий яукоход

та"же nредставяяя собой

с"яадываЮUfийся автомо-

бияь, "оторый асхронавгы

выкесяи за сnикоц цз своего

модуяя.

Считаем, что саки хак­

СТРУ"lfии Липмака должны

быть переданы бпя ивгоговпе­

кия на одик из заводов

кашей стракы и поступать

в широ"ую продажу... На­

чаяьки" секгора Всесоюзкого

каучко-иссяедоватеяьс"ого

икститута опаико-фнэичеснн»

ивмерений АН СССР до"тор

техкичесxuх каУ" Е. Духов­

с"ой, ведуUfUЙ J/-кжекер

А. Врмаков»,

(fНаСТОЯUfая "ОКСТРУ"lfия
сакей выгодко отяичает~ и

превосходит по cBoe.tey за­

мысяу все jtзвестные до сих

пор. В С//,ОЖfн,,,QМ виде ОНII-

закимают микиму.м места

(320 Х 300 Х 700 мм). В ра­

бочем состоякии и.меют зна­

читеяькые размеры (1600 Х

Х 900 мм). И» отяичают:

безоnaскость движения ка

бояьших скорасгя» ввиду от­

сутствия впереди выступаю­

UfUX частей (штурвала, яибо

веяосипедкой вияни ), QТяич­

ная проходимост;' по снеж­

кому касту благодаря не­

зависимой подвесне каждой

пыжи, уд06кая посадка (бла­

годаря сnик"е и педаяькому

упору), а та"же скпадывание

в кебояьшой футяяр, что nоз­

вдляех ездить ка городсном

тракспорте. Нет сомкекuя,

что саки "ОКСТРУ"lfии Лиn­

мака кайдут широ"ий спрос

у насепения:

Что ' касается исnояьзова­

нин их в качестве аэросаней

(.мототеяеж"и деяьтаяета ­
ред.), то иметь два небояьших

чемодакчи"а, в одком из

~OTOPЫ" каходятся яег"ие

сак"и, а в другаllJ lIJоторчи" с

давнишняя

охоткика,

егеря, рыбака и споргсмен«,

особенно nроживаЮUfих в Си­

бири, Запдпярье и ка Даяь­

кем 'Востоке.

Наш завод заиктересовак в

оргакизаlfии массового вы­

nус"а саней, при у~яовии

замекы Росппаном устаков­

леккого задакия по выnус"у

устаревшей и ке nояьзую­

Ufейся У касеяекuя спросом

оцик"оваккой посуды... Глав­

ный. инженер Мос"овс"ого

завода Ifик"ового яитья

М. Меш"ов._

Надвемся, что "ОКСТРУ'"
Ifией укиверсаяького аэро­

видровнеюхода «Конек-еор­

буко,,~ заинтересуются "011.'
ле"тивы, взявшие ~ арен­

ду nромышяеккое обору ­

дование, нооперахоры, строи­

теяи СЛА. Нз06ретатеяь го­

тов предоставить заиктере'

сованкым оргакизаlfиям ке­

обходцмую до"умектачию.•

•
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т-,кого «nОДНЫРИ84НИЯ» под­

твеРЖА~ЮТ пилоты Центр~льного

Аельтепланерного клуба, встре­

ч~вшиеся с ПОАобными явле·

ниями при noneTlIX н... мото­

Аельтаплен~х «Космос»' · н <~rI'P­

мее».

По реЗУJ1ьтатем разбора лет­

ного происwеетвня техничееКII!JЯ

комисСИЯ Московской феАера­

ции Аельтепл~иерного спорта

рекомеНАОВ~Л~ применять узлы

подвески тележки к крылу типа

использованных HI!I матодеnьта ...
пленех фр~нцузекой фирмы

..Космос» (см. рис .) . Несколько

повышенный вес этого У3Лfll оку ...
п~ется его неАежностью и УАоб­

ством сборки апп~ре т~ .

5. Шпип ..К8 М10 (cT_n.. ЗОХГСАI.

6. &OnT М10 [ст_п" ЗОХГСАI.

7. &опт М8 [ст_п" ЗОХГСАI. 8.
Штифт М10: )-95 [ст_n" ЗОХГСА).

_се кр.пnени. неоl5хоДимо в

015.3BT.n..HOM пор.дке 3111014'
три т...

Узеп В с150ре: 1. Щек_ [CT_n"
ЗОХГСА, :r wT.I. 1. Куl5ик [к_п­

p8nOH, 1 wT.I. 3. корпус с_А­

n.HTl5noK_ [ст_п" ЗОХГСАI. Ост·

Р"'. кромки притупит... 4. С_А·

л.нтl5nок [ст_нд_ртн ...А, от под­

В.СНОТО мотор. IIIIHXP"., 4 WT.J.

6
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КОВОй трос, "рыло ушло вверх

Jo1 сложилое • .
В ХОАе р~сслеАОВ~НИЯ была

ВЫАвинуте и АРУГ~Я версия . OH~

ЗllКnЮЧfllется I ТОМ, ЧТО при вы­

полнении виражей с большим

ОС6'ЕРТIIИ'Л6f1DГD углом KpeH~ в результате по­

ПИЛОНА .ОТОТЕАЕIIIК" паАания ~пп~рат~ в свою спутную

-прую, произошло «ПОАнырива­

ние)). Возникло отрицатеЛЬН4Я

перегрузке, из-зе которой лоп-

нул верхний трос. Затем левое

крыло совершило М4ХО80е ДВИ­

жение, и провнсwий НИЖНИЙ

трос был перерублен, попав

в плоскость враЩl'НИЯ винта .

Скручив~нне узл~ ПОАвески в

этом случае произошло во время

П~АеНИR иl1и прlo! ударе о землю .

Примцмпиа{lЬНУЮ ВО'lможность
80

3-

40



ЗАМОК для БУКСИРОВКИ
Эдуард ЗЕМЯХИН

Однажды в Крыму на rope
Кnемент..евв • сnуча~но усnышаn

разrовор маёвцев. Один из них

сказаn, что хорошо бы сдеnать

6уксировочны~ замок с зnектри­

ческим приводом, а контакт...
смонтировать rде-нибуд.. на пер­

чатках. Мне по ОПЫТУ также

известн", недостатки привода

БУКСНр080чноrо замка с по­

мощью троса в боуденовско~

обоnочке: ненадежность pery­
nИР08КН, значитеn"ное усиnие

спусково~ пружины, которое

приходитс. сдерживат.. зубами

[неrнrиенично н небезопасно), и

наконец, сnожность процесса

соединеНИJl с буксировочным

тросом. Задача меНJI увпекпа,

и 8 резупьтате родипас.. еще

одна КОНСТРУКЦИJl буксировоч­

неге замка. Гnа8на. пробnема

зnектрическоrо привод. -- необ­

ходимост" имет" на борту мощ­

ный источник »нерrии. Неожи­

данно просто 80ПРОС реwипс.

бnаrодаРJl идее об'ltединеНИJl

80зможносте~ »пектроnитиче-

CKoro конденсатора бопltшой

емкости и маnомощноl1 бата­

реи «Крона» (рис. 1). В течеllие

нескоп"ких секунд конденсатор

С1 через токооrраничиваlOщее

СОПРОТИ8пение R1 зар5IжаеТСJl

от двух 6aTape~ «Крона» до

напр.жени. О.коnо 16 ., при

достижении KOToporo откры­

8alOTc. ста6ипитрон", VD1 и

VD2 н заrораетс. С8етодиод

HL1. • нужный момент пере­

КПlOчатеnем 5А1 конденсатор

ПОДКПlOчаетс. к »neKTpoMarHHTy
ЭМ1 и в дес.т...е допи се­

кунды разр.жаетс. через ero
обмотку, причем сипа тока 8
иМпуп..се достиrает 5 а.

Эnектромаrнит (РИС. 1J еттягн­

вает рычаr 18 (ход сердечника -­
1-1,5 MMJ, KplOK 11 освобож­

даетс. и под де~ствием пру­

жины 1О поворачиваетс., вы­

таnКИ8а. копltЦО буксирноrо

троса. В сnучае отказа »пектро­

ПРИ80да отцепка ПРОИЗ80ДИТС.

ВРУЧНУIO, нажатием на ПРОТИ80­

вес 17.
При повторении конструкции

необходимо учесть, что соотно­

wение ппеч а: Ь -- не менее

10:1. 11ружина 13 созда.ет ми­

нимап"но необходимое усипие.

Рычаr 18 не допжен гврегьея

о щеки 11: nучwе веете отде­

пить ero (и крюкJ от них фторо­

пnастовыми шаМбами. ПРОТИ80­

вес 17 уравновешивает на оси

15 сердечник 19. Отверсти.

ДnJl вннта 24 (0 1,5) в сердеч­

нике и рычаrе ВЫПОnН.ЮТСJl

o 3-3,5 мм во избежание

закnинив.ни. при повороте ры­

чаrа. В зоне контакта wарико­

подшипника 4 и выступа КРlOка

11 в обеих щеках поnезно

просверпить етверегяя 0 8":­
10 мм. • качестве »пектро·

MarHHT8 удобно яепеиьаевагь

маrнитнуlO систему авиацион-

неге контактора КМ-50, У ко­

Toporo придеТСJl перемотать об­

мотку.

Изrотовпенным замок 06.за­

теnьно допжен быт.. испытан под

наrрузком, прев...wаlOще~ на 10%
максимап"ное буксировочное

усипие (у автора втеге матернапа

она составипа 100 кг],

Рис. 1. КОНСТРУКЦИЯ буксировоч­

НОГО замка. 1. Корпус электро-

~ В'ВВ • ПЛАНЕРНblЙ спорт,

«Усяышал. по радио о м'е:нсдупарод'Н,ой ореанивации. планерисхов ОСТНВ. Не моели. бы вы расскавазь о ней».

г. СТОГОВ, г. Рязань.

ЧТО ТАКОЕ ОСТИВ!
ОСТИВ - МеждународнаJl на­

учно-техннческ." орrанизаци" по

пnанернзму. Она создана 8 1930
rOAY. Название, которое opra­
низаЦИJl носит ceroAH", по.ви­

nось в 1948 roAY. До »Toro она

наз~ваnась ИСТУС - Между­

народнаJl комнсси" ПО изучению

про6пем безмоторноrо попета.

Каковы цепи ОСТИ.I Поощре­

ние и координаЦИJl в между·

нарОДНОМ масwтабе научн",х и

технических аспектов пnане·

ризма, уnучwеиие качества н

повыwение безопасности паре­

ии", содействие развитию пnа­

неризма в разпичных странах.

Чnенами ОСТИВ .вп.ютс":

14

национапьн...е а»рокпубы 25
стран Европы, АЗИИ, Африки,

Америки И Австраnии с Океа­

ние~, научно-исспедоватепьские

орrанизации Фрr, Франции, Ин­

дии, НидерnаНД08, а также объ­

единен"" и преДПРИJlТИ., заин­

TepecoBaHHwe в развит"и ппа­

неРНЭма. К посnедним относ.тс.

Короnе8СКИЙ завод «Фоккер»

(Нндерnанды) и UJвеЙцарска.

а8"акомпанн" «Суисс)р».

ИндивидуапltНWМИ чnенамJot

MoryT бwть отAenltHble nица, увпе­

кающиеСJl ппанерным спортом

и конструирован"ем аппаратов,

жепающие активно способство­

вать научно-техническому про-

rpeccy в обnасти пnанернзма.

Их в составе ОСТИВ окоnо 150
чеnовек.

Штаб-квартира ОС'rив нахо­

дитс" в raare (Нидерпанды).

Официапьными .зыками JlВn"ЮТ­

СJl aHrnH~CK"I1, французски~ и

немецкий. ОСТИВ входит в

Международную авиационную

федерацию (ФАИ).

Вwсwи~ opraH ОСТИВ - ге­

нерапьна. конфереНЦИJl, созы­

ваема. не реже oAHoro раза в

два roAa. Обычно ее ПРО_ОД"Т

вместе с чемпионатом мира ПО

nnaHepHOMY спорту. Испоnни-

TenbHЫ~ opraH совет, из·

бираемый на два roAa. В ero

состав BXOAJlT президент, вице­

президент и семь чnенов.

На reHepanltHO~ конференции

ОСТИВ 1956 roAa учрежден епе­

циаn"ным приз, которым наrраж­

дают конструктора, создавwеrо

nучw"~ nnaHep cTaHAapTHoro
кnасса с хороwими nетными дан­

ными, дешевы~ 8 изrотовnении.

Авторы пучwих научных докnа­

дов наrраждаютс" диппомами

ОСТИВ.

предст._итеnи COBeTcKoro
СОlOза 8ХОДJlТ в ОСТИВ с 1958
roAa и активно участвуют 8 ее

работе. В 1970 roAY советский

ученым А. Д. Конов.пов наrраж­

ден ДИПnОМОМ ОСТИВ за научны~

труд в 06nасти метеороnоrии.
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петчик-инструктор 1-го Knacca. мастер спорта

топета. не BocnpHHHMan сн· с.нт. работ.т" Н.ПрllЖекно н

туацнlO кан бе3....ХоДнуlO. У.е- Т80рчеснн.

ренн",й тон ответа. а8ТО- В певете, к.к TOn"Ho кур.
матнзм и np.BHn~HOCT" де14- с.нт н."нн.ет «СХ8I1ТЫ..Т.."
СТ8Н" Д.IOТ мне предст.в- (т.к го.ор.т пет"нкн-ннструк,
neHHe о том, как он будет торы) и npOII.nIlT~ "ннцн••
вести се6. в pean"HЫX ycno- тнву. Ср.3У Д.IO C.MOCTOII-
8НIIХ. какое примет реwение. Ten"HOCT" 8 предеп.х. обес-

С цеп..1O отработкн реакцнн пе..н••IOЩИХ безоп.сност" по-
курсант... ПОДННМ.IOТ HnH пет.. Поспе пос.дкн Aen.1O
ОПУСК.lOт капот-горнэонт вер- кр.ткне эвме".ННII. rn.BHoe
топет.. раз.ораЧН"lOт его 8ним.нне yAenll10 х.р.ктер-

впе.о н .Пр.80. Y..neT, си· н"'м отмонеННIIМ, yMeHHIO
ДIIЩИ" • к.бине. допжен евее- нспраВnIlТ" нх. ECnH оwнбкн
.ременно реаГНр08.Т" н. _тн nOBTOpIlIOTC. снстематичеснн.

отмонеННII ручком упр.в- не р.эдражаIOС... В спокоliно14
пеННII. пеД.ПIlМИ, рыч.гом обст.но.ке расска3Ы8аlO н по-

_w.г-г.з». ..ТО поз.оп.ет от- К.З"'В.IO. ..то AenaT". Прн

раб.Т...8.Т.. коорДICН.ЦНIO. Т.- выпопненнн о..ередного по-
кне треннровкн AalOT попо- пет. а",попненне трудного

жнтеп"н ...е pe3YnloТ.TЫ н. к.к _neMeнya эвннм.ет центр.п"-

пра8ИПО. в noneTe нурс.нт ное место.

почтн беЗ0wнбо"но реагнрует 06..емн",Й н спожным .0-
н. ПlOб...е отнпоненн. 8ер- прос - покаПНЗ.ЦИII H.nplI-
геветв, жеННII. PeweHнe его требует

ПР080ДII 3.Н.ТНII ПО ос.ое- по.седневноМ. КРОПОТПИВОI4
ННIO н.бнн.... деп.1O «прн- работ... С кажд",м. Нзу..енне
ВIIЭКУ» К спорту. С.IIЗ.. эдес.. ННДН.НДУ.П"НЫХ качест. нур.
саМ.1I ПрlIмаll. В спорте. к.к С.НТ.. .оспрннм"ивостн к
н прн обученнн нурсанта. _lCcTpeM.n~HblM УCnОВНIIМ н
не.озможно доБИТ"СII от- CaMOKOHTponlO Н.ЧНН.IO с пер­
nH"H"'X ре3УПloТатов, не отра- .014 встречн. В...IIСН.IO. кан

ботав танне к...ест". н.к 8НН· IOHOW. реагнрует н. эвме­
мание. коорДНН.ЦНII. не до- ".HHII. устранит недост.ткн.

.еДА деЙСТ8М11 орг.н.мн УПр.l- OTMe..alO его ПУНКТУ.П"НОСТ".
пеНИII дО .8ТОМ.ТН3М.. По- актнвност". .пе".тпнтеп..­
СТО.ННО перекпlO".1O 8НН- наст.., oTHoweHHe к товарн­

м.нне реб.т. особенно в пер- щам. B...1I8nlllO коордннацнlO.
.ЫХ по"ет.х. Учу распреде- HacKon"KO быстро он орнен­
n.T" его 8 lоздухе по прин- тнруетс.. обст.новке, пере-

ципу _СМОТРIO-lнжу-де- НnlOч.ет IНИМ.Нне.

n.IO». Поcnе 5-tО noneT08 В noneTe форму Н.ПрАЖен-
по Hpyry требуlO опнс.т~ с.ом ностн onpeAenl8O по .HeWHHM
8ne..aTneHHII. Это помor.ет признакам. Прн по.вnенин
мне ICзуч.т" н устр.н.т" 80Э' изпнwней nOTnHloCTH. нэ­

МОЖНУIO наПРllженност" • В03- мененнн ronoc.. побпедне­

духе. ннн. сжатостн эубов. эвмед-
Anll бопее б"'строН орнен- пении (фнкс.цни) 8эrПllДВ н.

ТНР08КН 8 кабнне н np••Hn"- одном предмете, подск.­
ного pacnpeAeneHHII н пере- з.....IO. какое действие курс.нт

НnIO..eHHII .КИМ.ННII HCnOn'" допжен B",nonHHT". Н.прнмер:
3YlO окраску некотор"'х ТУМ- ПОДНIIТ" ne.ylO руку и по­

бперо. н ру..ек. АЗС Iс казат~ орнентир нпн пет.щн"
ПОМОЩ~IO AIOPHT08, нэопент ...) .epToneT. произвестн rny.
• pa3nH..H...e ц.ета. На прн· бокнй вдох [в"'дох). прочн,
борах Aen.1O рнскн М.КСН· т.т" 8СПУХ пок.з.нн. прн­
Man"HWX и миннм.п"н",х эн.· бора. Н.нбопее JффеКТН8н ...14
ченн" • npeAen.x допустн· метод ДП. покапнз.цнн · на-
мых норм. Прн розыгрыwе ПрАЖенМII _ прorО"рН8анне

попета добlCваIOС... чтоб... от· вспух СВОНХ де"ствн" н по-
.ет... н. 8.0дн ...е б..."н ..ет, р.ДК. переНnIO..еННII 8ННМ.-
KHMIC, КОРОТIOIМН, нс..ерп...• НИII прн B"'nOnHeHHH _neMeнy.

••lOщнмн н то"нымн. Н. попет попет.. Эт.пы ук.з.....1O на

ПО кругу от.ожу 7-8 MICHyT. земпе и подскаЭЫВ.1O перед
т. е••рем. расскаэ. соот.ет- 8ЫnOnHeHнeM. По мере усвое-

СТ8ует pean~HOMY временн НИII _neMeHT. попет. про-

....попненнlI попета. Нужно roupH.aHнe ИСНnIOЧ.IO. но

OTMeTHT~. что курсанты yнna- цепенапр.8пенно провожу

Д...В.IOТСII • него не Сра3У. упражнеННII н. 8ннманне, ко­

К моменту а",попнени. 15- орДНН.ЦНIO 8 кn.cce пред.
30 noneT08 по кругу э.д.ние B.pICTen"HoН ПОДГОТО8КН 80
успожнlIIO постаН08КоН 8.0Д- 8реМII методи..ескоl4 п.у3....
н"'х с особ",мн CnУЧ••МIC 1
попете (.рем. ограннчено ­
to мнну,,;). Это Э.СТ.8ПIleТ кур-

Никопай &УРОВ.

ВреМII петнт быстро. Не

однн AeclIToK КУРС.НТОI про­

wen череэ мою ннструктор­

скуlO суд~бу. Не ycneew~

ornllHYT..clI уже бпнэок

....nycIC. Н He.On~HO эвд.еw ..
себе .опрос: достигнута пн

цеп.. обучеННlI1 Про"дут год....
н 11 попучу нсчерп",ваIOЩН"

ответ. А пок. мorу отметит~,

что от инструктора требуеТСII

умение постнгат" чужуlO AYwy
н, rn.8Hoe, у"нт" пет.т.., у.е­

ренно де"СТ8ОВ.Т" в .кстре­

MВn"H"'x УСПОВНIIХ. Эту почет­

нуlO н от.етст.еннуlO р.боту

сочетаlO с пlOбим",м Э.НIIТН­

ем - .epToneTH"'M спортом,

котар"'" ПОЭВОПIleТ мне на­

ходит.. но.ые прнем", и ме­

ТОД'" обуllенн.. НСПОП..30..Т..
Н38естн...е.
С..нт.lO. ..то все .опросы

прн обученнн ГП.8н...е. но

центрапloНЫМИ B"'AenJllO Н3у­

..енне кабнн", 8ертоneт. н

отработку Ae"CТIHiIi с ее ар­

м.туро" до .Iтом.тнзма. уме­

нне np.IHn"Ho p.cnpeAenIlT"
н переКnIO..ат" вннм.нне. •
T.lOКe стремпенне к тому.

чтоб... К8ЖДIoIIi попет н. .ер­

ToneTe вы3.....П у курсанта

ПРИlIтные "у.ст" н жеп.ние

еще раэ ПОДН.Т"С. 8 .03­
дух. Н. н....п..ном _т.пе про­

.ожу 1-3 тренировкн 8 ден"

(по .ременн - 5-10 мннут),

..то ПОЭ80п.ет быстрее фор­

миро••т" н.....ки. Поспе тorо,

к.к курсант... ОС.OIIТ к.бнну,

(т. е. 8 от.ет н. ПlOбуlO

••0днуlO деl4ст.уlOТ ПР.­

.нп..но). ОСТ.IOС.. 8 ней однн.

Н••ожу _беСПОРIIДОК"

р......ги ynp".neHНII. перекnlO'

..атепи. АЗС устаН••ПИ8.1O 8
npOН380n"Hoe попоженне. З.·

д.... курс.нт. - • кр.тЧВliwее

.рем. поставнт" .се орг.н",

ynp.8neHHII в пр••ип"ное по·

поженне, н.пример. соответ,

СТ8УlOщее з.пуску д.нг.тепеli.

З.тем, по мoeii ком.нде.

курсант... по очереди с 3.­
кр"'тыми гп.з.ми Н.ХОДIIТ

нужн"," прибор. р.С'Ск.з...в.IOТ
.О его оцифровке, цене депе·

ни. н пок.заНИIIХ • попете.

AonycTH.weMу одну-две оwнб­

ки д.1O вреМII An. подготОвки.

ДПIl отработкн деЙСТВНI4 прн

особ...х спу....Х • noneTe по.с­

НIlIO н покаЭЫ••1O поспедо­

••Ten"HocT" операциili с.м.

З.тем ст••пlO ••0ДНУIO и н.б­

nlOA.1O эв КУРС.НТОМ. Еспи

он не Hcnp••nlleT owи6кн.

.попет» прер.....1O н ра3"­

IICHIlIO неПр.8ИП"НОСТ" дей­

ст.н". ДоБН8аIOС .....тоб... кур­

с.нт M...cneHHo предст.вип си­

туациlO. КОТОр.1I может сп0­
ЖИТ..СII в .оздухе. контропи­

p08.n П08едение свое н вер-

~+
...,-

&В 1 I
~

J:;.,....
&82 I

.L
R1

Впервые, 10 Iрем. чемпио­

ната мира по ппанериэму,

КОТОР"'14 npol4AeT 8 Вене,

граница ДПIl учаСТНИК08 соре8­

НОlани" будет открыта на cywe
и 8 80здухе. Спортсмены стар­

ТУlOт 8 8енском пригороде

HoНwTaAT н оттуда c08epwaT
соре8Н08атеп~ные попеты 8
ВенгриlO 8 том спучае, еспи

8 Ап~пах петные УСП08ИII бу­

дут ппохими. В спучае по­

садки 8 Венгрии местны" в_ро­

кnуб отбуксирует ппанеры 8
А8СТРИIO.

Рис . 2. Электричеекс1Я схема.

ЭМI - электромагнит; VDI н

VD2 - стабилитроны КС16ВА

(В) ; HL1 - светодиод АЛI02Б;

R1 - реэнстор МЛТО, 25 120 ом;

С1 - конденсатор К50-6 4000 мкф
15 В; GBI н GB2 - батарен «Кро­

н ..»; SAI - концевой микро­

переключатель.

ПЕРЕСЕКУУ

ГРАНИЦУ

(ТАСС)

M~rHIo4Ta (сгаль, .0 Нс1ружный

26, высоте - 25, гопшине стен­

кн - 1 ММ); 2. Гнльза (латунь,

l2J внутренннй - 12, толщнна

стенки - 1 ММ); 3. Крышка

(сталь л .2); 4. Ш"рнкопод­

шнпннк (12J н"ружный - 7 ММ);

5. Шпильке М2,5; 6. Вннт М3 Х

Х 15 - 3 шг. : 7. Ось l2J 6 - 2 ШТ. ;

8. ш..Йба р"зжнмная l2J 5 ­
2 ШТ.; 9. Перегородка (Д16АМ

л .I); 10. Пружнна (проволока

ОВС, l2J 0,8 , l2J внутренннй - 4,
длнна на ....вкв - 20 ММ); 11.
Щека (ДI6Т п .З) - 2 шт. ; 12.
Крюк (Д 16Т n.6) ; 13. Пружнна

(проволока ОВС, 0 0,5 , 1 виток),

14. Втулка (бронза, 0 внутрен­

ннй - 3); 15. Ось 0 З ; 16.
Шайба разжнмная 0 2,5 ; 17.
Протнвовес; 18. Рычаг (сталь

л .1,5) ; 19. Сердечннк (сталь,

o 12, длнна - 15 ММ); 20 .
Обмотк" (ПЭЛ-О,5, внток квнтку

до заполнення каркаса); 21. Вннт

М3 Х 10 - 4 шт.; 22. Гайк .. М3­
4 шт. ; 23. ш ..Йба пружннная

o 3 - 11 шт.; 24. Вннт М2,5Х

Х 30 (головку QПНЛНТ;' с двух

сторон) ; 25. Гайка М2,5 - 2 ШТ . ;

26. Втулка (бронз .., 0 внутрен­

ннй - 6); 27. Уголок (Д16Т) ­
2 шт . ; 28. Вннт МЗ Х 4 - 4 шт .

I
(
r
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CnOI=lT•• ПАI=IАWIOТНЬIИ~_B_'_e_IiI -:--_

в КОМИССИИ ФАИ
г. СЕРЕ&РЕННИКОВ,эаместнтепь председатепя Федерации napaWIOTHoro спорта СССР

в Пек ....не (КНР) состоялась

40-я конференция пврешют­

ной кОм ....ссии (СИП) Между­

народной ·ав ....еционной фе­

дерац ....и (ФАИ). В ее работе

приняли участ ....е представи­

тели (с правом голоса) из

34 стран.

В первые два дн я шли за­

седания в подкомиссиях по

«классике», rpynnoBoJ;1 и ку­

польной акробат .... ке, «пара­

ски», безопасности прыжков

с парашютом. На них были

обсуждены вопросы дальней­

шего развития эт .... х видов

спорте, программ соревнове­

ниJ;1 .... правил cYAeJ;1cTBa.

Пленарное заседание вел

президент СИП У. Бэкм.ан

(ФРГ). С ииформацией о дея­

тельности ФАИ и 81-й ге­

неральной конференции вы-

ступ ....л ее директор Ч. Кепак

(ЧССР).

Особенно большой интерес

у всех делегатов вызвал во­

прос об участ ....и, парашют ......
стов в Опимпийск .... х играх

1992 года. У. Бэкман высоко

оценил участие воздушных

спортсменов в церемонии

открытия Ол ....мпиады 1988
года, передал благодарность

от през ....дента МОК Хуана

Антон ио Самаранча и орга­

низационного комитета Игр

всем нац ....онепьным аэроклу­

бам, представители которых

демонстр ....ровали свое ма­

стерство в Сеуле.

На будущие Игры в Испании

было заявлено 30 новых видов

спорта. МОК оставил восемь,

в том числе и парашютизм.

Однако войдут в программу

всего два-три новых вида

спорта. Как видим, после

Сеу l1а шансы парашютистов

повысипись, поэтому нужно

уже сейчас усиленно гото­

виться к эт ....м стартам. Пред­

полагается включить в про­

грамму прыжки на точность

приземления, индивидуаль­

ную и групповую акробатику.

Но это не значит, что ре­

шение окончательное. Общее

количество участников не

должно превысигь 100 че­

ловек.

Президент СИП обратился

к делегатам, особенно

СССР, Фрвнци .... , Италии, ­
с предложением через С80И

нвционепьные Олимпийские
комитеты принять активное

участие в поддержке пара­

шютизма в МОК, разработке

интересной a:r зрелищной про­

граммы соревнований, новых

правил судейства.

С отчетом о XIX чемпио­

нате мира по «классике» вы­

ступили представитель LUBe­
ции и главный судья Б. Беннет

(Канада). делегаты� из Австрии

и Бельгии отметили плохую

организацию соревнований и

предложили наказать винов­

ников заставить вернуть

часть зая вочного взноса. Отчет

был принят к сведению, но

предложение о возвращении

части взноса отклонено.

Представитель Китайской

Народной Республики сооб­

щил об УСЛОВИЯХ проведен ....я
V Кубка мира среди чем­

пионов. Он состоится с 13
по 19 октября нынешнего

года в г. Сычуань. В нем

«BbICOTА» НА&ИРАЕТ BblCOTY
В. НОВИКОВ, начальник клуба

красочны�e афиши пригпешепи на со­

ревнования. В четвертый раз про­

ВОДИЛОСЬ юношеское лично-командное

первенство города Львова по парашют­

ному многоборью. В нем участвовали

всспитенники клуба «Высоте», В про­

грамме - укладка парашюта, стрельба

из малокалиберноа:1 винтовки, силовые

упражнени·я.

А начало всему было положено в 1986
году. ин ....циативная группа, в которую

входили начальник Львовского авиаспорт­

клуба А. Каданов, председатель Ленин­

ского райкома ДОСААФ Г. Максимов,

воин-интернационалист В. Солдатки н и

автор этих строк, загорелась to1де.Й:

создать на общественных началах клуб,

в котором ПОДРОСТКИ овладевали бы

ОСНОвами параwютного дела, приобре­

тали навыки выполнения прыжков, го­

говились К службе в воздушно-десант­

HblX войсках.

Чтобы органиаовегь эту работу, естест­

венно, нужны были помещения. Испол­

нитепьный комитет Ленинского района

вьшепип комнету. Она примыкала к

большому актовому залу, и мы рас­

считывали, что он будет удобен для

проведения заняти~ по материальноа:1

части и укладке парашютов. Но на­

ши надежды не опревделись нам

отказали.

Спожившвяся ситуация заставила ис­

кать выход. Решили, что 16-метровая

комната должна остаться штабом клуба,

получившего название «Высота). Вре­

менно предсстевип свои учебные классы

авиаспортклуб, правда, только в сво­

бодные от основной работы часы.

В «Высоте» уже было около 140
учащихся средних школ, расположен­

ных в Сиховском жилом массиве. Од""

нако все павирования со временем и

местом проведения занятий могли за­

кончиться утратой веры у ребят, боль ...
шим отсевом. «Высота», ставшая местом

увлекательного досуга подростков, ока­

залась на грани закрытия. Пришлось Эit

помощью обратитъся в горком парти и.

А что было у нас в акт ....ве' Сложился

дружный коллектив мальчишек и дев­

чонок, страстно желающих увидеть

землю из-под купола, с высоты. Наши

воспитанники ....зуч ....ли Д-5 сери 101 2,
запасной 3-5 .... участвов~л"" в соревнЬва­
н ....ях, С этим «багажом) и главной

проблемой необходимостью поме­

щения пр ....шли к Т. Селиверстовой,

работавшей тогда секретарем Львов­

ского горкома парт .... и. Татьяна Алек­

сандровна с пониман~ем огнеспесь t<
нам и попросила нечвльиика конторы

по эксппуегвц .... и нежилого фонда поды­

скать подходящее помещение. Он пору ...
чил решать этот вопрос И. Хомченко.

Вот здесь-то наша настойчивость на­

толкнулась на неодол ....мую стену рав­

нодушия. Лично мне пришлось четыр­

надцать раз побывать у него, отвечать

на множество вопросов, не ....меющих
никекого отношения к делу. «Дядям))

из этой конторы греэипись какие-то

прибыл .... , якобы ожидеющие нас. Ведь

это было время открытия во Львове

кооперативных кафе и прочих AOXOAHblX

заведений.

Пришлось вновь обратиться в горком

партии. Но дело вперед не дв~нулось.

Умелые волокитчики и бюрократы за...

тягивали выделение помещения для

юношеского клуба, что осложняло наше

положение. И вот, поистине, где не

ищешь - там найдешь. Случайно, де­
лясь своими заботами .... трудностями

с -нечепьником спортивно-технического

клуба Радянског() райкома ДОСААФ,

узнал о подвале, используемом СТК

дЛЯ подсобных целей.

Жалкое арепище преастевлял« собой

три комнаты в двухэтажном жилом

доме по улице Карла Маркса. Сгнили

Доскto1 пола, почернели и поирылись

ГР\1бком стены, оконные стекла выбиты,

электропроводка, водопроводные трубы

и сантехническое оборудование в ава­

рийном состоянии, отопление не ра­

ботает. Ответственные работники Радян­

ского района не стали «шарахаться» ОТ

энтузиастов, а ПОШ11И нам навстречу.

Жипмшно-эксппуетециснное объедине­

ние, которым руководит В. Киселев,

асс ....гНовало средства на капитальный

ремонт. Плотники, столяры, штукатуры,

маляры, сантехники, электрики ремонтно­

строительного управления N2 4 .... жээ'
N2 200 принялись за дело. Немало

воскресников провели на стройке и юные

парашютисты. Большую помощь оказал

Радянск .... й райком партии, сумевш",й

скоординировать усилия рваличных ор­

гвниаеций. Секретарь И. Магазинщикова

1-1 инструктор В. Батъков вникали в ход

реМОН1'НЫХ работ, выясняли нужды, по­

могали личным участием.

И вот помещение юношеского спор­

гивно-перешютногс клуба «Высоте» го­

тово. Красивые люстры освещают ком­

наты, от кафельных печей по-домашнему

исходит тепло. Светятся экраны двух те-
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примут УЧlIстие неционельные

чемпионы среди мужчин и

женщин, 11 также среди

юниоров .

В предыдущих подобных

сореВНОВIIНИЯХ советские

спортсмены не УЧIIСТВОВIIЛИ.

А жвпь, Следует НIlПОМНИТЬ,

что в прошлом году в Шве­

ции чемпионкой МИрll по

екрсбвгике и бронзовым 'при­

зером по многоборью среди

юниоров стеве MllcTep спорта

СССР меЖДУНIIРОДНОГО кпеесе

О. ЛепеЗИНII из БIIРНIlУЛЬ­

ского IIВИlIспорткnубll

ДОСААФ, подтвеРДИВШIIЯ вы­

сокнй уровень подготовки мо­

лодых спортсменов. Счягвю,

что победители первенстве

СССР должны УЧIIСТВОВIIТЬ в

престижных соревнованиях.

MllcTepcTBo НIIШИХ "емпионов

позволяет с уверенностью

сказеть, что ОНИ достойно

будут бороться за гпевныв

призы КуБКII МИрll.

О подготовке к ХХ чем­

ПИОНIIТУ МИрll, который со­

стоится с 5 по 16 сентября

1990 ГОДII в Бледе (СФРЮ),

РIIССКIIЗIIЛ президент подко­

миссии по кпвсеическому пв­

рllШЮТИЗМУ Х. КlIннегитер

(ГОЛЛIIНДИЯ) . Приняты новые

ПРIIВИЛII судействе, пред­

ложенные lIэроклубом ЧССР,

причем решено не менять их

по крайней мере ДВII годе.

V111 чеМПИОНIIТ мире по

групповой IIкробllтике прой­

дет с 21 сент ября по 1 ок­

тября с. г. в ИСПIlНИИ . Кубок,

который учредил МОК, будет

вручен КОМlIнде-победитель­

нице среди четверок. По пред­

ложению подкомиссии утвер­

ждены некоторые изменения

в комплеКСIIХ фигур .

Состояние безопасности

прыжков проенвпиаировеп

президент подкомиссии Б . От­

тли (США). Он сообщил, что

ЗII последние три ГОДII погибло

249 спортсменов, более 63
процентов из них не исполь­

ЗОВIIЛИ аепасные парешюты .

Кроме того, подчеркнул , что

нужно всем стрвнем AIIBIITb
более полные и обстоятель-

ные сведения о происшед­

ших кегестрофех, чтобы YCTII­
новить причины И общими

усили"ми выреботвть превяле,

как их избежатlo. В окт"бре в

Дублине (ИРЛIIНДИЯ) состоит­

ся технический конгресс по

безопасности прыжков. TIIM
же будет ОРГIIНИЗОВIIНII вы­

ставка новых перешюгов . при­

боров, снаряжения.

На плеНllрНОМ засеДIIНИИ

гвкже выступили пр'еэиденты

подкомиссий ПО купольной

акробllтике и «парв-ски» . Они

расскаЗIIЛИ о состоянии и РIIЗ­

витии этих видов спорте. Оче­

редные чеМПИОНIIТЫ МИрll со­

стоятся: по купольной вкрс­

бетяке - в 1990 г . в ТIIИЛlIнде,

ПО «пере-сии» - в 1991 г. в

Ш.еЙЦllрИИ .

Зспогвя первшютная ме­

ДIIЛЬ ФАИ быпе присуждеНII

3. Беричу (СФРЮ), Диплом

Леонерае All Винчи

Ч.Стернс (США). КIIНДИДIIТОМ
не золотую меДIIЛЬ 1989 ГОДII

выдвинут преДСТlIвитель Бол­

ГIlРИИ А. Доински.

Президентом перешютнсй

комиссии ФАИ вновь яабрен
У. Бэкман (ФРГ), первым

вице-президентом А. Несс

(Норвегия), вторым - П. Гил­

ЛllрД (АВСТРIIЛИЯ).

Следующее ЗllсеДlIние СИП

состоится с 1О ПО 14 фев­

раля 1990 ГОДII в Риме.

Севетекея делеГIIЦИЯ встре­

ТИЛIIСЬ с преДСТlIвителями

МинистеРСТВII IIВИIIЦИОННОЙ

промышленности Китея . Со­

стоялся рваговор О возмож­

ност"х сотрудничеСТВII в об­

ласти пврешютной техники.

В КНР имеется высокохече­

ственнея ПllреШЮТНIIЯ ткань,

по 1Iнешнему виду она не

YCTYnlleT МlIтерИllлем , из ко­

торых ИЗГОТIIВЛИВIIЮТ купола

лучшие фирмы США.

Во врем" пребывения в

Пекине НIIШII делеГIIЦИЯ чув­

ствоввпв повышенное вни­

МlIние к себе жителей сто­

лицы, ощущаЛII их друже­

любие и теплоту.

левизоров. В одной из KOMHIIT не ме­

Тllллической бllлке ЗlIкреплены две под­

весные системы для отреботки дей­

ствий спортсменов в воздухе. Под

стеклом стеНДII-ВИТРИНЫ коллеКЦИЯПIl­

решютных ЗНIIЧКОВ, меДIIЛИ, вымпелы,

спортивные кубки . ОБОРУДОВlIне фото­

ЛllБОРIlТОРИЯ . В методическом уголке ­
досеllфовскне издания: журнел "Крылья

Родины», гааеты "Советский пвтриет»,

«Петрног Родины» (не УКРIlИНСКОМ языке).

Серьезную помощь юным ОКIIЗIIЛ об­

ЛIIСТНОЙ IIВИIIСПОрТКЛуб ДОСААФ. ОН

выделил учебные пврешюты, MIIKeTЫ .
НII его бllзе мы ссвершевм прыжки.

Не сствпнсь в стороне и военные. В

КрlIСНОЗНlIменном Прикерпатсксм воен­

ном округе получили AeclIHTHoe обмун­

дированне. Теперь у ребят есть 30 nllp
пврешютных ботинок, кембинеасны,

шлемы.

Хорошие отношения сложились у "Вы­

соты» С комсомолом. 311ведующий от­

делом оборонной и СПОРТИВНО-МIIССОВОЙ

Рllботы ГОРКОМII Ю. Сорочик ЧIIСТО HII­
веДЫВllется, звонит в клуб . Воин-интер­

НIIЦИОНIIЛИСТ, НIIГРllжденный за боевые

действия в АФГIIНИСТlIне меДIIЛЯМИ "311
отвегу» и "ЗII боевые ЗIIСЛУГИ», ОН

npeKpllcHo ПОНИМllет ЗНllчение Рllботы

с реБЯТIIМИ.

Всяческую поддержку ПОЛУЧllет клуб

от предсеДlIтеля оБКОМII ДОСААФ KII­
ПИТIIНII первого PIIHrlI В. ПеТРОВИЧII .

ВЛIIДИМИР ИВIIНОВИЧ всеГДII в курсе дел

"Высоты» И не ищет "объективных»

причин, чтобы избllВИТЬСЯ от лишних

хлопот . Обком выделил среДСТВII НII

оформление учебного КЛIIССII стендеми

по ПIlРIIШЮТНОЙ подготовке, спортивно­

ПIlРIIДНУЮ форму.

Нешей успешной Рllботе с УЧllщейся

молодежью способствует деловое со­

трудничество с отделом неродного оБРII­

ЗОВIIНИЯ, городской СТlIнцией юных тех­

ников (директор Ю. Чорненький), До­

МIIМИ пионеров Ленинского (Е. Черняв-

сквя) И РIIДЯНСКОГО (Н. Чапврове) районов.

Юношеский спсртивно-перешютный

клуб «Высоте» имеет свою IIтрибутику ­
эмблему, анечек. вымпел.

При знекомстве с "Высотой» можно

еще рllЗ убедиться, что любое дело

сильно энтузиастеми . Среди них - нн­

структор В. СОЛДIIТКИН . ТРИДЦIIТЬ лет

НIIЗIIД ВIIСИЛИЙ Денилович совершил свой

первlo'Й прыжок с ПIlРIIЩЮТОМ во Львов­

ском IIВИlIспортклубе. Прыгал из рвэ­

личных типов семспегов и вертолетов,

из гондолы привяаного аэросгете, днем

н ночью, НII воду ' Н лес. ДВIIЖДЫ был

вбеспютным чемпионом Украины, не­

OAHOKpllTHЫM рекордсменом Львовщины,

призером первенств ПрикВО. Наегав­

ннку юных довелось выполнять ннтер­

НIIЦНОНIIЛIoНЫЙ долг в дружественном

АФГIIНИСТlIне, НIIГРllжден он меДIIЛЬЮ

"311 боевые ЗIIСЛУГИ».

Приятно отметнть ; что для многих

ВОСПИТIIННИКОВ ВОИНII-интеРНIIЦНОНlIлиста

увлечение ПIlРIIШЮТИЗМОМ СТIIЛО ГЛIIВНЫМ

делом их жизни . TIIK, ИВIIН Криль, РОМIIН

Прнходько, АлеКСIIНДР Кузнецов и многие

другие юноши сТIIЛН деСIIНТНИКIIМН. А

сколько мальчншек н девчонок про­

должили ЗIIНЯТИЯ в оБЛIIСТНОМ IIВИIlСПОРТ­

клубеl

Лишь третий год действует "ВЫСОТII»,

но уже ЗlIвоеВIIЛII широкую популяр­

ность средн УЧIIЩНХСЯ средних школ и

профтехучилищ. 276 подростков полу-

чили свидетеЛЬСТВII УКЛIIДЧНКII пере-

шютов, 127 совершили прыжки,

122 нз низ выполнили норметивы тре­

тьего спортнвного реЗРЯДII.

Доверием н увежением пользуется

клуб у роднтелеЙ . Тек, ОСТIlПIl Кон­

чекивского, Светлену ПОТllпеf:lКО про­

снли зечислить в клуб мемы. Отец

РУСЛIIНII Сергиенко - АлеКСIIНДР Гри­

горьевич ' НII соБРIIНИИ СКIIЗIIЛ: "Мой сын
выБРIlЛ npeKpllcHoe увлечение, и я до­

волен, что он отдеет ему свое свободное

время».

Мы используем резные формы воен­

нс-петриотическсгс воепнтения. Яркне

впечетпения осгепись у юных спорт­

сменов от встреч и бесед с полков­

ннком в отстевке Героем Советского

Союзе М. Шевченко, боевым товарищем

Героя Советского Союае Н . КузнеЦОВII,

бывшим ПIlРТНЗIlНОМ-Рllзведчиком, кевв­

лером орденlI Ленина Н. Струтинским,

военным поэтом, членом Союза писе­

телей СССР полковннком Ю. Кирил­

ловlo'М, ебсепютным чемпионом МИрll,

Зllслуженным MllcTepoM спорта СССР'

И . Тiрло, от экскурснй в музей нстории

войск КРIIСНОЗНlIменного' ПрИКllрПIlТСКОГО
военного ОКРУГII и HII "Холм Спввы».

Твкие минуты духовного союав есгвют­

С" добрым воспомикением НII всю жизнь.

Есть, конечно, у «Высоты» И нере­

шенные проблемы . Прежде всего, нужен

eBToTpllHcnopT для поездок НII IIЗРОДРОМ,

спортивный ЗIIЛ дЛЯ физической, военно­

спортивной "одготовкн ребят, УКЛIIДКИ

ПIlРIIШЮТОВ. Готовя юных по nporplIMMe
Пllрешютного многоборья, изЫСКИВllем

возможность постройки стрелкового
THpll. Ждем nOAllpoK от ..брlIТII CTllp­
шего» - оБЛIIСТНОГО IIВИlIспортклубll ­
фюзеляж СlIмолеТII Ан-2, е от городских

ВЛlIстей - Пllрашютную вышку.

РlIзумеется, со временем эти проб.

лемы будут решены, TIIK KIIK среди

львов ян у HIIC много единомышлен­

ников: в СОЗДIIНИИ и СТlIновлеинн юно­

шеского СПОРТИВНО-ПIlРIlШЮТНОГО клуб 11
"BbICOTII» В той ИЛИ иной мере прн­

НИМIIЛИ учестие 57 предприятий и OprlI­
НИЗIIЦИЙ rOpOAII.

Опыт ..Высоты» - пример того, что

можно сдеЛIIТЬ, &сли НII помощь знту­

ЗИIIСТIIМ приходят Пllртийные, советские

и общественные ОРГlIнизацнн, воинские

коллективы, еслн не меЩIIЮТ искус­

ственные бllрьеры - ведомственность,

РlIвнодушие, БЮрОКрIlТИЗМ .

•
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с ПИКА ЛЕНИНА НА ПАРАПЛАНЕ
6ернадета ВАСИНА

От неожиданного прикосновения пыж

снег вздрогнул и, с каждой секундой на­

бирая СКОрОСТЬ, пополз ПО склону.

Сергей летел в полуметре от движу­

щейся клокочущей Maccbl, всем телом

чувствуя. ее холодные брызги. Казалось,

ВОТ-80Т )та шипящея лавина подхватит

его и понесет на черные скалы или швыр­

нет между ними вниз •.. Он знал, что там,

за камн.ми -- пустота, километровая

пропесть.с. «Тогда все!» реЗ4.нула

мысль, аж дух .переХВ4ТИЛО. Но вдруг

понял: расстояние между ним и бурля­

щим потоком растет, значит, он летитl

Тугой резнсцветвый КУПОЛ, крепко дер­

жал его, унося все дал..wе и даЛЬЦJе от

опасности. Тревогу сменила радость. Хоте­

лось крикнуть во всю мощ", поделиться

своим счест..ем, но вспомнил, что ему

говорил и: даже от звука здесь могут

возникнуть лавины.

Пропетея над грядой камней, зекенчв­

ваюшейся отвесной скальной стеной, Сер­

ге" Калабухов увидел необыкновеннqе

зрелище: снежный фонтан, вырвевшись

на свободу, сверкал на солнце сказоч­

ным веером, потом, изОгнУ.ш....сь ДУГОЙ,

падал вниз на сотни метров, поднимая

клубы белой пыли. Он не мог оторвать

8згляда от чарующей и уж~' совсем без­

опвсной для него картины.'

Да, задержись на снегу х.оть на секунду

после прыжка с того злосчастного, совсем

незаметного трамплина, KOTOPb'~ подбро­

сил его в воздух, теперь бы 'не парить

в небе •.•
Повезлоl

Парашют скол"з,,",л по воздуwным вол­

нам плавно, иногда чуть вздрагивая, B~­

AWMO, от сил..ных ВОСХОДЯЩИХ потоков

или провепивеясь в незриМ ...е «ямы,».

Но это был незабываем..." полетl

Ослепительная белизна гор остапесь

ПОЗс1ди. За редl<ИМ кустарником, плеwин­

ками голой .земли и россыпью рвврушен­

ных скал аепенеле поляна с яркими

палатками на ней. К месту предполага­

емого приземления парашютиста бежали

люди.

Калабухов выбрал ровный, без камней

«пятечок» И стал прицеливаться. Пред­

стояла нелегкая задача -- приземлиться

на тра.у••. на лыжах.

Все обошлость нормально.

Приwел ..ца с неба приняли за иностран­

ца: сине-бело-красный купол, яркий кос­

тюм, wлем, очки, да еще когда-то про­

wедший слух о' летающих с гор францу­

зах ... Кто-то из подбежавших епьпннистое

поздоровался: «Бонжур, Mec..el» Сергей,

не успев сообразит.., что к чему, пома­

хал в ответ рукой и нагнулся, чтоб енять

лыжи. И вдруг ребята увидели не какие­

то экстра-класса западные крепленн ..., а

об...кновенны�e - наwи, да еще пере8.зан­

H"le веревкой ... «Э, друз..я, это же e.o~,

советский'.) - крикнул рядом стоящий с

парашют",стом парен ... Тут все ал ..пи.нисты
подхватили Сергея и сталн подбрасывать

в воздух.

е лагере гост.., естественно, б..IЛ в цент­

ре вн",мания, отвечал на вопросы, рас-
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'сказывал об испыгеняях 'новой техники,

своих зам"'.~лах. Многие загорелис.. жела­
нием овла~~ть параwютом, чтоб потом,

после восхожцения на вершину, вот так,

одним махом за несколько ми нут очутить­

С Я В базовом поселке.

Попеты с гор... С чего все началось?

Сейчас уже трудно установить, кому

первому пришла в ГОЛ08.У мысль попро­

боветь улетет.. с верwины на планирую­

щем парашюте -- такие 'идеи, что назы­

вается, давно носятся в воздухе. НО, 80З­

можно, это Бы�л Николай УШМс1ев, наш

прсспеввенный спортсмен, двукратн",й

абсолютный чемпион мира. Как бы то НИ

б..IЛО, С его легкой руки, нечя ная, при­

мерно, с конца семидесять.х годов, пара­

ШЮТИСТ .. I тайно в выходные дни, под

угрозой отчисления со сборов, пронякап»

8 гор..., чтобы испыгет.. радость полета

под куполом на удивление чабана~ или

мал"чишкам из' близлежащего киwлака.

Как сказал один из спортсменов, два

момента делают эти занятия особенно

привлеКс1теn..н",ми: .необходимость под­
няться на гору пешком, чтобы получить

8 Н8граду за этот тяжелый труд захва­

тывающий полет на параплане. УдалJtю­

щаяся из-под ног земля и парение над

скалами, пропастъю, перевалами создает

приятное ощущение собственной сил .., и

мастерства.

Еще лучше, конечно, добраться на место

старта на подъемнике и взлетет.., разго­

НЯЯСIt по склону на лыжах•..
Мастер спорта Сергей Калабухов совер­

шал разные прыжки из самолета или вер­

толета. Он - испытатель параwютов.

Услыwав о полетах с гор - заинтересо­

вался. Перв ..,е же пробы увлекли.

Во время О'1ередного отпуска облюбо­

8с111 плато Сафит-Дара, что на Памире

близ шахтерского поселка Такоб. ЗА-С"

расположена. детско-юноwеская горно­

лыжная школа. Есть подъемник, удобная

для старта гора, В..IСОТОЙ в полтора

километра.•. Полеты приноси!,и перашюти­

стам большое удовлетворение. Испробо­

вали свои силы и некотор..;,е апьпинвсты.

Но человек, преодолев одну ступен..,
тянется подняться .8..,ше: энтузиесгы степи

мечтать о полетах с пике Ленина, Ком­

мунизма.

Пеанекомившись с ал"пинистами, Сер­

гей узнал о беспримерных восхождениях,

мужестве людей, трагедиях, все еще не­

редко случаю,ЩИХСЯ в горах, узнал не по

кн ....гам, а из первых уст.

Как помочь людям, оказавwимся в бе­

деl Известно, что малейшая простуда

там, на высоте, быстро прогрессирует,

преврвщеясь в грозную бопеэнь -- вос­

пален.... пегких, отек мозга. Нужна )к­

стренная помощ", немедленн",й спуск

вниз. На транспортировкуобычн",м спосо­

бом уходит много времени. А на пара­

плане - нескОЛ"КО минут. Над этим и

задумался Калабухов. Он увлек своей

идеей друг ....х испытателей, конструкто­

ров, однако у тех, от кого зависит реше­

ние вопроса, поддержки не получил.

однажды� в институт, где работает

Сергей, пришел и~вестный альпинист, дав­
ний друг перешютистов мастер спорта

СССР международного кпессе, кандидат

технических наук Валентин Божуков. Он

участвовал в кемпиексн ..IХ научно-нссле­

довател"ских эксп~дициях (1967-1968 гг.)

во время совершения уникальных прыж­

ков с первшютсм.на пики Ленина и Ком­
мунизма. Теперь! Валентин предложил
рвзреботет.. сист~му, на которой можно
б ...ло бы спуст"т. С гор тела погибших

ал ..пин ....стов, CaM~ спортсмены В ..IПОЛНИТЬ

эту работу не MotyT: на высоте семи ты­

сяч метров тренспортироветь по крутым

склонам и ледни~ам груз весом 80-100
килограммов опеснс и порой не под силу

даже группе крепких богатырей. Невоз­

можно это сдела"1Ь и вертолетом. А род­

ные желают похоронить своих близких,

как подобает M~OГOBeKOBOMY обычаю.

А если использовать радиоуправляе­

мый параплан1

Божуков вмест, со Своими друз"ями­

инженерамиразр.боталнеобходимоедля

старта снеряженив, блоки УПРс1вnен~я. В

1986 году прове~ены первые ~спытания
систем .., на сквонвх Чимбулака, близ Ал­

ма-Аты. Старт происходил по такой схе­

ме: на сани уклаД~lвали манекен со смон­

гировеиным параhланом и системой уп­
равления. Распра~ленный купол поддер­

живали ПОмощниiки. Оператор садился

позади манекена и во время разгона по­

могал выпрввитъся куполу. В момент

его наполнения dH отцеплял разъемный

замок, манекен отпепяпся от саней и

начинал свободн~,й попет. Дал"нейwее

упра8ление куполом производил при по­

мощи радиопередатч'ика второй опера­

тор, наход8о1ВWИЙ~Я на месте приземле­

ния. Таким образом удалось осуществить

серию удаЧН"IХ полетов с доставкой гру­

за в намеченную цель. Далее требова­

лось продолжить работу на Памире, в бо­

лее высоких горах. Однако не б...по
средств. Энтузиасты брали отпуск и ехали

в горы на С80Й страх ~ риск. И летали.

- При благополучной погоде, - рас­

скваывел Калабухов, - полеты не пред­

ставляли никакой опасности, наоборот,

приносили MHoro счастливых минут. Ис­

пробовали свои силы Jo1 апьпинисгы, не­

которые Д080Л ..НО быстро овладели поле­

тами, хотя не обошлось без синяков и

шиwек... Но, чтобы сер..езно заняться

разработкой этой тем ..., которая не дает

покоя ни днем, ни ночью, нужно самому

хорошо уметь летать, набраться опыта,

8о1зучить 80здушные течения 8 горах, пове­

дение купола в них. То, что умею, как

испытатель первшютов, оказалось недо­

стетечно.

Энтузиаст... мечтали «освоит...) пик

Ленина. Но все это давалось непросго:

скол"ко потр.60В"-ЛОСЬ энергии, чтоб"l

получит.. разрешеН8о1е, собрать необходи-

м подписи, «пробит..)), С<достат Ребя-

там повезло - на помощь приwел альп­

клуб Казахской' ССР под руководством

on ..ITHbIx мастеров гор Юрия Попенко и

героя Эвереста Юрия Голодова, взяв­

ших на себя некоторые заботы по орга-



ниаецни сборов. В группе было всего

несколько человек -- Сергей Калабухов,

мастер спорта СССР международного

класса Николай Зозуля ....з Алма-Аты�,
альпинисты Валентин Божуков, Евгений

Захаров и мастер спорта по радиоуправ­

ляемым авиамоделям Анатолий Леонтьев.

Вначале тренировки проводили с горы

Петровского. Там же продолж ....л ........спы­
гения радиоуправляемых систем. Это была

изнурительная работа для малочисл.нноЙ

группы. При неудачном старте приходи­

лось затаскивать вверх ман.к.н и все

начинать сначала. Да и у самих н. всегда

все получалось. Николаю взлеты дава­

лись быстрее: он -- легкий. Сергею, вес

которого без малого 90 килограммов,

чтобы оторваться от земли, приходилось

бежать по склону довольно .долго. А как

трудно на такой высотеl

Мысль о подъеме на пик Ленина не

давала покоя. Наконец-то Божуков пред­

ложил готовиться к выходу. На высоту

6000 метров поднялись без особых при­

кпючений, Там заночевали -- для акклима­

тизации. Потом -- спуск 8НИЗ. Первшю­

тисты, естественно, решили слететь на

своих «крыльях». Николай «8СПОРХНУЛ»

сразу. Сергею попытке н. удалась. После

нескольких шагов пробега по глубокому

,; снегу он начал задыхаться, а куполу не

хватало скорости, чтобы подняться. Вер­

нуться на вершину склона и повторить

все сначала -- не хватит сил. Пришлось

идти в лагерь пешком.

Потом снова пошли на вершину, Пер­

вая ночевка на «попке», на высоте 6100
метров. Утром продолжили восхождение.

Каждый шаг давался с трудом. На 6400
метрах -- вторая ночевка. И опять в путь.

-- Когда взошли на вершину,-- вспоми­

нал Сергей, - повалил снег. Все выгля­

дело так, будто мы высадились на

остров: внизу сгепипись облакв. Ждали

три часа. За это, время осмотрели вер­

шину -- здесь много пвмятных предме­

тов, разных капсул,даже кто-то крест зата­

щил. Погода не улучшалас.., пришлось

спускаться вниз. Досадно, столько потра­

чено энерг ....и и зря ...
Ребята заночевали на высоте 6400, ре­

шив утром снова штурмовать пик. Но

когда проснулись, поняли: не хватит сил.

Осталось одно -- попытаться стартовать

с этой площадки.·Однако наступил штиль.

При такой погоде нужно долго разбе­

гаться, чтобы взлететь. Николаю все же

удалось оторваться от земли, Сергею -­
нет. Он вернулся в лагерь вместе с .ЛЬ­

пинмствми поздно вечером, на что ушло

более одиннадцат.... часов. Но, как пр .... ­
знался Калабухов, им еще псвеапо. Бlal­

ва,т, что на спуск требуются сутки, а то

.... двое-трое. Все завис ....Т от погоаы, ко­

торая в горах очень ....зм.нчив •.
Несмотря на то, что Серrею не уда­

лось выполн....r.. ~амеченное, это б..IЛО
очень важное восхожден....., приоткрыв­

шее занавес тайн гор, позволившее

через некоторое время вновь покор ....ть
пик Ленина.

В прошлом году неутомимый 'Вален­

тин Божуков и парашютист Юрий Бара­

нов, имеющий на своем счету около

14 ты�ячч пры�ков,, «пробили)) через Гос­

комспорт Тадж ....кской ССР сборы на про­

веден ....е дальнейших работ по полетам с

гор. Была СОСТёl8леНёI обширная наУЧНёlЯ

и спортивная программа экспедиции

, «Параальпин-88»): планировались восхож­

дения на все четыре сеМPlтысячника, ес­

тественно, с последующим спуском с н ....х
на параплане. Но Федерация альпиниз­

ма СССР (председатеllЬ Э. Мысловский)

.... гостренер Управл.ния пр ....кладны�x 8101- "
дов спорта Спорткомитета В. Шатаев, не

понимая важности и зная всю сложность

комплексной экспедlo1ЦИИ, дали согласие

лишь HёI освоение 1'....Ka Лени не,

Теперь сред.... д.сятка необходимых

аяьп ....нистских ёlтрибутов в увесистом рюк­

зак. всегДёl разм.щался пврешют

пл.нирующ.е «крыпо» наподоби. спор­

ТИ8НОГО ПО-9, только анечнгепьнс легч•.
Купол изготовлен из ам.риканскоЙ ткани,

двухоболочковый, с чуть увеличенной

площадью девятис.кционныЙ. При

констру....роввни« и иаготсвпении первппе­

на, ав.ТОРОМ которого является Сергей

КёlЛёlбухов, учитывались горные условия,

высота, на которой придется работать,

резреженнесть воздуха, обращал ось вн .... ­
мание на усто~чивость при старте со скло­

на. По словам спец ....епистев, параплан

получился неппохой .... в.д.т себя прекрас­

но в горах.

Вначале отраб.ТЫ8ались старты с греб­

н" ПОКР08СКОГО, с высоты 4700 метров.

Потом Калабухов и Баранов совершип«

попеты с пnато, находящегося на 6000
метров. Успех окрыпи». Реw ....ли, не те­

ряя времени, ИСПОЛ ..аеветь хорошую по­

году и поднят"ся. выше - на пик.

После шести тысяч Юра надел маску.

Сергей чувствовал себя хорошо. Они шли

довольно резво, хотя на плечах б....л не­

малый груз - пврешют, спальники, про­

дукты, рация ... Альп ....нясты, знающие толк

в горах, постстел и, передвигались мед­

ленно, словно обдумывая каждый шаг,

экономя с ....пы. Они, посмотрев на удаля­

ющихся перешютистов, вел.ли им оста­

новиться. KOГДёl подошли, руководит.ль

группы серд ....то СКёlзал:

-- Ишь разбежалисы� А дал..ше, что с

вами буд.тl К"слород экономить надоl

Позже он очень понадобится. Туркевич

то:nько на самом Эверест. надел маску, а

вы позволяете это себе на семи тысячах.

Что потом будете делатыl И веебше, раз

альпинистская поддержка не нужна, пи­

шите расписку, что отказываетесь от на­

ш.й помощи.

Сергей оаебсченным, виноватым голо-

сом произнес:

-- Ручку забыл ДOMёI•..
Тут все ра<;см6ялись.

Но кислород пврешютисгы стал.... эко­

номить. До в.ршины остевеяось совсем

н.много, когда ребята увидели, что пор­

тится погода, начиналась м.т.ль. Они

поняли, идти дальш. бессмысленно. С.р­

гей остановился .... нач.л искать место

для старта: надо сп.шить, потом буд.т

поздно. Он выбрал подходящий склон,

разложил Пёlраплан и облачился в снаря­

ж.ни •. Юра с альпинистами поддерживал

, купол. Он быстро «надулся), НО когда

Сергей выскочил за гр.б.кь, встречный

поток погасил скорость и ку.пол обмяк.

КаЛёlбухов, обутый в «кошки», бежал по

склону боnьшими wаГflМИ, спотыкаясь и па-

дая, но наконец-то оторвался и полет.л •..
Он парил довольно долго, деРЖёl курс

на гору Липкина, где ожидали on.paTOpl:tl

Центрепьного т.ле8ИД.НИЯ. На высоте

6000 метров сяпьный поток сперевала

подбросил купол, чуть не сложив его попо­

лам, и резко развернул в сторону скал.

Испытат.ль, умело МёlНИПУЛИРУЯ стропами

управл.ния, вывеп перешют ....з опасной

зоны. К08арная турбулентность воздуха

чувствевепесь на всем пут .... ' и, конечно,

требовалось быгь очень внимательным.

Через ОДИННёlдцать минут он приземлил­

ся на 8...соте 4200 метров рядом с палат­

ками.

Баранову так и н. УДёlЛОСЬ взлететь. Ска­

з.лась непогода. На 6400 м Юра и альпи­

нисты остались ночевать. Наутро он снова

пытался стартовать, но тщетно. Спустились

ниже - на 6100. Баранов решил «ловить

ветер», Сид.л на склоне горы часа четы­

ре. Альпинисты торопили вниз, но он был

тв.рд В СВО.М намерении. Группа телеви­

д.ния - режиссер Сгениспев Покров­

ский, оператор Павел Цветков под опекой

альпиниста Олега КосмачеВёI на пят .... ты­

сячах ждала его полета.

Серг.Й через оптическую трубу нвбпю­

дал за оставшимися в горах. на 6000 -­
сидят, на 5000 -- стоят. Теле8ИЗИОНЩИКИ

бы рады пойти вниз, но спуск затруднен.

Подт.явшиЙ за день ледник к вечеру,

подмерзнув, стал скользким, а они - в

туристских ботинках.

- Нам в лагере смешно, - рассказы­

вал Сергей, - как ни взгляну вверх:

одни -- сидят, други. -- стоят. Попили

чай -- картина та же. Потом, наверное,

через час, смотрю Опег для телегруппы

руб....т ступеньки во лltду. Баранов продол­

жал ЖДёlТЬ •.. На аеквге солнца - оно уже

пряталось за гребень пике Лен ....на -- Юра
все же реш ....л стартовать, хотя по-преж­

нему стоял полный штиль. Он резбежев­

ся по склону - от!<уда только силы 8ЗЯ­

пись (1), -- и оказался в родной воздушной

ст ....хии... Через три с половиной минуты

он пил горячий ЧёlЙ В базовом лагере на

высот. 4000 м.тров. Еще через полчаса

прилетел на пераплене Вапенгин Божу­

ков, «захватив)) С собой киноаппаратуру.

Группа альпинистов и телевизионщиков

пришла только на следующее утро... Мы
еще долго подтрунивали HёlД ребятами,

которых пришлось так долго ждать.

Первые пробы полетов в горах показа­

ли, что параплан здесь может найти мно­

гоцел.во. прим.нени.. В частности его

можно использовать для транспортиров­

ки вниз пострадавш ....х люд.Й, грузов.

Его купол -- отличная палатка. Возмож­

ны прыжки В район бедствия для оказа­

ния экстренной помощи. Вмест. с тем,

полеты с гор -- прекрасное развлече­

ние•.. В.сь СПОрТИВНЫЙ мир Европ.,. и Аме­

рики л.тает на параплаНёlХ с гор, полу­

чая огромное УДОВОЛЬСТВИ.е ... А мыl

Пояскем энтузиастов нужна весомая

поддержка в первую оч.р.дь заинтере­

сованных в.домств, организаций, институ­

та, ведущ.го разработки новой ПёlрёlШЮТ­

ной т.хники. Сво. с.nово должны сказать

Министерство авиационной промышлен­

ности, федераци" парашютного спорта

и альпинизма СССР. Кроме того, энтузиас­

ты обращаются за помощью в клубы',

кооперативы, совместные предприят ....я -­
желающиемогут I'ОЛУЧИТЬ боле. 110дроб­

ную информацию в отделе параwютного

спорта журнала «Крылья РОД""ны».
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_~ ЕР.В • АВИАМОДЕЛЬНЫЙ спорт

ПИЛОТАЖКА .•• в СТИЛЕ
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Именно с такой моделью самолета

выетупел на чемп~онате мир.1 в K~eBe

итальянский авиамоделист Лучиано Ком­

постелла. Ее не отнесешь к категории

технически ~ технологически спожных

спортявных «снарядов» пилотажного стар­

та. Такие летательные аппараты МОЖНб

рекомендсватъ спортсменам-пилотажни­

кам, стремящимся дост .... ч.. высот в дан­

ном классе кордовых моделей (F2B).
Фюзеляж наборный. Технолог ....я

его иагоговпенмя такова. Вырезают две

Ф6/J

716

685

бальзовые панели на ....большей шириной

135 мм и толщиной З,S мм и закреп­

ляют между ним~ шпангоуты, Мотораму

выполняют из двух брусков плотной

древес ....ны (граб, бук) с заделанными ме­

таллическими «гр ....бками» с резьбой

М 3,5 .... пр ....клеивают к боковым панелям.

10

.~ICTOp РОДИОНОВ

Затем устанавливают«верхушку) носовой

части ....з бельаевеге шпона, предвари­

тельно ....зогнув его на оправке. После

чего в ней делают вырез под каби ну пя­

лота. Верхн~й гергрот в хвостовой част ....
(З8 кабиной) усиливают пятью продоль­

НыМ .... сгрингерами и оклеивают шелком.

дл я ебеспечени я хорошего доступа к

двигателю в носовой части фюзеляжа

....Меется съемный капот ИЗ алюминия с

больш ....М ВХОДНЫМ окном для пр ....тока
охлаждающего воздуха.

'16D

605

_r) =

Горизонтальное хвостовое оперение из­

готовлено из б~nьзовой ппвсти ны толщи­

ной 15 мм, профилировано. И ста6ил .... ­
затор .... рули высоты внутри облегчены,

....Меют поперечный набор нервюр из бепь­

эы, оклеены шелком. Площадь рулей вы­

соты больше площади стабилизатора и

составляет соответственно 4,7 дм2 ~
4,2 дм2• Это обеспечивает плавное вы­
полнен ....е фигур .... небольшой радиус

скругления прямых углов у некоторых

фигур.

К ....ль - цепьнобельасвый, на ....большая
толщина - 6 мм.

Шасси - трехколесное. Основная (пе­

редняя) стойка - двухколесная, жесткая,
выполнена из двух скрепленных между

собой отрезков стальной проволок.... д ....а­
метром 3 и 4 мм. В местах навески

колес они обмотаны тонкой медной про­

вспексй и спаяны. Колеса основной стой­

ки сварены из резины, полые внутри,

диаметр их - 70 мм, толщ ....на - 25 мм.

Крепится основная стойка к нижней плос­

кост .... фюзеляжа тремя болтами. Хвосто­

ва. стойка - проволочная, колесо диамет­

ром 30 мм, с ....пьно вынесено назад

от места крепления. Подобная система

шасси гарант ....рует хороший разбег моде­

ли для взлета .... ровную пробежку после

посадк .....

Крыло (вид сверху) ....меет трапециев ....д­
ную форму с закругленным~ концам ....
.... прямой передней кромкой. Проф ....ль ­
достаточно толстый, его относительная

толщина - 19 процентов. Внешняя часть

крыла короче внутренней н'а 2S мм, а раз­

н ....ца в дл ....не закрылков - 70 мм.

Конструкц .... я крыла - наборная, 8 ос­

новном - из бепьзы. Л ....шь ДB~ силовых

элемента - лонжероны выполнены .... 3
сосны. Собирают крыло на стапеле. Двад­

цать нервюр вырезают из шпона толщ ....ной
2 мм, укрепляют их (по десять на каж­

дую полов .... ну) на лонжероны и клеят

переднюю кромку. Задняя - коробка,

собранная И3 бепьаовых пласт ....н ш ....р .... ­
ной 30 мм. Лобовую часть на шир~ну

70 мм также оклеивают шпоном из баль­

3Ы. ИМ же обшит .... центроплан для

увеличен .... я прочности. Все нервюры уси­

л ....веют накладками ш ....риной 6 мм. Закон­

цовки .... закрылки кр ...ла - наборные

....3 бапьвы. Звкрыпки подвешены на ме­

таллических петлях, выполненных ....з жести
~ провоnок я.

Собрав крыло, монтируют kачалку уп­

равления, после чего крепят его в фюзе­

ляже, предварительно сделав вырезы в

боковых панелях. Затем ставят тяги рулей

высоты и аекрывков И прикпеивают сн .... ­
зу баЛЬЗ0ВУЮ пластину ТОЛЩlofной 3,5 мм.

После сборки и высыхания все крыло

обрабатывают наждачной бумc'lГОЙ ~ окле­

ивают шелком. Готовую модель оклеи­

вают длинноволокнистой бумагой, немно­

го шпаклюют, зачищают и окрашивают

в желтый ~ коричневый цвета.

Полетная масса моделн - 1980 г, центр

тяжести - на рессгоянии 80 мм от перед­

ней кромки. «Пнпогвжке» Л. Компостел­

л~ оснащена четырехтактным дв~гателем

с рабоч ....м объемом 10 сма н мощ~остЬю
0,95 л. с. (WEBRA 14/60). ВОЗДУШНЫЙ
винт .....:.. трехлопастный, шег - 180 мм,

диаметр - 280 мм.
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ДЕЛ ПРЕДСТОИТ НЕМАЛО ..•.
На вопросы корреспондента журиаnа «Ирыnь. РОДИНЫ») отвечает старши" тренер сборноМ команды сссе

по ракетомодеnьному спорту заспужениы" тренер рсфср Станисnав ЖИДКОВ.

Как известно, чемпионат мира по ракето­

моделнзму должен состоя ться в сентябре

этого го-да. S 1988-м разыгрывалось первенст­

во Европы. Тогда победитеЛJlМИ в командном

зачете стели советские спортсмены. УдаСТСJl пн

закрепить успех на этот раз? Ведь ФАИ ут­

вердила РJlД новых правил, по которым

-l)ольwннство нз учаСТВО8авwнх в европейском

чемпнонате ракет должны� быть заменены на

более крупные.

- Вы пр.....: ФАИ Tenepllt пред....в".ет te
спортсменам совсем иные требо.ания. И каса­

lОтс. они • nepBylO очередlt р.кет к"асса

51, 53, 54, 55, 56. Не буду подробно

останаВnИ8атltс. н. .сех отnичи.х, приведу

nиwlt основн...е. Есnи по ПР8виnам, прин.­

тым • 1985 roAy, н.мбоn..wиii диаметр ракет

кnасса 51, 52, 53, 56 р••н."с. 18 мм, ТО тепер..
он до.еден до 30 мм. Причем TaKoro диамет­

р. доnжн. eWTIIt осно.на. част.. ракет ..., .ер·

не., 50% Д"мны е. корпуса, котора•• ц.nом

доnжна pa.HSlTlltc. 350 мм.

К кnассу 55 - мод."и·копии на высоту

попета - нескоnltко ин.... тр.бов.нм.. Ан­

ам.тр - 40 мм, и част.. рак.ты с таким

диаметром доnжна COCT••"8TIIt не м.не. 20"
cyMMapHoli дnины, paBHoli минимум 500 мм.

Им.нно »тот Кn8С( м .... э....ает Н8мбоnlltwуlO

Tpe.ory. Депо. том, что у нас на «.оору­

ж.нии» BcerAa 6"'''14 советсние м.т.ороnоrи­

ческие ракеты М·100& и МР·006. С МХ «по·

МОЩ"IO» МЫ ст.nи и чемпионами Европы.

Но «.пис.т,,» »ту ракету. требуемые rаба·

рит... мод.n"·кonим AOBOIlItHO сnожно, даж.

.с"и выходитlIt на д.ухступенчатыli вари8иt.

у наwих ж. соперников ест.. нема"о черт.·

жеli хорошмх прототипо., сост.эат"с. с ко·

торwми мы пока воэможности н. им.ем.

Во·пер .... х, потому, что хотеnОСIt бы, конечно,

деnат" КОПИIO co.eTcKoii р.кет.... А .0-.ТОрWX,

И на подход.щие советские и эарубежи...е
образцы необходимоii Документ.цми у нас

мет. Пра.да, eCTIIt некотора. надежда по"у·

чит" требуемуlO ДокументациlO оТ эаруб.ж·

н"'х коnnе, на американскуlO ракету «H.iiK·
Га.н» и француэскуlO«Дракон2&», ио зто пока

nиw .. надежда.
Почему нас ЭIинтересо.аnи именно зти

рак.ты! Депо. том, что они имеlOТ достаточ·

но боnltwоii диаметр, по.тому сдеnат" 40­
миnn"метровуlO КОПИIO будет нетрудно. Иэ

советских не., которые все м... вид.nи на пара·

дах иnи фотоrрафИ.Х, нам, пожаnуii, моrnи

бы подоiiти тоn"ко корабеn"ны. ЭУР. Одна·
1(0 в изrотовnении они значит.n..но сnожнее.

Эарубежные ракет , о которых 8 r080РИn, до-

во""ио примити.н е, баnnистические. Он" не

ИМ.lOт боnltwоrо коnичест.а пnоскостей, зур

нее куда сnожнее, и изrотавnиват.. ее труд­

н••.
Кроме Toro, и зто само. r"aBHoe, как пока­

эа"и про.еденные нами расч.ты, зур сра3У*_ пос"е старта обреч.на н. проиrрыw. Мо·

Аеn.. америк.нскоl1 и"и францY3CKOli ракет ...
способна "одн.'''с. меТр08 на 600-700, TorAa
мак копи. з.нитноЙ -- .c.ro на поnкиnом.тр••
Сnедов.теn..но, TaKoii боn..woli p.SpWB в ....со·
те попета уже з.р.не. з.nож.н, н.смотр.

даже на .... сокое к.чест.о изrотовn.ни. мо·

деnи·копии.

- Так неужели неnЬЗJl найти нз СЛОЖИ8wе­

ГОСJl положення выходl IAлн же вы реwилн

на моделях этого класса заранее, что назы­

вается, поста8ИТЬ крест?

- Н. со.сем так. ECTIIt у нас надежда (оп.т"

надежда!) .0sпоnlltзо.аТ ..с. архи.ом конструк·

тора П. Д. Грушин.. На.ерн.ка в с.ое .рем.

разр.lS.тыва"ис.. .кспериМ.нт."..н.... p.K.'i.i,
не nоwедwие по к.ким·то причин.м в сериlO.

По пра.~nам требуетс., ..,otiы быn произ.е·

ден хот.. один пр.о'ныА запуск, KOTOp...ii 3афик­
сирован на фото- ""И кинопnенк.. ЭнаlO,

что чертежи н. поwедwих • С.рИIO р.кет пы·

вяте•••рхиаах, • то .р.м. как нам они моrnи

бы принести ПОn"3У.

- Чем Bbl3BaHO В8едение HOBblX пра8НЛ

ФАИ7 Может. быть, желанием сделать моде­

ли-копии более крупными, а значит', и зре­
лищными1

- Не со_сем так. Д.nо в том, что модеnи

cOBepweHcTBYIOTC. посто.нно, от сор._ио._·

нм. К СОР.ВНОВ.НИIO, от ч.мпион.та к ч.м­

пионату. Именно по»тому м нач.n" уст.ре••т"
пра.ияа 1985 roAa. Сnиwком уж .ItICOKO стаnи

у"етат" прежнме 18·миnnим.тров .... ракеты,

пр" низкоjji обnачности з.сеч.. B"'cwylO точку

попета Пр.1C1ИЧ.СКИ н. УД••ТС8. В к,,_ссе 54 ­
ракетоп"ан на дnите""ностlIt поn.та - p.H..we
&ыnо M.rKo. Tpeyron"Hoe КРЫ"О, пос... набо·
ра ....сот... в...стреnИ8аIOЩ•• из контеЙн.ра.

Сейчас спортсм.н", • .том кn_ссе достиr"и

TaKoro co••pweHCT••, что соревно.ани., по су­

ти, пре.р_тнnис" скорее • СОСТЯ3.НИ8 rpynn
доставки, так к.к rna.H"'M уж. ст.но.итс.

поиск ОПУСlи.w.rос. р.кетопnана. Именно

"о»тому MOAen" подобной схем ... с.rодня за·
менен... друrими.
Но н. тоn"ко р.кетопnаны, и Apyr". мnас·

сltl MoAeneii нер.дко уносиnо .етром на .ес..•
ма эн.чите""н...е рассто.ни•• Чтобы COKpaT~TIt

размеры пnощадок дn. подоБНЫХ сор••но.а­
ний, М.ждународн•• ф.д.раци. прин.n. ре·

wение об у.еnич.нии р.зм.ро. рак.т. Есnи

учест.., что при тех же д.иrаТ.n8Х увеnичи·

ваетс. стартовый вес MoAeneii ракет и .озра·

стает. nобовое сопроти.nение, то .поnне по·

н.тно, что на стоп.. «д.nекие И .ысокие» ре·

зуn"тат"" как прежде, рассчиты.ат" не ПрИХО·

ди,.-е••
- А что сделано членами нашей сборной

в этом направлении1 Наверняка ракеты, пус­

кай, может быть, еще и не 8сех классов, в

соответствни с Н08ЫМ., правилами разрабо­

таны и изготовлены. Да и пер8ые пробные

пуски уже проведены ...
-- Д.Йст.ите""но,в декабреnpownoro roAa

в TawKeHT. проход"nи сборы р.кетомоде"и·

стов. В иих участ.о.а"а н. .с. Hawa сбор·

на., • ТОn"I(О те спортсмен..., рак.т", кото·

рых под.ерrIlИС" изменени.м • Соот.етст.ии

с Но....ми пра.и"ами. НабраllОС" 1О чеn08ек.

Поrода быnа бn_rопри.тноЙ -- 8-10 rpaAY·
сов теп"а, .ет.р небоn..wоii, так 'lто м... не

потер.nи ни oAHoro дн••
ПОСКО"IIКУ сами по себе модеllИ 6ыnи сов.р­

weHHo Н08ЫМИ, то И техно"оrич.ск". прмем",

ИХ изrОТОln.НИ. при т.ких диам.трах никому

из.естны не ' ...nи. К.ждltlЙ из р.б.т д.Йст.о­

ва" по·своему, по»тому ....с модеnей 6...n
разным. Отnичия н.р.дко достмrа"и трех

rpaMMo., что • общ.м, как- мы смоrnи

уб.дит"с., оказаnос..,••с..м. принципиаn"ным.
Сама. т.жеnа. модеn.. - у Hrop. Шм.то••,
средн.. - у Виктора Куэ"м"н., • наи".r­

чаiiwа. - у C.WH МИТIOР.8а. И такие раз"и­

чия ••ес. пра.иnами AonycKaIOTc•• &...nи у

нас м друrие ориrинаn..н.... конструкции,

напрммер, у Апексе. Кор.пина.

KorAa в пер....е дни мltI про.одиnи эапуски,

то nмдиров.n. по высоте, кон.чно же, мо·

де".. МИТlOре••, 'lто вроде бы законом.рно.

Однако так быnо не .c.rAa, и да""неЙwи.
IKcn.p"M.HT'" покаэ.nи, что даn.ко не .се

можнозар.нееnpeAyraAaT" теоретнчеСI4И.Это
застаlиnо н.с о MHorOM з.думат"с••
Про.е"и мltI анаnиз ....сОт... под....м. мод.­

пей и по кnассу 58. Н. ч.мпионат. Европltl

в .том кn.ссе мы 8",ступаll" н. с"иwком удач­

но. Пр.вда, то,да БЫII сиn..нltIА в.тер, и мltI

оказа"ис.. к »тому, ч.стно r080p8, не rOTo.....
Исс".до••nи, скаж.м, мод.n" Апекс.. Кор.·

пина: нас интер.сов."о Откnонени. по в.р·

тика"и. При п.р.ом старт. мод."" HeMHoro
откnони"ес.. от тра.ктор"и .. подняnас.. Н8

высоту 248 метро•• Сде"аnи корректировму,

убр.в крен и уход .право, - уж. 306 метров.

Потом еще H.MHoro подпр.ви"и -- достиrnа

311 метро.. И KorA. ПОnУЧИnС8 почти ИД.·

an..нwii .ертик.n"ныЙ вэ"ет, модеn.. достиrnа
380 м.тров.

Но самое r"••H08, пож.nуЙ, в ApyroM.
Про••денные запуски подтверднnи пр.ви",,·

ност.. .ltIбранноА н.ми CX.MItI, ОТ"ИЧ.lOщеЙ·

с. от MoAeneli, примен.емых • ммр•• Эн.чит,

тр.ниро.очныii сбор предостер.' н.с от н.·

_epHoro w.ra - перехода на ТР.ДИЦNОннуlO

сх.му, KOTOpoli ПО""ЗУlOтс. наши соп.рними.

А т_пер.. остаНО.IIIОС.. на кnассе 54 поА·

робне•• Прим.н.ние ракетопnан. с м.rким

Tpeyron"H"'M кр",яом запр.щено нО ми пра·

ви"амм. По»томум... остановиnи cBoii бор на

схеме, .0 MHoroM н.поминаIOЩ.Й р.диоуп·

ра.n.ем.... р.к.топnан"" с которымиМIW • свое

врем. стаnи ч.мпион.ми мир.. Отnичи. за·

КnlOч.nос.. • том, что Кр"'n"8 тепер.wних

р.кетопnано. н. тоn"ко подrибаnис...низ, к.к

И p.H..we, НО н само крыnо ц.nиком no.o·
реЧИ8аnос...до".. продоn"ной оси.

Сам ж. рак.топnан пр.дста.n8ет с080Й 10­
неи"куlO б.nку с попер.чн",м стаб1411изато"

ром, ки"ем, кр",,,ом, в nepeAH.ii ч.сти ко­

торой э.креп".н д.иrатеn"ныii отсек. П.ред

ст.ртом коиц'" кр..,n.... подrиб.IOТС. nOА се·

б., и они це"иком раз.орачив.IOТС. ....стр.·

чу потоку. Посnе Toro, каК' д.иr.т.,,'" oTKnlO·
чаетс., срабатltIвает э.м.дnит."It, крыn". раз·

.0рачиваlOТСJl и p.cKp....aIOTc.. Н.чин.етс.

C.060AH...ii поn.т.

Однако мноrих 143 нас н.скоn"ко смущ.е1

Apyroe. Вед.. принцип фиксации попета мо·

деllИ остаnс. тем же. ~. мод."" с раамахом

кры"..е_ • 600-630 мм не .идно уж. чере.

nOIlTOpw минут... по"ета. Н. в",соте 70-80
м.тро. е. уже трудновато разrn.д.т", а она

••Д" поднима.тс. куда .ww., д_ н пnаии·

ру.т при »том ДОСТ.ТОЧНО Д.n.КО.

До предсто.щеrочемпион.тамира правиn.

не "змен.тся, .то вопрос будущеrо. А пока,
боIOС", что попучитс., как бываnо не р.3 р.н,,·

we: суд"и оп.т" не будут .ид.т" p.KeTW
необходимо••рем., .ед.. и с.м порой на·

чин.еw.. тер.т" е.. Ну, а KorA. • .оздухе

'у,-.т нескоn"ко модеnей, тут и .ообще n.rKo
п.р.путат". И • победит.".х может ОК83.Т..С.

• н. "учwа., а боnе. заметна. на О)(РУЖ.IO·

щем фОН. мод.я". Все »то ус"ожн.ет .ы­

бор оптим.nьных rеометрич.ских размеров

м раскр.ски MoA.n.ii. . •
Кроме Toro; к.и пок.эаn" сбор.. , 2 минут..,

К.к пр.внnо, • .оздух. ПрО".рЖНI.IOТС.

вс.. А вот р.зу""т.т 3·минутноrо nO".THoro
В.ремени 6еэ сиn"ноrовосход.щ.rопоток. ма­
по кто мож.т пои_зат... А уж что ,.-оrА. ro·
.орит" о 4 минут.х! При н...меwних пр.......х
один сnуч.liiн...ii по"ет • трет..ем тур. может

сде"ат" чемпионом даnеко н. сиn"н.Йw.rо.

.(бор.... TawK.HTe подт••рди"и, что мы н.

3р8 про.е"и 60n ..wylO Т.Ор.ТИЧ.СКУIO nOAro­
то.ку, З.КnlOча.wуIOС. в n.p.'1O оч.р.д" в

тр••кторн"'х рас",т.х .сех кnассо. мод."еЙ.

В Дн.проп.тровскомунив.рс"тетеспецн.n"но

произ••"и проду.км разn~чн",х ••РН8НТО. ра­
к.т -- С удnиненноА пер.дн••, S.AH.ii ч.·

СТ..IO • CO"PW.HHO разnичн...х СООТНОW.НИJlХ.

Гnа.ное, Ч'ТО6... н. Hapywanoc.. осно.ное np.­
• ..nо -- по"о.ина сум.м.рноii дnин", моде·

nи до"жн. б...т.. н. уже 30 мм. Так .от, про­

ду.км »ти пок.заnи, что иаибо".. ОПТНМ.""­
н",м 8.n.еТС8 .се ж•••ри.нт, KorA. 25% сО·

СТ8.".ет НОСО••• ч.ст", 50% -- осно.но14

корпус и 25" - донна. част... И, как пока·

э.nи сборы, мм по"учиnи xopowYIO сходи­

мост.. теоретич.ских и пр.мт"ческих данн"х.

С"о.ом, надо npJlMO сказат..: со сборо. асе

у.х.nи, по"н.... но."х "Aeii и з.думок. Т.перь

rn.BHo. -- .опnот",,, их в жизнlt. Вед.. вп.р.·
ди -- ч.мпионат мира.

&еседу Ben Лев КУЛЕШОВ.
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ПЯТЫЙ ВСЕСОЮЗНЫЙ

А. АКСЕНОВ

Пятый открытый смотр-конкурс стендо­

вых моделей боевой и транспортной

техники , посвященный 70-летию ВЛКСМ,

проходил в подмосковном городе Реуто­

ве . Слет подготовила и провела Москов­

ская областная федерация стендового

моделизма при содействии редакций

журналов «Те х н и ка - молодежи», «М оде­

лист-конструктор», « З а рулем », «Крылья

Родины», а также представителей ЦАГИ ,

МАИ, КБ им . П. О . Сухого, Военно-исто­

рического общества, Государственного

Политехнического музея .

В Реутово приехали 116 стендовиков

(на 4 смотре-конкурсе 1986 г . их было

77) ИЗ Москвы и области, Ленинграда,

Киева, Архангельска, Саратова, Куйбыше­

ва, Николаева, Краматорска, Запорожья,

Черновцов. Модели летательных аппара­

тов составили самую многочисленную

группу по сравнению с морской и на­

земной техникой - 160 копий истори­

ческих, современных самолетов и верто­

летов заняли места на застекленных стел­

лажах. Дополнили выставку фотостенды,

посвященные 100-летию А. Н . Туполева,

полувековому юбилею рекордного поле­

та самолета «Родина», 60-летию первого

полета знаменитого По-2 (У-2).

Оценка представленных на конкурс мо­

делей, с учетом опыта предыдущих

слетов, проводилась отдельно для подро­

стков и взрослых по трем направле­

НИЯм: копии, собранные из наборов заго­

товок, так называемые «конверсии» (видо­

измененные промышленные образцы) и

самодельные модели. Жюри под предсе­

дательством специалиста ЦАГИ, неодно­

кратного победителя всесоюзных конкур­

сов М . Маслова внимательно рассмотре­

ло представленные модели летательных

аппаратов и после обсуждения определи­

ло победителей.

Среди сборных моделей в масштабе

1:72 лучшей признана копия штурмови­

ка Ил-2, выполненная студентом Д. Мос­

каленко из г . Черновцы. В масштабе

1:48 победил ленинградец А . Яковлев с

моделью ночного истребителя Р-З8 «Пайт­

нинг» , В классе « кон верс и й » первое ме­

сто присуждено киевп янину В . Мучичко

за модель самолета Р-I . Он же увез на

родину приз Политехнического музея,

которым отмечена самодельная копия

Як-6 . Отличные модели представил посто­

янный участник всесоюзных встреч В. Жу-

равлев. Комиссия отметила его «Спит­

файр » HF-6, переделанный из набора

Минской фабрики игрушек, но особенно

хорошо была выполнена «конверсия»

истребителя P-S1 D «Мустанп) (основой

послужила модификация P-SI А).

Самодельных моделей было 26, но

именно ОНИ вызывали повышенный инте­

рес зрителей и участников. «Самодел ки»

не повторяли промышленные образцы,

которые выпускаются в наборах. Выполне­

ны модели на высоком профессиональ­

НОм уровне, и если бы не ограничения по

количеству призовых мест, то следовало

поощрить всех самодельщиков .

После бурных дебатов комиссия опре­

делила лучшие модели в масштабе

1:72. Ими стали копии среднего бом­

бардировщикаТу-22М (см. фОТО) и транс­

портного самолета Ан- t 2. О . Чуева из под­

московного города Шелково .

В классе М 1:48 первенствовал рабо­

чий из Щепново В . Кузнецов . Победу

ему принесла модель истребителя МиГ-З.

Вторую ступень пьедестала почета занял

О. Чуев (вертолет Н-64 «Апач»] , На

третьем месте - А. Гусев из города

Пущкино (модели самолетов АМХ и Цес­

сна 172). Это первые самодельные ко­

пии Андрея.

Многие моделисты продолжают зани­

маться диорамами. Так, известные по пре­

дыдущему слету братья Кузнецовы из го­

рода Одинцово представили прекрасно

выполненную композицию, на которой

изображена подготовка к вылету само­

лета Ла-7 трижды Героя Советского

Союза И. Н . Кожедуба. На выставке

экспонировались модели с имитацией

боевых повреждений и даже копии

сверхлегких летательных аппаратов, так

называемых « уп ь трвлай тов» .

С учетом мнений членов жюри, участ­

ников конкурса и зрителей можно под­

вести некоторые итоги. Первый из них :

в целом качественный уровень представ­

ленных моделей можно считать хорошим.

Это свидетельствуето том, что в конкур­

се принимают участие опытные стендо­

ВИКИ. К сожалению, копий, выполненных

на уровне экстра-класса, таких, например,

как «Пегас» М. Маслова, - не было .

Второй вывод : даже хорошо собранные

пластиковые модели все же отличаются

от оригинала. Причина проста - у боль­

шинства из создателей нет подробных

чертежей того или иного летательного

аппарата . Информация, которая проходит

в наших журналах, несколько оцнобскв ,

так как направлена, в основном, на про­

паганду отечественной авиационной техни­

ки. Практика проведения пяти всесоюз­

ных слетов показала, ЧТО наибольший

интерес у участников и зрителей вызы­

вают необычные, экзотические летатель­

ные аппараты и модели самолетов, ко­

торые не встречаются в продаже .

Следует высказать пожелание организа­

торам конкурса : перед каждой моделью

необходимо помещать табличку, на ко­

торой указывать масштаб, класс ( <<сбор­

к е », « ко нверси я » ИЛИ «самодел к а» ' , ма­

териал, из которого она изготовлена,

фамилию автора. Такая информация не­

обходима как участникам, так и зрителям .

К сожалению, более, чем укороченный

срок проведения выставки - один день,

отсутствие жилья для иногородних приве­

ли к тому, что многие делегации и отдель­

ные моделисты из ряда городов не

смогли участвовать в конкурсе. Не было

широкой рекламы предстоящей всесоюз­

ной встречи, за исключением публика­

ции в журнале «Крылья Родины ». А ведь

даже простое объявление, вывешенное в

центральном столичном магазине «Дет­

ский мир», могло бы привлечь к участию в

ней и помочь ввести в мир авиации де­

сятки мальчишек, многие из которых

просто не знают, чем им заняться .

Сейчас встает еще одна важная зада­

ча - привлечение к организации сле­

дующего конкурса предприятий-спонсо­

ров и, в первую очередь, из МАПа. Кому,

как не Минавиапрому , заботиться о при­

влечении молодежи в авиацию . Подготов­

ку к очередному всесоюзному конкурсу

историко-технического стендового моде­

лизма следует начинать уже сегодня .

Цветные н ллюстрацнн

см . на 4-14 ст раннце обл ожки .

1. Вертолет Н- 64 <е Апач» (1 :48. О. Чуев ) .

2. МиГ-3 11:48. 8. Кузнецов ) . 3. Гилоте­

тнческая модель самолета-невн,qнмкн

«Степе» НЗ картона (1: 48. В . Баку рскнЙ ) .

4. Леrкнй ударный самолет АМХ (1:48,
А. Гусев). S. P-S1D «Мустанг » (1 :72. В. Ба­

курскнЙ) . 6. Средннй бомбарднровщик

. Ту-22М (1:72. О. Чуев ) . 7. Фронтовой

истребитель ОКБ П . О. Сухого С-1 (1 :20 ,
г рулла авторов ОКБ нм . П . О. Cyxoro).
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НАДЕЖНЫЕ КОНКУРЕНТОСПОСОБНЫЕ
г. ВАСИЛЬЕВ

Наш даflьнейший разговор и знаком­

ство с авиапромышленностью ЧССР про­

ходили в цехах предприятий «ЛЕТ»,

входящего в состав концерна «Аэро».

Только несведущему человеку может

показаться, что евиестроение мо­

лодая отрасль в Чехо(ловакии. Как рас­

сказал технический AJ1peKTop предприя­

тия Л. Карасек, хотя (~ЛЕТ» и не являет­

ся в концерне сгврейшим, основы его

заложены в 1936 году, можно пере­

чиспнть немало самолетов, вышедших

с маркой «ЛЕТ-KYHOB~ЦE» и прославив­

ших завод. Это и «~эро-Ае-4S», и из­

вестный биплан Л-200, «Морава», и пла­

нер Л-13 «Бпвник», попьаовевшийся не­

обычной славой и попупярностью во

многих странах, и уче~но-тренировочный
реактивный Л-29 «Д~льфин», ~ спе­

циальные самолеты для сельского хо­

аяйстве.с. Значительна. часть продукции

шла на экспорт.

Авиационные аеводы всегда отличают­

ся чистотой, НО в сборочных цехах

предприятия «ЛЕТ» она была как бы

подчеркнутой, почти стерипьной, Светло,
на покрытых серым ли~олеумом полах ­
ни пылинки, нет НЙЧlего лишнего, ни­

какой суеты. На первый взгляд даже

создается впечатление~ что трудятся все
как бы с лен~оЙ. И, гопько -,присмотрев­

шись, видишь за всей этои размерен­

ностью точный расче~ и отличное зна-

ние своего дела. I

В цеху, куда нас фривели, собирали

первые экземпляры 110ЛЬКО что виден­

ного нами в полете J!1-610. Когда смот­

ришь на уже готовый ~амолет, то как-то
не задумы�аеwьсяя над ITeM, что же у него

внутри, из чего собраны крылья, фю­

зеляж, хвостовое опе~ение... И поэтому
все кажется чуть ли[ не сплошным ....
монолитным и уже Нfверняка - очень

крепким. Но до чего же хрупк ....м ви­

дится самолет, когда отдельные его

части стоят без неружной обшивки.

Вот у одной из маu.liин открыта перед­

няя негерметическая' часть фюзеляжа.

Рабочие крепят в ее! отсеках какое-то

оборудование, переднее шасси. У крыла
другого самолета «скелет» еще

пока пустой MOTOPHO~ гондолы. Третья

же машина кажется уже совсем завер­

шенной, готовой хоть "tейчас отправиться
в свой первый полет. Вот только уберут
от нее стапеля, вывез~т из цеха и •..

Невольно заинтересрвало, почему все

три стоящие в цеху с~молета окрашены
по-разному. И если у двух ИЗ них преоб­

ладают красные и белые цвета, как и у

той машины, что мы !видели в воздухе,

то третья окрашена совсем .уж не­

обычно - темно-фирлетовый низ по­

степенно, ровными, :все более свет­

лыми полосами где-тр на уровне окон
переход ....т в светло-jголубоЙ. Верхняя

же часть фюзеляжа -1 белая.
- Все очень просто, - пояснил

главный конструктор В~астимил Мертл. ­
Тот самолет, полет котсрого Bbl наблю­

дали, - первый, пр~дназначенный для

испытания его OCHOBHblX характеристик.

Всего же в этой парти .... будет собрано

5 самолетов. Еще один предназначается

для испыгвний на прочность, которые

будут проводиться в нашем Научно­

исследовательском и испытательном

авиационном институте в Праге, кстати,

основанном еще в 1922 году. Еще один,

который закончат в мае, предназначается

для испытания двигателей и электро­

системы. Четвертый будет проверяться

на долговечность.

Хочется здесь отметить, что кон­

струкция планера по нашим расчетам

должна поэвопитъ достигнуть ресурса

в 32 тысячи летных часов или 2S тысяч

посадок. То есть, взятые нами за основу

принципы конструкции делают машнну

очень жнвучеЙ.

Ну а тот самолет, что вас заинтере­

совал, предназначен для летных нс­

пытаний, как говорится, в крайних кпи­

матнческих условиях. Проводить МЫ их

будем на территорни основного нашего

заказчика - Советского Союза. Это и
жаркие пески Средней Азии, и бе­

скрайние льды и снега Крайнего Се­

вера. Поэтому и окраска у этой машины
столь необычная ...

Я хотел, было, сказать, чт, принято

было у нас скрешивагь работающие на

Севере машины в красный цвет. Так их

виднее среди бесконечной белизны,

легче искать, если что. Но удержался,

ведь, в конце концов, это только яспы-'

гения, а в дальнейшем вполне можно

будет предусмотреть любую окраску.

Да и больно красиво выглядел этот

Л-610.

- Мы закончим его собирать где-то

в июле этого года н сразу же отправим

в вашу страну, - прод.олжил Властимил

Мертл. ПредполаГl.lем налетать не

менее 350 часов. Думаем, что этого

времени будет вполне достаточно, что­

бы установить, сможет llИ машина нор­
мально работать в любых клима,ических

условиях ипи же для этого потребуются

какие-то доработкн, доделки.

- Но ВЫ говорили е сотнях Л-61 О,

которые собираетесь произвести. А разве

в этом сборочном цеху такая произ­

водительность возможнаl Здесь больше

3-S самолетов и не уместится.

- Да, мы, конечно же, рассчитываем

выпускать по 40-50 подобных машин

в год, но такого уровня сумеем достичь

только в 1993-1994 годах. А сначала

будем постепенно наращивать темпы ­
15-20 машин в год. За это время и

опыта наберемся, и новый сборочный

цех возведем, и производственныемощ­

ности увеличим..• Так что работа пред­

стоит еще большая.

Мы прошли в другой сборочный цех,

где стояли знакомые нам уже Л-410.

И хотя все мы заранее анвпи, что ,«ж'Ить»

ему осталось не так уж и долго, через

два-три года он, скорее всего, будет

окончательно снят с 'пронзводства, как­

то жалко стало этого трудягу, отлично

зарекомендовавшего себя 80 мног ....х
странах. Сказал об этом Властимилу

Мертлу. Конструктор понимающе, с лег­

кой грустннкой улыбнулся:

- Что же поделаешь, таков непре­

ложный закон, старое должно уступать

место новому, более совершенному.

И все же, судя по некоторы;м HaMeTKa~,

Л-41 О вроде бы и не уйдет от нас. О том,

что с 1969 года было выпол нено немало

его различных модификаций, вы знаете.

И было бы очень плохо, если бы мы

просто полностью отошли от этой ка­

тегории самолетов, как бы забыли о ней

и веняпись бы только выпуском Л-610.

Именно поэтому мы, конструкторы,

проектировщики и наш основной заказ­

чик - Аэрофлот, начинаем подумывать

и о следующем этапе развития. Я Io1мею

в виду новый самолет Л-4S0. Сразу же

хочу сказать, что, хотя он вберет в

. себя все лучшие свойства своего пред­

шественника, машины Л-4·1 О, это будет

совсем другой самолет. Хотя, конечно

же, он будет продолжением этой серии

небольших надежных машин, столь

нужных местной авиации.

Мы собираемся поставить на него

двигатели М 602 фирмы «Моторлет)),

то есть, те же самые, что стоят и на

Л-610. А я уже говорил об их высокой

экологичности и малом расходе горю­

чего. Вполне возможно, что сдел,аем

г~рметичной кабину пилотов и салон,

ведь опыте в этом деле мы тоже наб­

рапись. Не исключено, что возрастет

и количество перевознмых пассажиров.

Но пока обо всех задумках, пожалуй,

рассказывать еще рано. Мы находимся

только в самом начале пути. Каким

станет наш будущий Л-450, как го­

ворится, покажет время. Одно только

можно обещать, что он будет более

комфортабельным и надежным. А это,

сами понимаете, немаловажно ...
- Да и не только для будущих пас­

сажиров, вступил в разговор ди­

ректор отдела информации и рекламы

внешнеторгового предприятия «Омни­

пол» Ян Бочек. - Это повышает кон­

курентоспособность самолета на ми­

ровом авиационном рынке. Именно по­

этому уже в технических требованиях

на новый тренспортный" Л-61 О оговари­

валось, что он должен соответствовать

лучшим мировым аналогам как с точки

зрения технических параметров, так и

расхода топпиве и экономичности эк­

сплуатации. Аналогичные требования

предъявляются н к самолету Л-39 МС.

Все это необходимо учитывать осо­

бенно сейчас, когда чехословацкие спе­

циал исты разрабатывают и создают но­

вое поколение учебно-треНИР080ЧНЫХ и

легких транспортных самолетов, ко­

торым суждено летать не только до, но

и после 2000 года. Все это в пол ной

мере относится и к самолету Л-61 О, и

к будущему Л-450, и к планеру Л-23

«Бленик», производство которого В на­

стоящее время налаживается и ко­

торого с нетерпением ждут аэроклубы

в ЧССР и за границей. Вся эта техника

составит основу про ....аводственней про­

граммы .завода «ЛЕТ») в городе Угерске

Градиште-Куновнце в следующих десяти­

лет ....ях,

•
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МИ-24 -
ОСУЩЕСТВЛЕНИЕ КОНЦЕПЦИИ

В первой половине 60-х Г.одов Михаил

Леонт ..евич Миль , конструктор и ученый.

под PYKOBOДCTBO~ которого уже были
созданы поршневые и газотурбинные вер­

толеты Ми-1, Ми-4, Ми-6. Ми-2 и другие,

выступил с предложением разработат ..
для Вооруженн",х Сил специап"н",й бое­

вой вертолет. Многие веенечавьнвкв и

авиаспециалисты встретили это предложе­

ние, мягко говоря. с недоумением . неко­

торые -- резко отрицател"но.

Завязалас.. дискуссия. Проходила она.

как расснааыввютее участники - ветера­

н ... вертолетостроения. весьма остро, вед"

реч.. шла о технически весьма сложной

и дорогостоящей перспективной програм­

ме. конечный резул"тат которой был дале­

ко не всем ясен.

Оппоненты М. Л . Миля в принципе были

за создание нового типа вертолета для

армии. Военн",й конфликт 50-х годов в

Корее и ряд военных учений показали

эффектнвнссгь таких пегатепьных аппара­

тов в боев",х операциях. при испол ..зо­
вании их для транспортн",х целей и свя­

зи . эвакуации раненых . ведения разведки.

корректировки артиллерийского огня. Для

таких и подобн",х целей вертолет себя оп­

равдывает. говорили противники новой

программы. но создават" машину для при­

менения на попе боя. где на земле цар­

ствуют бронированн...е танки. а над ним ­
стремительные сверхзвуковые самолеты с

мощным вооружением . - просто утопия.

Совершенно очевидно. что вереятнеегь

даже непродолжител"ного выживания

вертолета в небе современного боя бпиз­

ка к нулю.

Свое отрицател"ное отношение к разра­

ботке и принятию на вооружение специа­

лизированного вертолета его противники

обосновывали . на первый взгляд. весьма

убедител"н",ми сравнениями и приме­

рами.

Логично ли сейчас. в шестидесятых

годах. предлагат.. Вооруженн",м Силам

для применения на поле боя машину.

имеющую скорост.. чут" ли не в 10 раз

мен"шую. чем современный самолет. с

которым он встретится при выпепненяи

задания. и броню в 20-25 раз более

тонкую. а калибр вооружения в десят"

раз мен"шиЙ. чем у танков. нетерык

вертолет предназначен атакевать! Неуже­

ли конструкторы полагают. что у экипажа

предлагаемого ими вертолета будут хот..
какие-то шанс... выполнит..' боевую зада ­

чу и уцелет.. при соприкосновении с та ­

кими противниками.

Сомнителен успех атаки даже пехот­

ных подразделений. Вед.. они помимо

обычного ствспьноге оружия. скажем. га ­

кого опасного для низколетящего верто­

лета. как крупнокалиберн",й пулемет.

имеют и носимые зенитно-ракетн...е
комплекс... . Оснащенн...е ракетами с ин­

фракрасн",ми головками самонаведения.

они способны порежать даже сверхзву­

ков ...е самолеты, а ваша машина может

14

Алексей РАДИН. инженер

развит.. максимум 300 км/ч. Не случай­

но. -- подчеркивали в заключение оппо­

ненты, -- за рубежом не строят боевых

вертолетов. Там в них просто не видят

смыспв,

Подобные высназываняя соответствова­

ли уровню военных знаний и взглядам

на возможностивертолетов начала шести­

десят",х годов. Но. как ' показало время.

Ми-24 первой серии.

М. Л. Мил.. и его сторонники смотрели

дал..ше, прввнпьнее оценивали перспекти­

вы будущего вертолета. вероятные формы

и методы его боевого применения в соот­

ветствии с теми тактико-техническими

возможностями. которыми будет обла­

дат.. предложенная ими машина. 11 убеж­

денн ые в правоте своей концепции . на­

чали ее практическое осуществление.

•



СОкую эффективность специал и зи ро ва н­

ных боевых вертолетов , подчеркивают их

повышенную по сравнению с другими

видам... машин выживаемость и особую

возможность внезапно атаковать цели и

уходить от ответных ударов. Для этого. в

частности, их эк ...пажи используют для

выхода на цель ... атаки минимальные

высоты полета, а вблизи земли (в зоне

0-15 м) радары плохо « в ид я т » цель. а ра­

кеты с ИК-головкам", наведения теряют

свою Эффективность.

Ун ...кальная способность вертолета бы­

стро менять скорость полета от макси­

мальной до нулевой . летать боком, хво­

стом вперед , резко маневрировать у са­

мой аемпи , использовать для укрытия

рельеф местности снижают его уязви­

мость. Не случайно видный французск",й

генерал как-то назвал боевой вертолет

« королем приземного неба» .

Особенно часто за рубежом п ...сали
о рол... боевых вертолетов в операциях

против мобильных танковых соединений .

О такой операции. отнесенной прессой

к типовой для армии стран НАТО. рас­

сказал. в частности, американский жур­

нал «Арми Авиайэйшн Дайджесп) летом

1980 г. В этих публикациях раскрывались

действительные ударно-оборонительные

возможности боевого вертолета вообще

и. в честиости, его шансы «выжить» над

современным полем боя, о чем почти два

десятка лет назад говор"'ли сторонники

М. Л. М ...ля ... что отрицал ... противники

программы создания машины такого на­

значен ... я.

Действия вертолетной части в « типовой

операции», судя по ... х описаниям в за­

падных журналах. проходят на учениях

примерно так .
.. .После получения пр",каза - остано­

вить продв ...жен ие танков противнике,

следующ ...х к важному центру обороны.

группа вертолетов перелетае т на исход­

ные позици ... в район вероятного прохож­

дения противника. На разведку вылетает

команд"'рская маш",на . Используя особен­

ности рельефа местности , вертолет идет

на высоте верхушек деревьев . Это не по­

зволяет самолетам противнике обнару ­

жить разведчика. а при обнаружении

СВОД"'Т к минимуму возможнос ть резуль­

тативной егеки , так как в « пр изем ном

небе» эффективность управляемых ракет

незначи тельна. При атаке с использова­

нием пушек или неуправляемых реактив­

ных снарядов. п",лоту истребителя при­

AeTCiI пикировать на цель, способную

резко изменять высоту и скорость. вплоть

до нулевой. уклоняться в любом направ­

лении и уходить за наземные укрытия.
Любой же маневр самолета на минималь­

ной высоте грозит столкновением с зем­

лей . Экипаж вертолета, уклонившись от

удара. может послать в догон выходя­

щему из атаки самолету управляемую

ракету и сбить его. (В печети был ...
сообщения о таком неблагоприятном для

самолета исходе воздушного боя .)

Используя технические воаможности

своей маш",ны. экипаж вертолета, находя­

щегося на режиме висения, ведет наблю­

дения за подходящими та нкам и , скры-

ве ясь, например . за кронами деревьев.

какой-то высотой и просто за зданием .

При необходимости дальнейшего наблю­

дения за танками разведчин скрытно ме­

няет позицию . Оценив обстановку , коман- ~

\
)

/

о SM.
1....;"",....;"",....~

•

свидетепьсгвуюг о том. что боевой вер­

толет все в большей степени становился

одн",м ...з главных видов оборонигель­

ного оруж ... я современных армейских

объединений.

Теоре тическ ...е стать ... , оп ...свния ... фото­
снимки боевых вертолетов стран НАТО ­
«Кобр». «Апвчей» и друг ... х, примеры ...х
примененив в ходе различных учений и

«малых » военных конфликтов эенимеют

множество страниц . Авторы отмечают вы-

Чертежи р а зрабо т а л Г . Петров , г . Ленин град .

ВРЕМЯ И ЖИЗНЬ ПОДТВЕРЖДАЮТ

Чтобы убед",ться насколько двльновид­

ной и в техн ...ческом. ... в военно-такти­

ческом отношен ии была концепц ... я совет­

ских сторонников спец ...ального вертоле­

та « дл я поля боя» в 60-х годах . достаточно

полистать зарубежные авиационные жур­

налы середины следующего десятилетия .

Публикуемые в них материалы военных и

евивционных специеписгев, журналистов
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дир передает своей группе приказ о пе­

релете в район, позволяющий етековеть

противника с разных направлений, с дис­

танций эффективност .... огня вертолетных

противотанковых управляемых ракет

(ПТУР). Как только танки .... сопровождаю­
щие их средства ПВО начнут вход ....ть в

этот район, вертолеты совершают вер­

тикальный взлет над укрытием (так назы­

ваемый «подскок» ) И производят пуски

управляемых ракет по заранее распреде­

ленным между экипажами целям.

Так как дальность действи я некоторых

типов ПТУР превышеет эффективную

дальность зенитной ствольной артиллерии,

экипажи вертолетов, «прижимая» машины

вплотную к земле, наносят удар по целям,

не входя в опасную зону ПВО. Вероят­

ность же попадания вертолетных ПТУР в

цель очень высока - до 90%. Выпустив

ракету, вертолеты, сразу уходят за укры­

тия и перелетают на новые, заранее

выбранные позиции для повторной атаки.

В случаях неожиданной встреч.... верто­

летов, идущих на задание, с подвижными

з~нитными установками ИllИ с подразде­

лениями пехоты, имеющими переносимые

зенитно-ракетные комплексы, экипажи

вводят в действие бортовые подвижную

стрелковую установку и средства «обма­

на» ИК-головок самонаведения ракет и

быстро уходят из опасной зоны. От

стрелкового оружия пехоты экипаж обес­

печивают бронирование кабины и броне­

стекла.

Военные специалисты, анализируя И1'ОГИ

ряда маневров и учений, проведенных

войсками стран НАТО, подчеркивают, что

соотношение потерь в операциях верто­

летов против танков колебалось, как со­

общал, в частности, журнал «Интер­

нейшнл Дефенс Ревью», от 1: 12 до 1: 19 в

пользу вертолетов.

В общем, в конце 70-х годов под дав­

лением фактов оппоненты М. Л. Миля

признали эффективность боевых вертоле­

тов и, в частности, их высокую «выживае­

мость» при выполнении основных задач

над полем боя. Идеи конструкторе по

элементам начали воплощаться В-. практи­

ческих решениях.

ЗАКОНОМЕРНОЕ РАЗВИТИЕ

КОНЦЕПЦИИ

Коллектив опытного конструкторского

бюро, возглавляемого М. Л. Милем, од­

ним из первых стал проводить экспери­

менты по использованию вертолета в ка­

честве носителя ракетного управляемого

оружия. (Пуски ПТУР были произведены

еще с вертолете Ми-1.) Он же первым

ввел в конструкцию вертолета в каче­

стве штатного оружи я встроенную стрел­

ковую установку (на вертолете Ми-4).

Поэтому появление в небе в конце 60-х

годов прототипа советского специализи­

рованного боевого вертолета Ми-24 яв­

ляется закономерным этапом разв ....тия
передовой концепции. Что же представ­

ляет собой эта машина?

Протот ....п Ми-24 (см. обл.) -- вертолет

класснческойодновинтовойсхемы с двумя

турбинными дв ....гателями. Основываясь на

проведенных исследованиях, коллектив

ОКБ и его руководнтель сочли эту схему

оптимальной для боевого вертолета, в том

числе и с точки зрения выживаемости
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в бою. При повреждении одного из

двигателей экипаж может в принципе

продолжатьвыполнениебоевой операции.

Полет обеспечиваетсявторым, переведен­

ным автоматикой на режим максималь­

ной мощности. При выходе из строя обоих

двигателей вертолет, обладающий отпич­

ными авторотационнымикачествами несу­

щей с ....стемы и хорошей при авторота­

ции путевой управляемостью, обеспеч .... ­
ваемой продолжающим работать рулевым

ви нтом, мог совершить посадку даже

на небольшую 11лощадку. В случае же

потери рулеврго винта на нем можно

продолжить полет с поступательной ско­

ростью и совершить посадку по-самолет­

ному.

I Относительно более мощные, чем у

двухв ....нтовых вертолетов той же взлетной

массы, забустерные элементы системы уп­

равления несущим винтом также делают

машину одновинтовой схемы по боевой

живучест.... предпочтительней. Некоторое

увеличение боковой площад.... вертолета
за счет хвостовой балки при такой схеме

М. Л. Миль считал несущественным. Вести

же спец ....ально прицельную стрельбу

по узкой в сравнении с фюзеляжем

балке, как и. по элементам проходящей

через нее трансмиссии хвостового винта,

вряд ли кто будет, так как вероятность

попадания очень мала.

Подобными соображениями, вндимо,

руководствовались впоследствии и кон­

струнторы боевых вертолетов на Западе.

Все существующие машины такого назна­

чения, например, «Хью Кобра», «Апач»,

«Мангуста», как и вновь проектируемые,

построены ил и соадеются по такой схеме.

. В отличие от своих предыдущих ма­

шин М. Л. Миль на Ми-24 рабочие

места двух членов ·экипажа разместил

по-новому -- одно за другим. Это снизи­

ло лобовое аэрод....намическое сопротив­

лен ....е маш ....ны и одновременно умень­

шило вероятность одновременного пора­

жения обоих летчиков с наиболее опас­

ного направления -- переднего. Теперь

такая схема размещенияэкипажей боевых

вертолетов стала практически всеобщей.

За кабиной летчиков на Ми-24 обору­

дована кабина для стрелков, рассчитан­

ная на несколько человек. Ее специально

сконструированные двери позволяют

стрелкам быстро покинуть MaUJ....Hy при

приэемлении. Для защиты членов экипажа

и десантников от огня стрелкового ору­

жия и мелких осколков снарядов в кон­

струкцию обеи х каби н введена доста­

точно мощная броня. Для повышения «вы­

живаемости» вертолета в бою на нем YCT~­

новлено двойное управление. Если ранят

командира, занимающего заднее сиденье,

то управление машиной берет на себя

сидящий впереди летчик-оператор.

Вертолеты Ми-24 оснащены самым сов­

ременным ракетно-стрелковым вооруже­

нием. На коротких крыльях установлены

узлы подвески для четырех блоков не­

управляемых ракет. Вместо них могут

подвешиваться ав ....абомбы. На концах

крыльев размещены узлы подвески дл я

управляемых ракет (ПТУР). В носовой

части кабины экипажа подвижная

стрелковая установка -- крупнокалибер­

ный пулемет. В кабине десанта у каждого

окна -- шкворневая установка, пользуясь

которой можно вести огонь из личного

оружия прямо с борта вертолета.

Появление в небе прототипа Ми-24 и

особенно его последующих серийных

вариантов выэвепо большой интерес ми­

ровой авиационной печати. На основе

бесед со своими специалистами,особенно

с военными, которые приглашались в ка­

честве наблюдателей на различные уче­

ни я и маневры войск стран Варшавско­

го пакта, в зарубежных журналах публи­

ковались и публикуются немало мате­

риалов об этом советском вертолете,

его фотоснимки. Этот повышенный инте­

рес к Ми-24 закономерен, так как его

создание было действительно новым ша-

гом в мировом вертолетостроении,в част­

ности, военном.

Одна из особенностейМи-24 - его ско­

рость. Эта машина была и все еще оста­

ется до сих пор самым скоростным

боевым вертолетом. На одном из подоб­

ных вертолетов, получившем обозначение

А-1 О, в 1978 г. установлен абсолютный

для «чистыхв" вертолетов официально

зарегистрированный мировой рекорд ско­

рости 368,4 км/ч. Столь высокие

скоростные качества машины достигнуты

благодаря хорошей аэродинамике аппара­

та, в частности, за счет примвнения уби­

рающегося шасси.

Михаил Леонтьевич Миль умер в 1970 г.

Его концепцию вертолета для поля боя,

реализованную при нем лишь в началь­

ной стадии, продолжили и развили сорат­

ники и ученики во главе с Генеральным

конструктором Маратом Николаевичем

Тищенко. За время, прошедшее со дня

первого вылета прототипа вертолета Ми­

24, на базе основной модели было раз­

работано несколько модификаций маши­

ны (см. фото). В них конструкторы исполь­

зовали новые достижения авиационной

науки и технологии, чтобы вертолет пол­

нее отвечал возрастающим требованиям

времени.

На нижнем снимке -- один из вариан­

тов Ми-24 с значительно измененной

конфигурацией кабины. В. частности, ее

задняя часть приподнята над передней.

Это значительно улучшило обзор для ко­

мандира экипажа. Вместо одноствольного

пулемета установлен 4-ствольный в спе­

циальной носовой турели. Изменена при­

цельная система. Рулевой винт размещен

с противоположнойстороны киля. Возду­

хозаборники двигателе~ оснащены пыле­

защитными устройствами. Для сиижения

ИК-излучениявыходныесопла закрыты так

называемымиэкрано-выхлопнымиустрой­

ствами. В машину внесены и другие

изменения. В комплексе они позволили

значительно повысить ее боевую эффек­

тивность.

В ·соответствии с опытом разработки

и повседневной эксплуатации Ми-24 прак­

тически каждая модификация в чем-то

превосходипе исходный прототип. И хотя

они и внешне и, главное, по боевой эф­

фективности значительно отличаются от

первой машины, за ними оставлено пер­

вое обозначение. Первая модель верто­

лета Ми-24 заняла в истории вертоле­

тостроения особое место, а именно ме­

сто «родоначальника» семейства специа­

лизированных боевых вертолетов.

•
• Без дополнительных двигателен, обеспечи­

вающих горизонтальную тягу (ТРД, воздуш­

ные винты-пропеллеры и др.).
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ВИККЕРС «ВАЙЛДЕБЕСТ»
Н. ЯКУБА, Ф. ФЕЛЬДМАН

--- - - - --- - ------- - - - - -

с моторами

Бристоль Испано-Сюиза

Характеристикн «Пегас» IIМЗ 12 -N .b .r .

сухоп. гидро сух оп. гидр о

Размах крыла, м 14,9 14,9 14,9 14,9
Длина, м 11,2 11,2 11,2 11,2
Высота, м 4,5 4,5 4,5 4,5
Площадь крыльев, м ' 67,75 67,65 67,65 67,75
Масса пустого, кг 1920 2170 2110 2360

нагрузк", кг 1760 1780 1750 1750
полетная, кг 3680 3950 3860 4110

Нагрузка на крыло, кг/ м ' 54,2 58,3 57,0 60,6
на мощность, кг/л. с . 5,9 6,3 5,8 6,3

Скорость максимапьная

у земли, км/ч - - 224 220
на Н = 1500 М, км/ч 229 221 - -
на Н = 3000 М, км/ч 125 211 208 191

Скорость крейсерская, км /ч 200 196 - -
Скорость посадочная, км /ч 90 92 93,5 96,S
Время подъема на Н = 2000 М, МИН 9,6 11,6 - -

на Н = 3000 М , мин 16 20 - -
на Н = 4000 М, мин 22,5 34,6 - -

Потопок, м 5800 4800 4800 3900
Дальность попета нормальная, им 970 980 - -
Дальность попета без бомбовой

нагрузк" с дополнительнымн

бакамн, км 2000 1900 1960 1870

Самолетбыл создан в 1928 году . Летные

испьпения прототипа, оснащенного двига­

тел ем воздушного охлаждения Бристоль

«Юп итер» , завершились в 1932 г оду , а в

1933-м первые машины двухместного ва­

рианта Mk. 1 поступили на вооружение

100-го эскадрона англи йских ввс. Эти са­

мол еты использовались в метрополии и

колония х ДЛЯ летной ПОДГОТОВКИ .

В декабре 1933 года фирма получила

заказ на следующую модификацию­

Mk . 11, выполненную в декабре 1934 года .

От предыдущего варианта зтот самолет

отпичелся некоторыми изменениями в

конструкции и оперении, а также отсут­

ствием небольших стабилизирующих по­

верхностей под задней частью фюзеляжа .

На нем стоял более мощный двигатель

« Пе г ас » 1М3 . ДО сентября 1936 года

английская фирма Виккерс поставила

королевским ВВС 152 самолета « Вайл ­

дебест» в двухместных модификациях

Mk. 1 и Mk . 11 и трехместных Mk. 111.
Небольшая партия Mk . 111 со склады­

вающимися крыльями была направлена

в Новую 3еландию .

В декабре 1936 года фирма получила

заказ на 17 самолетов «Вайлдебест»

Mk. 1У , на которых впервые были уста­

новлены бесклапанные звездообразные

двигатели Бристоль « Пе га с ». Исполь­

зование этих самолетов началось с 1937
года. Самолетыданного типа применялись

в начале второй мировой ВОЙНЫ в качестве

торпедоносцев. Они базировались на

острове Ява до марта 1942 года.

В 1932 году лицензию на постройку

25 торпедоносцев « Вай лдеб ес т » приобре­

ла испанская фирма CASA в Кадисе.

Самолет Виккере « Ве йл дебес т » предста­

влял собой одностоечный биплан метал­

лической конструкции.

Крылья - верхний центроплан установ­

лен над фюзеляжем на наклонных

стойках . Нижнее крыло расчалено к верх­

ним лонжеронам фюзеляжа наклонными

стойками. С каждой стороны фюзеляжа

устанавливались по одной паре стоек .

Элероны - на обоих крыльях . Конструк­

ция металлическая с ' ПОЛОТНЯНОЙ обшив­

кой . На верхнем крыле имелись автомати­

ческие предкрылки .

Фюзеляж - прямоугольного сечения ,

металлической конструкции, в основном

из алюминия, имел полотняную обшивку.

Оперение - нормального монопланно­

го типа с металлическим каркасом и

пол о т н яно й обшивкой . Стабилизатор регу­

ли ров а л с я в полете .

Шасси - с масляной амортизацией сто­

ек. Колеса снабжались тормозами. В

морском варианте вместо колесного шас­

си устанавливались два цельнометал­

лических поплавка.

Силовая установка - двигатели воздуш­

ного охлаждения Бристоль «Пе га с » 11М3

мощностью 620 Л .С., Армстронг-Сиддли

« Та й г ер » 111 по 550 п.с. или моторы жид­

костного охлаждения Испано-Сюиза

12-N.b .r. мощн ос т ь ю 650 л . с. И менно

этот вариант находился на вооружении

испанских ввс. Самолеты республикан­

ской авиации оснащались также дви­

гателями Испано-Сюиза 12-Н.Ь.г . мощ­

ность,? по 600 п.с., что несколько снижало

летные характеристики машин.

Вооружениеи оборудование- пулемет

Виккерсв , установленный на фюзеляже

для стрельбы вперед, и пулемет Льюи­

са - на турели в задней кабине . В ва-

рианте торпедоносца под фюзеляжем

могла подвешиваться торпеда массой

780 кг, а когда самолет использовался

как бомбардировщик, он мог нести под

фюзеляжем и крыльями до 750 кг бомб.

Передняя и задняя кабины соединялись

лазом. Самолет оснащался радиостанцией

и бортовым телефоном. Для аварийной

посадкв на воду имелись надувные

мешки.
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ДЛЯ МЕСТНЫХ

АВИАЛИНИЙ

Фирма Сноу Авиэйшн из г . Колумбус

начала разработку легкого многоцелевого

транспортного самолета SA-210TA на

36-40 пассажиров. В проекте предусмотре­

на его эксплуатация на аэродромах

с укороченными грунтовыми и бетон­

ными ВПП. Размах высокорасположенного

крыла самолета - 29,9 м, длина маши­

ны - 26,1 м, высота - около 4 м . На

SA-210TA будут установлены два турбо­

винтовых двигателя Прегт-Уитня PW120
мощностью по 2000 Л .С .. , винты - четы­

рехлопастные , диаметром 3,9 м. При

старте с бетонных полос максимальный

взлетный вес самолета - 19 т, а при взле­

те с грунтовых - 16,6 т . Крейсерская

скорость - 440 км/ч .

Старт опытного SA-21 ОТА должен со­

стояться в конце 1989 г., а поставки

покупателям серийных машин плани­

руется начать в конце 1990 г. и строить

по 2-3 самолета в неделю. Фирма

рассчитывает в течение пяти лет продать

не менее 320 самолетов по 6-8 млн.

долларов за каждый.

Журнал «Интеравиа Эр Леттер» отме­

чает, что SA-21 ОТА может использоваться

и в качестве легкого военно-транспорт­

ного и десантного самолета и , возможно,

будет представлен на конкурсе 30-­
40-местных машин, который ВВС США

проводят по программе военно-транс­

портных самолетов С-27А. В военном ва­

рианте объем грузовой кабины будет

достаточен для перевозки небольшого

бронетраспортера или одной 105-мм

пушки.

Одновременно фирма Сноу Авиэйшн

объявила о планах так называемой

«глубокой модификации» поршневого

Дуглас DC-4 и его военного варианта

С-54. В разных странах сейчас около 30
таких самолетов, созданных еще в годы

второй мировой войны. Фирма предпола­

гает оснастить их турбовинтовыми дви­

гателями типа PW120 и установить сов­

ременное радиоэлектронное оборудова­

ние. После такой модификации старые

«дугласы», ПО утверждениюфирмы, могут

использоватьсядля перевозки 50 пассажи­

ров на местных авиалиниях или для кон­

тейнерных перевозок.

МИНЫ .•.
ПРОТИВ ВЕРТОЛЕТОВ

Полет на предельно малых высотах, на

которых средства ПВО мало эффективны,

лежит в основе тактики боевого при­

менения вертолетов. Она позволяет им

скрытно сближаться с целью, наносить

внезапные удары и уходить от истре­

бителей, для которых выполнение маневра

и атаки на очень малых высотах связано

с большим риском столкновения с землей .

Командование армии США в поисках

новых средств борьбы с низколетящими

вертолетами дало в середине прошлого

года ряду фирм задание разработать

специальные противовертолетные мины.

По условиям задания, конструкция мин

при п рохожден н и над ними вертолетов

должна обеспечивать автоматический

взрыв с направленно сформированным

разлетом осколков. Угроза встретиться

на маршруте с районом, начиненным

18

такими минами , заставит экипажи вертоле­

тов подниматься на большую высоту, где

средства ПВО достаточно эффективны.

В разработке нового противовертолет­

ного оружия, по сведениям журнала

«Флайт Интернейшнл», участвуют автори­

тетные поставщики Пентагона - фирмы

Дженерал Дайнэмикс, Локхид, Хани­

уэлл, Хьюз, Текстрон и Тексас Инстру­

ментс. Привлечена также английская фир­

ма Ферранти. Первоначально на предва­

рительные исследования отвели 18 ме­

сяцев, но в конце прошлого года срок был

увеличен до двух лет, так как сложность

разработки Эффективной противоверто­

летной мины оказалась большей, чем

предполагалось вначале .

НОВЫЙ

МНОГОЦЕЛЕВОЙ

Известная вертолетная фирма Белков

(ФРГ) проводит летные испытания нового

легкого многоцелевого вертолета Во.108.

В конструкции этой машины, являющейся

по существу развитием строящегося уже

два десятка лет семейства вертолетов

Во.105, использован ряд технических

новшеств. Главное из них - применение

усовершенствованного бесшарнирного не­

сущего винта, четыре лопасти которого

выполнены из стеклопластика. Их за­

концовки имеют небольшую стреловид­

ность.

Разработка несущего винта диаметром

1О м велась в тесном содружестве

с научно-исследовательским институтом

по авиации и космонавтике (DFULR).
На опытном Во.108 использована новая

в практике фирмы система поглощения

вибраций от несущего и рулевого винтов

(на машинах семейства Во.105 она не

применялась). Для снижения взлетной

массы вертолета в конструкции его пла­

нера широко использованы различные

композиционные материалы. По мнению

специалистов, созданная ими ударопогло­

щающая кабина обеспечит экипажу и пас­

сажирам в случае аварии повышенную

безопасность.

Силовая установка на опытном верто­

лете состоит из газотурбинныхдвигателей

Аллисон 250-C20R мощностью по 450 Л.С .

На серийных машинах, возможно, будут

использоваться и другие двигатели такой

же мощности, в частности, французский

Турбомека ТМ3 19 и американский Пратт­

Уитни PW205B.
Максимальный взлетный вес вертолета

- 2400 кг. Его крейсерская скорость­

270 км/ч , дальность полета - 830 км,

продолжнтельность- около 5 ч. По эко­

номическим показателям новый вертолет ,

по утверждению представителей фирмы,

на 25% превзойдет машины-предшест­

венники. Начало поставок вертолета

Во.108 планируется на конец 1990 г.

ВЕРТИ'КАЛЬНО

ВЗЛЕТАЮЩИЙ

На заводе вертолетостроительнойфир­

мы Белл в Форт-Уэрте (штат Техас)

начались летные испытания опытного бес­

пилотноговертикальновзлетающеголета­

тельного аппарата «Пойнгер». Его раз­

работку специалисты Белл и сотрудни­
чавшей с ней фирмы Боинг Геликоптер

начали два года назад.

Главное назначение нового аппарата ­
выполнение разведывательных операций,

а также целеуказание, ведение радио­

электронной борьбы, постановка помех и

некоторые другие.

Стартовый вес нового беспилотного

разведчика - 250 кг. Он имевт два

поворотных винта диаметром около 1,8 м .

Размах высокорасположенного крыла ­
3 м. Планер «Пойнтере» выполнен

полностью из стеклопластика . Основная

полезная нагрузка - комплект разве­

дывательного оборудования . В средней

части фюзеляжа размещен миниатюрный

газотурбинный двигатель мощностью 95
л. С., вращающий через систему валов

оба винта .

КРЕСЛО ДЛЯ

ИСТРЕБИТЕЛЯ

В. БАБУШКИН

в комплекс. нсспедованнм н ОП"'ТНО-КОН­

структорскнх работ, котор.... раз.еркут", в

США по программе n.pcneKTItIIHOrO нстре­

бнтеп. АTF, а.нацнонна. печать ....деляет
н разработку дл. него спецнального ка­

тапультнруемого кресла CREST. Оно должно

обеспечнть летчику безопасное покидание

самолет. при любом его попожеиии, • том

чиспе • пере.ернутом полете, на мал ...х
.... сот.х н .0 .сем ди.п.зоне в"'сот и еке­

pocTeii .плоть до 1300 км/ч. Между тем,

н. такоА скорости перегрузки пре....w.ют
.се предел.... Допустим ...е ДЛ. чело.ек.

(д.же с.м ...е кр.тко.ремен"...е, не ДОЛЖК'"

б...ть более 3S • н.пр••пении грудь-спин. и

15 - • боко.ом н.np.вленни(.

Акти.ное уч.стие • р.зр.ботке и до.одке

опытн",х обр.зцо. креспа приним.ют отде­

леНИА ••иасистем ВВС н. б.зе Рамт Пат­

терсон и 'ргономики на ••наб.зе Брукс.

Они разр.бот.ли дин.мическим .нтропоме­

трическим манекен АОАМ. котор",м поз.опнт

точно з.фикснро••ть .с. нагрузки. котор...е
летчнк будет нсп...т.....ть при к.талультн­

ро••ннн н. .сех .еро.тн",х скорост.х по­

лет.. • ТОМ чнсле до 1300 км/ч. прн раз­

лнчн"'х положенн.х с.мопет. • простран­

ст.е.

Конструктор... предусмотрелн оснащение

кресл. снстем.ми датчико. yCKopeHHii,
микрор.кетн",ми д.иг.тел.ми и мнкро-ЭВМ.

Отдельн...ii кан.л будет св.з .....ть кресло с

самолетной РЛС. определ.ющеМ рельеф

местности н в",соту полет. • К.ЖД"'М мо­

мент .ременн. Р.кетн...е д.нг.телн пред­

назначены ДЛ. в.... ода кресл. из любого

положени. н. восход.щую тр.екторню н

ст.билиз.цнн его • .з.д.нном положении.
М.некен АОАМ имеет 118 телеметри­

ческих к.н.лов. котор...е слособк", еже­

секундно переда••ть по 1000 снгнало•.
Голо.а, руки и ноги м.некена будут нми­

тироа.ть д.нженне летчнк. • к.бнне с.­

молета н лрн кат.пультнро••ннн. Пер.... й
нз 1О м.некено. АОАМ уже нзготовлен н

первд.н н. ..и.б.зу Холломзн, где будут

проведен....н.....ле его нсп",т.нн. н. ракет­

ной тележке, • з.тем уже - 8 1991 г. ­
полн"'в летн...е.
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НА ПУТИ К ПРАВДЕ
Разные версии

- Игорь Валерьевич , а как же в даль­

не"шем слож..лась летная судьба Чка­

лова? Ведь до его рекордных полетов

оставалось совсем немного времени,

- Когда Валер .. Й Павлович был отпу­

щен с ..справ"тельных сборов пр"

школе спецслужб, он , теперь уже «вопь­

НЫМ казаком» , пр ..шел на свое родное

Ходынское поле. Здесь, на аэродроме ,

находипись тогда сто янки НИИ ВВС ,

ав ..азавода .. КБ Н . Н . Попикврпова.

Д ..ректор завода пр ..глас..л Чкалова

пегчиком-испьпегепем . А через месяц­

другой Попикарпов перевел его к себе .

Ксгети, "менно в то время .. позна­

комипся Валер .. Й Певлович на аэродроме

с Серго Орджоник ..дзе, с которым

потом они стел и больш ..м.. друзьями ,

А через два года, 2 мая 1935 г . , на

той же самой Ходынке был проведен

показ ав ..ационной техники .. представ­

лени е петчинов прввительсгву . . о кото­

ром немало п ..сапось . Тогда-то " п редсга­
випи Чкалова Степину. Ворошилов под­

вел к нему летчике со словам .. : «Это

ТО Т самый воздушный хул ..г ан! ». Сгвпин

видел, 'ч то выделывал в воздухе Вале­

р"й Павлович, поэтому негромко сказал :

« кл ..ме нт Ефремов ..ч, мы разберемся ,
разберемся, кто такой Чкалов .. .»
Далее . был знамен ..tыЙ разговор, во­

шеДШI1Й во мног ..е г к н и г и . Сталин псин­

тересовался , почему летчик пр" ..спы­

гении самолетов не пользуется пара­

шютом . Чкалов огаетип, что чаще всего

зто единственный экземпляр машины ,

довольно дорогостоящий , в него вложен

большой труд ученых, конструкторов ,

рабочих . На это Ствпин ответ .. л : «Ваша

Ж"ЗНЬ дороже нам любой маш .. ны! »

А через три дня вместе с главным

конструктором Н . Н. Поликарповым шеф­

легчик-испыгегепь В . П . Чкалов был

впервые награжден орденом Ленине .. .
Между прочим, не так давно в одной

..з статей А. С. Яковлева я прочитвп

о том , что Чкалов пог ..б потому, что не

воспользовался рекомендац ..еЙ Стелине

о парашюте . Вызывает удивление такой

вывод : пр" заходе на посадку на высоте

200-300 метров на самолете И-180 оста­

новился двигатель, воспользоваться па­

рашютом летчик уже не смог бы . Ведь

кегепультируюших устройств тогда не

было. Чкалову же необходимо было

сначала отстегнуться, потом открыть

фонарь .. вывалиться. А времени на это

все равно бы не хватило. И еще одна

очень важная деталь - все это про ..схо­
дило над старым Хорошевским шоссе ,

где много жилых построек ...

- Насколько "звестно , ' ..менно после

предстааления Стал"ну у Чкалова кон­

чипись все неприятности, Дальше-то

был .. остров Удд, полет в Соединенные

Штаты через Северный полюс, слава .. .

Да, перелет на остров Удд произ­

вел впечатлен ..е. Сгапин тогда сказал

Продолжение . Начало СМ . в N2 3-1989 г .

Блюхеру: «Значение ЭТОГО полета можно

пр ..равнять к действ"ям двух таких

арм"й , как ваша» . Перелет получ ..л
большой отзвук во всем м"ре .. прежде
всего, конечно, на Дальнем Востоке.

Он стал преддвер ..ем следующего боль­

шого броска Москва-Северны" полюс­

США, показавшего, что такой ав ..ац ..он­
ной гехнини, как у нас, не было н ..
в одной стране .

Мало кому иавестно , что в 1938 году

японцы сделал.. копию самолета АНТ-25.

Но пролететь на нем расстоян ..е больше

11 тысяч километров не смогли. А для

того чтобы поб ..ть наши рекорды,

надо было преодолеть свыше 12 тысяч .

У них это не получилось , .. Он и отказа­

пись от столь заманч"вой затеи .

Мног..е счигеют, что Чкалов был

люб"мцем Степине . Слово «люб ..мец»
здесь не подходит. У н ..х были особые

отношения . Валер .. Й Павлович мог гово­

рить Степину в глаза то, на что могл ..
решиться немног ..е . Именно поэтому,

хотя .. не очень заметно, но начал ..
тогда сгущаться туч .. над его головой.

Мое мнение : именно вниман и е Сталина

к Чкалову, как это н.. парадоксально,

.. укоротили жиэнь пегчике.

Я сам был свидетелем, как Сталин

в любое время суток звонип отцу В

нашу KB~PT"PY на Садово-Земляной ул .. ­
це , ныне - улице Чкалова . Случалось,

они даже называл и друг друга на « ты » .

Поэтому отец мог откровенно гое орить,

спорить .. даже требовать, когда был

с чем-то не согласен . А сколько

жертв в период ежовшины удалось

ему спаст .. l ..
Конечно , не все про ..зошедшее в

моем детстве хорошо аепомнипось, Но

некоторые события осгепись на всю

жизнь . Кроме того , мног ..е факты

пришлось переосмысливать уже в зрелые

годы, когда по распоряжению Хрущева

в 1958 году, то есть, ровно через

20 лет после г ..бели отца, город Чкалов

вновь переименовели в Оренбург. Я

основательно занялся изучен ..ем отдель­

ных фактов, перечигеп постановлен ..е
Совета Народных Ком ..ссаров N2 1357 от

27 декабря 1938 года об увековечении

памят" великого летчике нашего времени.

Этим постановлен..ем учреждалось три

прем.... имени В . Чкалова по 50 тысяч

рублей каждая. Награждаться им .. долж-

. ны были авиаконструкторы за разработ­

ку нового ил" значительное усовершен­

ствование старого самолета, дв ..гегепи­
сты за лучший новый мотор ..ли
коренное улучшение старого . И третья

премия предназначалась лучшей эскад­

р ..лье ВВС по годовым итогам. К сожа­

пению , попучить ..х никто не смог .

Сначала помешала война , ну а потом

об этих премиях забыл .. .
Многое было непонятно , поэтому и на­

чал я изучать все доступные докумен­

ты, расспрашивагь людей, лично знавших

отца, хорошо помнящих то время. Но

часто вместо ответов на вопросы мне

приходилось стапкивагься с новыми мало­

объясн ..мым .. загадками . Возьмем хотя бы

историю с переименованием города .

В декабре 1958 года я по делам

службы оказался в Чкалове-Оренбурге.

Узнав, кто был МО"м отцом, меня

попросил.. выступить в школах, инстигу­

та х , на предприятиях . Практически все

люди, С которыми мне довелось тогда

реэговеривагь , с недоумен ..ем относипись

к самому факту переименоввни я, не

понимали его причину . А ведь в поста­

новпении отмечалось, что сделано это

« п о просьбе грудящи хс я » , Так кто же ,

на самом деле, просил?

В 1946 году со стапелей Балтийского

судостроигельного завода был спущен ~

на воду крейсер « Валери й Чкалов» . Но

в конце пятидесятых годов это название
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эвме нипи друг"м. Заключ ..тельным ак ­

кордом стала ликвидация Бор ..соглеб­

ского ордена Ленина Краснознаменного

ав ..ационного уч ..лища летч ..ков ..мени
В . П. Чкалова . Того самого , которое в

1923 году окончип мой отец в составе

первого выпуска старейшей школы лет­

чиков молодой Советской республики.

Учил..ще заново открыли, но гораздо

позже, когда Хрущев был снят со свое го

поста .

- Но за что же мог попасть в опалу

Валерий Павлович Чкалов? Надо пола­

гать, такие переименован"я - не просто

совпадения.

- Я уверен, что это не было слу­

чайностью . Опала Чкалова вызвана не­

приязнью к нему со стороны ЛИЧНО

Никиты Сергеевича Хрущева. Чем она

вызвана, остается только гадать. Вполне

возможно , что кто-то оговорил отца,

ведь «доброжелателей » всегда хватает.

Но думаю, что есть .. более веские

причины .

О двух встречах Хрущева и Чкалова

я знаю доподпинно . Первая состоялась ,

когда Никиге Сергеевич как секретарь

Московского горкома партии встречал ..
приветствовеп на Белорусском вокзале

наш ..х летчиков после перелета Москва­

Северный полюс-США . Не думаю, чтобы

у них тогда мог состояться какой­

л ..бо неприятный разговор. Хрущев был

в рол .. оф ..циального представи гепя ЦК ,

а в таких случаях не до л ..чных
бесед. А вот второй случай .. .

В 1938 году состоялось совещание,

обсуд"вшее вопрос о положении в

ав ..еционной промышпенности. И Хрущев,

который, к сожалению , всегда люб ..л
показать себя знатоком во всех обла­

стях, от имен.. Политбюро выступил с

резкой КР"ТИКОЙ состояния авиапромыш-

лениости . Присутствовавший на этом

соеешении Чкалов не менее резко

возраз ..л ему .. прямо сказал: «Ники­

та Сергеевич, вы в ЭТОМ вопросе не

разб..раетесь . Поэтому желательно , что­

бы не информировать других людей

неправильно, не давить СВО"м авторите­

том .. .» Все это мне ресскваепи очень

ответственные люди, которые сам и пр ..­
сутствовал .. на ТОм совеща н ии,

Судя по всему, "менно этого резкого

отзыва Хрущев .. не мог простить Чка­

лову. А ведь Валер .. Й Павлович был

совершенно прав . Если бы наша авиа­

ц..онная промышленность действ ..тельно
находилась в столь плачевном состоянии ,

то разве смогли бы МЫ в предвоен­

ные .. военные годы так быстро пе­

рейги на новые отл ..чные самолеты

Туполева, М"кояна, Павочкина, Яковлева

и других советских ав ..аконструкторов ?

Мне кажется, что Хрущев «огыграпс я»

на Чкалове, когда стал иметь в руках

реальную власть. Других причин для

объяснения произошедшего в те годы

я найт" не могу. Думаю, что эт ..м
вызвано .. создание в 1955 году второй

кОм"ссии по повторному расследованию

обстоятельств г ..бели Чкалова, о которой

говорит Г. Байдуков . Георгий Ф ..лип­

пович рассказывал, что, когда узнал о ее

заключении, то позвон"Л М . М . Гро­

мову .. спрос ..л , как же он мог подпи­

саться под Этим . Но тот ответ"л, что

получил такое указание сверху . У любого

непредвзятого человека складывается
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совершенно превипьное мнение, что

подобным заключением кто-то хотел

реебипиг ..ровать других людей за счет

хотя бы честичной д ..скред ..твции Чка­

лова .

- Давайте снова вернемся к пр"ч"нам

гибел .. Валер..я Чкалова . Из вашего рас­

сказа складывается впечатление, ЧТО сами­

вы не верите в ее случайность.

- Да, я считаю, что г..бель Валер .. я
Чкалова была не только траг..чесним
стечен ием непредв ..денных обстоя­

тельств. Что дает повод для такого

утверждения! Некоторые факты. Когда

19 ..юня 1975 года мы с Байдуков",м

и Беляковым припетели в амер"канск"й

город Ванкувер на открыт ..е пемятника,

посвященного знвменитому перелету,

который амер"канцы назвал .. «чкаповсн ..м
монументом» , нам вручили красочные

буклеты. Там был показан маршрут

АНТ-25, переч ..слены все почетные гост .. ,
пр ..летевш ..е на открыт ..е моста через

Северный полюс и практ ..чески построив­

ш ..е его. Кстат .. , амер"канцы .. сегодня

счигвют, что давно пора воссгановмть

этот «мост дружбы» - кратчейш .. Й путь,

соединяющий два наш ..х вел .. к .. х народа

.. государст ва . Меня тогда заинтересоаа­
ла важная деталь.

На одной из сгрениц буклета было

напечатано: «Валер ..Й Павлович Чкалов .

Род ..лся - 2 февраля 1904 года. Убит ­
15 декабря 1938 года. Команд"р кораб­

ля». Прочитав это, я естественно тут

же поинтересовепся,почему он .. нап ..сал ..
«убит», когда он разб ..лся на самолете

.. об Этом извесгно . И в прав ..гепь­
ственном сообщени .. отмечалось , что он

трагически пог ..б при испьггении нового

самолета .

Амер"канцы ответил .. , что хорошо

знают об оф ..ц ..альной версии . Но при

этом ..м извесгны некоторые оq,стоятель­

ствв, позволяющ..е считвгь, что все было

заранее подготовлено . Прианаться, .. рань­
ше доход ..л и до нашей семь .. подобные

слух .. , но я не мог быть в них уверен .

И вот этот разговор на амер"канской

земле аесгевип еще раз серьезно заду­

маться над тем, а что же на самом

деле про ..зошло в тот траг..ческий день

на Ходынеком поле .

И я опять занялся поисками доку­

ментов .. людей, которые могл.. бы

пролить свет на все обстоятельства

г..бепи отца . И чем больше я узнавал ,

чем больше сравннвеп узнанное с

воспоми нан ..ям" детства, тем сильнее

убеждался, что амер"канцы, с которым ..
я беседовал в Ванкувере, "меют серьез­

ные основан .. я выдвигать свою верс ..ю.
Помните, я говорил , что даже в те ,

вроде бы самые счастл ..вые для Чкало­

ва времена тучи продолжали сгущаться

над н"м. И отец, судя по всему ,

чувствовал это, так как даже дома не

лож .. лся спать, не полож"в под подушку

п"столет. Так, по крайней мере, было

в 1937-1938 годах. Чего же он боялся ­
ареста? Ведь такое в то время случа­

лось очень часто . Нет , он был сл"шком

"звестен, слиШКОм популярен в народе,

чтобы кто-н ..будь решился на его арест .

Знач"т боялся он чего-то другого. Думаю ,

что я знаю, в чем пр"ч"на .. .
Окончан ..е следует.

Беседу вел Г. Максимович

К 80-летню

В. и. АККУРАТОВА

Г. ФЕДОРОВ

Есть люд" , судьба которых , постоян­

ная целеустремленность могут, да .. дол­

ЖНЫ быть примерем для МНОГ"х . Дума­

ется, ..менно такой человек Валентин

Иванович Аккуратов - несгоящий авиа­

ционный допгожигепь, установивший за­

мечательный рекорд налета: 24 тыс я ч ..
часов, заслуженный штурман СССР, в про-

шлом главный штурман полярной

ав ..ац.... такая тогда существовала.

Однажды я спрос ..л , как воаникпе его

непреодолимея любовь к Арктике , слу­

чайна пи она, ..пи же была какая-то

закономерность? Валентин Иванович отве­

т..л не сразу , задумался на какое-то

время . О чем вспоминал он в тот

момент? Быть может, о далеком дет­

стве, когда, желая познать себя , разо­

браТЬЕЯ, на что способен , огправипся

вместе с приягелем в обыкновенной

лодке в штормовое Нвспийское море .

А может быть думал онелегких

будня х аркт ..ческого штурмана . Ведь

реш ..тельность и настойчивость, проявив­

ш ..еся в те ранн ..е годы, ослепись в

нем на всю жизнь , Всегда ставил он

перед собой самые трудные цели и, не

жалея сил , доетнгал ИХ . . .

ИЛ.. же вспоминал ту долгую зи ­

мовку на самой северной земле Ледо­

витого океана острове Рудольфа,

когда вместе с товаришами выполнял

ответственную задачу по попдержанию

промежуточной связи с эк ..пажами Чкало­

ва, Леваневского, Громова . Кто знает ,

может быть в памяти его всплыли и

другие полеты.

Затем Валентин Иванович улыбнулс я

и не спеша начал свой рассказ :

- Хотя в Арктику я попал впервые ,

когда мне было уже около 20 лет,

мечтал о свидании с ней давно . Теперь,

пожалуй , то чно н не вспомню, когда

зарод ..лась во мне эта заочная любовь .

Наверное, после чтен ..я кн"г" Нансена

" в стране льда и молчания » . f{ десяти

годам перечитал ее несколько раз .

Уже тогда понял , что для того , чтобы

стать настоящим покорителем Аркт"ки,

необходимо научиться преодолевать

трудности , закалить себя.

Путь мой в Арктику оказался не

прямым . Сначала поступил на географ ..-



ХОЗЯИН АРКТИЧЕСКИХ ТРАСС
ческии факультет Ленинградского уни­

верситета, так как ПОНИМlJЛ, что необ­

ходимо основательно пополнить знгний,

иначе никакон пользы в Арктике не

принесу. Когда вь'двинулн лозунг: «Ком­

сомолец - на самолет'», ПОНlIЛ, что

авиация - это н есть кратчайший путь

к осуществлению заветнон мечты. Прав­

да, и после окончания специаЛЬНI:t'Х

курсов на Север попал не сразу.

Пришлось занИмltтьсй изысканием луч­

ших авиатрасс в Москву, БlJКУ, Архан­

гельск, Владивосток•.•
Однаждь. раздалсй телефонный эвонок.

Я поднял трубку. «Это говорит Водо­

пьянов». Ну, думаю, разI:t,гры�ают.. Не

может быть, что звонит один 143 первых

Героев Советского Союза. И 11 П08есил

трубку. но Михаил Васильевич перезво­

нил вновь и предложил принять участие

в высокоширотном арктическом полете

на одномоторном самолете. Вот тек и

начаЛll осуществляться моя мечта.

Сегодня, по прошествни стольких лет,

могу признаться честно, что Арктика

сразу же показалась мне самым лучшим

местом на свете. Не обманула ожида­

нии. Именно такон, суровон и краси­

вон в этой суровости н представлял

11 ее в мечтах, такой и .СТО1lЛlJ ,она перед

глазами, когда ЧИТlIЛ 80споминания поляр­

ных исследователей. Позже судьба бро­

сала меня по многим городам и весям,

по разным континентам, но все равно

не встречал мест, котор..,е стали бы для

MeHlI краше и дороже безжизненной на

первын взгляд Арктики...

Да, де~ствительно, Валентин Иванович

за свою долгую штурманскую жизнь

знаком и с полярными стужами, и с

тропической жарон. Приходилось «от­

биваться» и от белых медведеi:4, и от

крокодилов. За многие годы нашей

дружбы я слышал от него множество

интересных историй. И все равно знаю,

что при каждон новой встрече обяза­

тельно услышу что-то захватывающее.

Но в Д~HHOM случае меня интервсо­

вепе OДH~ его идея, воплощение кото­

рой в жизнь сделало Валентина Ива­

новича действительно полноправным хозя­

ином полярных трасс, арктическим на­

вигатором. В свое врем я в материале

«На крыльях К «MaKyUJKe» земли»,

опубликованном в нашем журнале (Н2 5 ­
1987 г.), вскользь говорилось об этом,

хотя суть идеи и не рескрывепвсь.

Напомню вкрагце, о чем шла речь.

Самолет СССР-Н-169 севершип посадку в

37 километрах за полюсом. Лагерь

папанинцев 8 это время находился в

79 километрах от полюса.

Десять суток экипажу пришлось вы­

рубать торосы и рапаки, чтобы обору­

довать взлетную полосу. Но это были,

так сказать, физические трудности. После

подготовки ВПП дрейф растащил лагерь

и «аэродром» на 145 километров. Для

машины вроде бы и не слишком боль­

шое расстояние. И все же попасть к

папанннцам было довольно сложно. Вот

я и попроснл Аккуратова рассказать,

в чем эти сложности заключалнсь и кекой

выход из поnожения он тогда нашел.

- Конечно, 145 километров для такого';'

мощного самолета, как СССР-Н-169 - ме­

лочь, - согласился Sалентин ИваН08ИЧ. ­
Однако раэннца долгот между нами и

станцней СП-1 составляла 680, или ч~тыре

с половиной чаС08ЫХ пояса' Какой же

держать курс, чтобы нанти лагерь, если

радиокомпаса, как известно, у нас не было,

магН ....тные компасы не работают, а то­

гдашнин солнечный указатель курса был

рассчитан для работы только вдоль

мернднана1 НtJM же быпо необходимо

в течение 45 минут полета учесть

поправку на 680.
Вот тогД41 н начала зарождаться

идея, на перв",й взгляд кааевшеяся

бредовой. Немало бумагн исчертили мы

с И. Мазуруком, прикнды�11я,, что лучше

предпрннять. Лишь на десйтын день

дрейфа взлетели мь, со С80ей льдины н

благополучно в расчетнсе времй сели

на сп- '. Вес" полет впервые выполнялся

с отказом от об.зательных попра80К

на сближение меридиаН08 8 точке полюса.

Слушал Аккуратова, и вспоминался

другой, менее удачны�й полет. В 50-х

годах с дреi:4фующей льдины стартовало

четыре самолета. Они должны были

долететь до Северного полюса и оттуда

вернуться на другую подвижную льдину,

находящуюся в 333 км от полюса на

wироте 870 и долготе 1480 восточной.

Придя на полюс, штурман ГОЛ08НОГО

экипажа передал по радиотелефону, что

задан ....е выполнено и через 35 минут

они прибудут на место.

Прошло назначенное время, но гори­

зонт оставался пустым. АккураТ08 через

радиостанцию запросил у флагмана путе­

вую скорость и узнал, что из-за встреч­

ного ветра она ниже расчетной, и они

задержатся минут на десять. Прошло и

зто время, а экипажей не было слыwно

В эфире. Приwлось перейти на радио­

телеrрафную связь.

Валентин ИваНО8ИЧ выскеаеп предполо­

жение, что самолеты ушли в прот ....во­
положную сторону, к Гренландии. Ведь

на полюсе все стороны - юг, тек что

ошибиться в те годы было нетрудно.

Он запросил штурмана ведущего само­

лета, с какой стороны от них виден

солнечный диск, и получил ответ, что

справа. Сразу же степе ясно: самолеты

идут в противоположную сторону.

Передали по радио: «Лететь обратным

курсом, чтобы солнце находилось сяеве».

После 2S мннут полета с борта сооб­

щили: их радиокомпас «взял» аккуратов­

скую рацию. А через 40 минут со сто­

роны Гренландии покеаались самолеты.

- Вот кек раз для того, чтобы

избежать большого копячестве расчетов

и подобных ошибок, мы и вынесли

Северный географическнй полюс... в

космнческое простраНСТ80, - продолжил

свон рассказ 8алентнн Иванович. - Ведь

нменно он был главной помехой нави­

гационных расчетов всех летавших в по­

лярных широтах. Расчет полета по

мернднанной сетке приводил часто к

оwнбкам: на геоrРllфическом полюсе

нет ни севера, ни запада, ни востока,

однн только юг.

Но и это еще далеко не все слож­

ности. Скажем, мь, летнм через полюс

по прямой, курсом, выдержанным по

астрокомпасу. После пролета точки полю­

са путь опять же продолжается по тон

же прямо;:', хотя расчеты полета тре­

бовали изменення курса на 1800. И так

поступали все знаменнтые навнгаторы.

Или возьмем другон прнмер. Вам необ­

ходнмо совершить полет по прямому

маршруту из Амдермь, на ОСТР08 Вран­

геля. ПервоначаЛltНЫЙ истиннь,й курс

отхода равен 280, а конечны;:' курс

подхода к острову - 1460. Нетрудно

представить, сколько же поправок должен

выполнить штурман, если разница между

ними 1180. Здесь легко ошибнться.

А теперь попробунте попасть с полюса

в заданную точку. Допустим, вы летите

из Мурманска на полюс, а оттуда

должны вернуться на ОСТРО8 Диксон.

Полет проходит нормально, над осью

нашей планеты 8Ы совершаете тради­

ционный круг и согласно расчетам

по карте курс на Днксон должен

быть равен 1800, то есть южны~. Взгля­

нув на карту, вы убедитесь, что таких

курсов отходнт от полюса много ­
360, 80 все стороны. Но как же попасть

на Диксон?

Проаналиэироваs подобные сnучан и

многочисленные ошибк«, я пришел к тон

«бредовой» идее: еелн все точкн север­

ного и южного полюсов являются не

физическими, а УСЛ08НЫМИ, то их впол­

не можно переместить 8 космос. А при­

вычные нам со школьной скамьи мери­

дианы тоже у;:'дут в бесконечность,

то есть станут параллельными. Следо­

вательно, прямая ппнпя курса станет

пересекать их под одним и тем же

yrлом. Исходя нз этого понятно, ЧТО в

том раноне Арктики, rAe раньше нахо­

дилась точка полюса, появивнсь все

стороны света: север, юг, восток, запад.

Теперь определить курс полета с полюса

на Диксон не составит труда, доста­

точно просто измерит.. угол между

новым меридианом и линней пути...
Предложенный AKKypaToBl:t'M новый ме­

тод самолетовождения был назван поле­

том по условным меридианам, а новые

карты - картами условны�x меридиа­

нов. Когда Валентин Иванович отстаи­

вал свою идею перед очень высо­

кой комиссией, он привел пример.

доказывающий, что старый полюс стал при

современной технике анахронизмом. Ведь

на нем даже споменные часы всегда

будут покевыввть абсолютно точное вре­

мя. Другое дело, стоит лн нам поль­

зоваться такими часами.

Но шло время, и теперь новую

карту пр~нял практ~чески весь мир.

Да и сам способ поnетов вошел

почти 80 все учебники по самолето­

вождению.

Можно было бы много рассказывать

о том, как «открывал» И «закрывал»

Аккуратов неизвестные и гипотет~ческие

земли, как перегонял пена-лиаовские

самолеты через Африку, как летал по

ночам бомбить военные объекты в глу­

бине Третьего Рейха. Такимн исто­

риям.... , пожалуй, мало кого удивншь.

Но вот никто до него не догадался

починить (старые и непортившиеся ча­

сы», завести их и заставить ходить

по-новому. •
Эf



~ В'ев • в HEEiE Dтчизны� BblnWCK 1В

СУ-18
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органиааций ДОСААФ нашему "орреспонденту Е. По,вяову pacclCa3Ы84eT

Генеральный "онстру"тор ОКБ им. П. О. Сухого, народный депутат

СССР от оборонного ОБUfества Михаил Петрович Cult&ON08.

Наша страна сокращает расходы на

вооружение. Освободивmиеся средства

будут направлены на повышеНJiе жиз­

ненного уроввя народа. Наряду с

продуктами питания и предметами

первой необходимости этот уровень

определается еще и миогим другим.

Например, возможностью заниматься

спортом, в том числе и техиическими

его видами ...
Далеко не по всем ваправяевиям

технического спорта мы занимаем веду­

щие позиции в мире. Однако уровень

технологий в отечественной авиационной

промышлеивости ДOВOJIЬHO высок, и мы

можем построить самый современиый

спортивиый самолет. Но нужны новые

разработкн, а онн требуют средств.

Испояьауя какую-то ИХ часть, освобо­

дившуюся при сокращеиии расходов на

вооруженвя, а также виедрив в спор­

тивных целях технологии, ранее приме­

вявшиеся тояьво в tбоJIЬшойt авнации,

можно значительно поднять уровень

спортивной авиациоивой техявви, и, как

следствие, подготовки яетчввов-спортеме­

иов. Самолет для молодежи - один

из инструментов воепвтаявя, Прямая

лобовая атака - зачитывание обще­

известиых идеологических истии - ре­

зультата не дает. Воспитывает дело ­
интересное. евльвое, Исходя из ЭТИХ

предпосылок, мы дедала Су-26. А те­

перь - Су-28. Существующие в настоя­

щее время в азРОlC.IIYбах реактивные

Л-29 и Л-39 годятся, на мой вагляд,

лишь для первого года обучеНИJl. Оии

надежны, просты:, недороги в эксплуа­

тации. По программе второго года

эти самолеты уже не соответствуют тре­

бованвям к летному мастерству, в част­

ности, по маневренноств и тяговоору-

женности. .
Конструкторы нашего ОКБ рассмотре­

ли вариант разработки на базе одного

из наших самолетов учебно-тренировоч­

ной машины со скоростью 1000 км/ч

И тяговооруженностью 0,6. При таких

параметрах спортивные результаты за

счет усложнеНИJl комплекса и ввлюче­

вия в него новых фигур авачвгеяь­

но возрастают. Появляется возможность

и на реактнвном спортивиом самолете

вьшолвять пилотц.ж без потери высоты.

Полет Су-28 выглядит арелвщно

динамично, компактно, красочно.

В прошлом году, еще TOJIЬKO вашу­

пывая зону варнантов конструкций

учебио·тренировочиойтехники, МЫ пред'

етаввяя Су-28 на первенства ДОСААФ

и страны. Как демонстрационныйобра­

вец, ее предетавяяя вие конкурса

аетчвв-вепытатеяь нашего завода Eвre­

JЦIЙ Фролов. Полъауюеь случаем, чтобы

выразить свое уважение этому мастеру

своего дела. Воспитанник ДОСААФ, он

полностью ведет программу испытаний

всех модификаций Су-26, а также

летает на всех tБОJIЬшихt машинах С

маркой .Су.... Так вот, представаяя

Су·28 на соревноваввя вие конкурса'

МЫ pyкoвoдcтвoвa.IIВCЬследующим сооб­

раженнем: победу в соревиованияхобес·

печивают не тояьво азродинамика и ма·

невреииые качества самолета, а и

спортивная подготовка пилота. Фро­

лов - одив из лучших пвяотажввков

мира, но... В прошлом (клаесвый лет­

чив-вевытвтель - это, все-таки, дру­

гая работа) и, к тому же, на поршве­

вых самолетах. Поэтому ии у него,

ни у всех нас особых иллюзий перед

еореввеваввямв не было место,
близкое к' первой десятке, вас бы не

расстроило. Каково же было УДИВJIеиве,

когда Евгений завял третьи места в

обоих сореввоваввях, продемонстриро­

вав свои прекрасные способиости. Ру.

КОВОДИТeml спортивных оргаивзациi

ДОСААФ, видевшие этот пилотаж,

убедилвсь, что иметь такую машину в

спортивиом звене было бы неплохо.

Думаю, современная авиапромышлен­

ность в еоетоянви производить эти само­

леты для аэровлубов, Вероятно, настало

время перейти на прямое финанси­

рование производства спортивной тех­

нввв через ЦК ДОСААФ СССР.

В этом году мы ввлючвяв Су-28

в список дяя демоистрации в Пекиие

на международной выставке спортивиых

н учебно-треиировочных самолетов. К

сожалению, ответственные .llЮДИ, решав­

шие этот вопрос, не разобравшись

и не попытавшись ничего узнать, ре­

шили, что за рубежом собираютсв:

демонстрировать новейший самолет под

неизвестным до сих пор названием ­
Су-28. Произошла чисто бюрократиче­

ская осечка, и самолет в Пекии не

полетел. Мы ие настаивали. Но 'хочу
отметить: есяв так будет всегда, ­
одни, не пытаясь ни о чем думать,

будут держать и .не пущать.,· а дру­

гие TOJIЬКO набивать себе шишки, дока­

зывая очевидное. - мы иикогда ни­

чему не научимся.

Сейчас мы предлагаем такую вовцеп­

цию соревиованиi:: первое - наряду с

первенством ДОСААФ и чемпионатом

СССР по высшему пилотажу на реавтвв­

ных самолетах устраивать состяванвя

между спортсменами соцваяястаческвх

стран, а также поставить вопрос о про'

ведении первенств Европы и мира ­
так же, как это происходит средн

спортсменов, летающих на норшиевых

самолетах; второе - на этих соревно­

ваниях разделить реактивные самолеты

на два класса - стандартный и откры­

тый. В первый войдут такие самолеты,

как Л·29, Л-3D, Су·28, tAJIЬфа-дж:етt,

.Хоук., Т-46 и т. д. Об открытом

же вяаеее говорит его название

он не имеет какях-лвбо ограничениi:.

Спортсмеи выступает на .llЮбоi маmиве.

Думается, что с нашей стороны наилуч­

шим самолетом в открытом вяасее стал

бы Су-27. А сопериики пусть опреледя­

ют, на чем им выступать. Полагаю,

что многих првваевло бы такое инте­

ресное соревиование.

Предлагаю Qбcyдить этот вопрос в ФАС

СССР и обратитъея в ФАИ с ИНИЦН8ТJ1ВOЙ

по его положительному решению. •
ТЕХНИЧЕСКИЕ СВЕДЕНИЯ

Самолет Су-28 предназначен для отра­

ботки ваяете и ПОСilДКИ, техники пи­

лотирования, навигации, групповой сле­

танности, выполнения всех фигур слож­

ного и высшего пилотеже.

В процессе обучения курсанты имеют

возможность получит~ HiI Су-28 следую­

щие виды летной подготовки: первона­

чепьнсе обучение; полеты днем и ночью

в простых И сложных метеоусловиях;

поJ\еты по приборем и ЗilХОДОМ на по­

садку с применением шторки; действия

в особых спучеях с ИМИТilцией ОТКilЗОВ

пипогежне-невигеционного оборудовення,

Су-28 - дозвуковой самолет с вы­

сокими маневренными херекгеристикеми,

Он представляет собой двухместный
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цевьномегелпичесний моноплан нормаль­

но·й схемы с высокорасположенным кры­

лом МilЛОЙ стреловидности, нерегулиру­

емыми воэдухоаеборникеми, трехопор­

ным шаееи.

HiI Сilмолете установлены ABiI бес­

форсажных турбореективных двигатеЛII

Р-95Ш тягон по 4100 кг и комплекс

Рilдиотехническогои НilВИГilЦИОННОГОобо­
РУДОВilНИЯ.

При перебеэнровенни HiI Су-28 уста­

НilВЛИВilЮТСЯ четыре белочных держателя,

на которые поавешивеются топпивные

бilКИ.

Сilмолет оБОРУДОВilН перископом пе­

реднего обзоре, установленным HiI откид­
нон ЧilСТИ фонаря задней кебины и-

предназначенным для обеспечения обзо­

ра впере,q инструктору.

Система вверийного ПОКИДilНИЯ само­

лета обеспечивает СПilсение летчиков

во всем ДИilПilзоне высот и скоростен

полета, включая взлет и посадку при

высоте и скорости - О. Принудител~­

ное катаПУЛ~ТИРОВilние происходит в сле­

дующей послеДОВilтел~ности: сброс зад­

ней части фенеря - кресло инструкто­

pil, сброс передней части фонаря - крес­

ло курсанте.

Самолет Су-28 надежен и· еткеэебеэо­

песен. Технический ресурс его ппанера

и систем в настоящее время состевляет

2000 часов.



215-135

85

0-7000

tOOO

450-500

700-800
500

145-155

НО-110

ж

Высот... пипотажа, м

Макс"мап"ная скорост .. rор"эон­

TanltHOrO попета у земпи в стан ­

дартн",. УСПОВНА., на макенмапе,

км/ч
Вэпетна. скорост ..,
км /ч:
- беэ под.есн",х топп".­

н",х бако.

- с подвесными ТОППИВ­

н",м" бакам"
Посадочная скорост ..,
км/ч
Дп"на ра3беrа. м :

- беэ под.есн",х топп".­

н"'х бако.
- с под.есн",мн топп".­

н"'м" бакам"
Дп"на пробеrа, м

Максимап"ная скоро­

под..емност" у эемп" на

макс"мап"ном реж"ме

работ ... A."raTeneii, м/с

ЛЕТНЫЕ ДАННЫЕ

ф
t3 100

1715

t1000

t7211

ВЕСОВЫЕ ДАННЫЕ

Макс"мап.." ...Н взвегн...ii
вее с 4Х ПТ6- t но, нг

Нормап"н ...Н .эпетн ...ii
вес, Kr
Запас ТОППНВII, кг

Нормап"н...Н посадоч­

нwй вее, иr

Учебно-тренировочный

самолет

Су-28

Практ"ческа. дап"ност"

беэ под.есн",х топп".н"'х

баков, им :

- у эемп" 560
- на ....соте 7000 м t050
Переrоночна. дап"ност"

попета с 4-мя под.есн",м"

О О
топп".н"'м" бакам" по

ODD tHO п, км 1НО

Макс"мап"ная попож"-

теп"на. переrруэка + 8

I I I
Макс"мап"на. отр"ца-

О 1 2 теп"ная переrруэка -1

! ! I Макс"мап"ная уrпо.ая

Г В & скорост .. крена, рад/с Ц7

Рад"ус устано.".wеrося

О 1 2 3 4 виража, м 450
w ! ! ! ! I Копнчеетво вэпегев-пеее-
W

ДОК 8 ОДНОМ выпете t8-10



и

,1

ж-ж

~------ -
::::::::"...;::,- --- -

и-и

Е
А

~\\ ' 6

А





КРИТИЧЕСКАА СИТУАЦИSlI КАК вы ПОСТУПИТЕI

ОБЗОР ПИСЕМ

Cyд~ по почте, неше Н08/118 рубрнна

за"НТ.~8со.апа ч"т"теле". n.p.~IM" (В
расчет прин"мапа,.. дата ОТПРllленн" .. /1

почт080М штемпел.) пра8чn"н",е оает",

на публнкацнlO 8 ~ I за 1989 год

(Ф. Бассемн ..ТруД .... ' злет») "р"'СЛilЛ"

СlIlIАУlVщие ТОВllрИЩИ: Ч8РН"'I!О••Г. но-
80МОСICавсIC Tyn~c aA 06n.l. Е. не"р_со.
(г. М_риynоlJlo), К_"мщ•• (г. Сп_·

aOnOll~I, О. ПОРТllfОI Ir. ДоМ8Циl.

А. ДОРОИIIМИ (г. Ковров InВДNм"рсиоА

0611.1••• Жир (г. НоIОУМрЬ...IC. Киро·
.orp.~cкol1i o6n.). В. )f(,qви (г. A:IIВP·

жиltCн м",НСнО" о6л.), .... KY:ll~MHH Ir. rHa:·
вниl. с. iyp.lH Ir. ХоЯннн", rOMln.Cl(oA
о8л.l. м. Неверов Iг. Чlnllб"иск).Ю. Щед.

Р"" (г. Сч.ст~. 'opolllMnoвrPlAcl(ollia6n.).

HekOTop~le .... HITenM предnож"лн уло­

Ж"Т~ KIIHaT в покрышку. P.weH'" при­

е"н,в",ое. но бол.. сложно", В ..слол­
нен ..... К 'ому ЖI, покрыш"" бып .... ,"'"..­
..о по.реЖДIНI.

От дРУГ"Х аВТОр08 п ..сем поступило

ЛР'дnожение "слопьзоват~ • вечеегее
wacc.. пустые бочки м~·лод боНэ.......
н"примор, рВЗР.3IТ" и",.. РIIСПЛК'>щ"ТЬ

ч... Сд6ЛВТ~ П"IЖИ, Реше....е ....тер.сное,

но в уСЛОВ".;:" окотор"'. шпв р6ЧЬ,

лр<lКТИЧ.сК" ..е.",полни,..ое.
ПОЛIIДlln"С" и кур"8зные OTB.TW. Однн

"'1 Ч"ТlIтепей, к CnOBY, КI НОВI1"ОК

• lIетном д."'''", преДЛОЖНII спедующее:
..80_nepIIIoIK, ПOnЫТйllс" 6101 взлететь "' ....

кол,с"к без nOKplo/weK, ПРI1 MeYAlt'ie ­
"э-эа уаел"".м"" дввле""JI ... грунт

(снег} - следует СНЯТЬ, ОТЛОМIТ .. нлн

отп"л"ТЬ ш~с" вообще и nOnloITIIT"C.
"!lететь с «живот.!». Есnн аинты будут

Э"дев"ть ·за грумТ, - отпил.. ," комцы

лопасуе"... »
f{oMMeHTllp"", K/lK говорится, "~л",w,,,".

Ответ Ф. ёессе .... В, Оllублико.анн ..," 11

ф",аРIlЛЬСКОМ "омер., дополнил .. ,,"тате­

IIИ, обр<'lТ"ВШ ..,с.lt 1< lI",теротура ( ..то само

ло себе ЛОХ.IlП~НО). 1< при .. еру, KIlf1A"­
ДАТ ИСТОр"Ч~С""Х наук А. Б'РIН..СКН"
(г. сумы) ЛРИ8<'1П выдержку нз I<мИГИ

М. В. водопьянов. «не : Kpbln""X в

Аркт",ку», "ЗД.МIOом I 1954 году,

•в п ....зы обод .... намот"" ................т, Лpto

.этом по каждому в ....Ку б"I1И ТЯЖ8ЛО,"

ку'ОЛДО'"' Под I<оне" крепко ЗВТIIНУЛ"

KOMilT <:"'ТКОI1 мэ про.олоки. Чтоб",
обл8/" .... , .. 8зле.., .ЫСIДНПН четырех ..ело­
8"... Груз рвзмест"п..- TIIK. чтобы ОН ,11....-

."n на непо.вреЖД8"иое ..елеее. И" бв­
ков nрввого крыnо nер.",,,ли в n<'l80B
две TOI<..,,( ГОРIOЧ8ТО,

Когда н. мысв УСТОН08НJЧltlo хорошаа

"ОГОДI, Н.Ч8Л" IIзлет. МоШИНII сначал.

д.l1r ....n.... cb с трудом, НQ nост.п.нlЮ H/I·
б..,pII"" скорость. /(IIH<'I1' nопнул, ст ....л
цепл"IoСЯ 3. CТO"I(H. В ко..це "онцов

.го ток 'lIхлестнуло, чгс коле,о п,р••
ст"ло llращ<'lТЬСЯ. 1( этому .pe...el4l-!
семолег уж. был ••"'духе».

Москвич С. С'nОмIК"н ...lcKal.1I PIIIA<'lK­
ц.... Лрlтенз ..н: ~8..! ДОПустилн небольшую

.чIlКЛIДI<У, опубn..Ков ....в p<lс'квз об 11"'­
!=IH", слу~ ..вшейс" у 80ДОnЬЯНОU. Он

сем ДОС"ОН/lЛЬ ..О оn..сыв ....ет »ту <:"ТУВЦНIQ

н .ЫХОД НЗ H•• ~.

Все же СЧНТllем, что nnoXOTo в :!ITOM
ни ..его мет. СНТУ;lЦ"~ 3..стlIвиП .... ч"",теле"
AYMITIo. вен ....ть СВ"'ОСТ08тепьны':;; ВЫХОД

..,~ 'руд"ого лоло",,,"ння, 11 ато. • ко·

Н8"нОм .. тоге, СВМ08 ГЛI.НОо8. 06 этом ....
СкВ3е", Гера.. сов.тского СО10311, 3lIслу_

женныО; n.тчнк.нслыr/lтепь М. Л. Г<'ln"'ВЙ:

"Py!Sp.tKy ЖУРН/lЛ 8"ел очень HHT8p.CMylO.
Нет сомнен"", ч гс Она буД.Т сnособ­

е-вевегь форм"роа;lННIO умен"я COMOCТO~­

'8nbHO MblCnHTb - .IIЖflеМшето для ne,·
ч"мв СВОНСТ'О".

Ре",",щн. IInВГОДlРИТ всек "ИТI,еneOl,

nрисп••w",. OTKnIllK". 8 А"nыlйwе1ll про·

сим 1011 конверте Аел"'~ ЛОМIТII:У: <тКвм

.....ЛОО:ТУПlllтеl»

у книжной полкн OT~e'loI "В .0IlРОСIoI .""IOP"H", .КР.,
опуCiя"мо'акн",е~ 1iI! 2-19

Засnуже""ыА IТ.ТЧМК·ИСП"'flтеn~СССР В. ЦУВАРЕ8

сеЧЕЛОВЕК ЛЕТАЮЩИй"

с огромнь""" интереса.. лро....твл кннгу

Анатол"'~ МIlРКУШ" под ТВК"М HI~I'H"'eM.

Столько "мен, ф .... l<т'?l, C061oITI4", С'Я:JIIМНЫХ

С ..сгориеЙ IIВ"'Ц"Н. прн ..ем такнх, О

HOTOpIoI. н. Iсе ПрОф!>ссмон ....пьные ав" .... •
торы ~M.IOT, "'''' говор' уж О МО"-0Д6­

жн. Хот" ..здан ..е огнесено к "Н.учмо·

попуmlрНОЙ биоо"'отеке ШkОЛ ..ННКII», его,

уверен, прочrут " КУРСIМТЫ .''';lIJ,ИОI1НЫХ

у..илищ, .. ""'lIcnopTcMeHЫ, и все, кто

IIнтересуеrся I1cтop..e" рIl3ВИ'''Я ""<'IЦ"Ом­

11101. "',11''',
ДЛ' М8Н', Бы�шего0 пклотt, КН"Т;I до­

POFII еще .. т.м, ..то ввтор, С/lм В

ЛРОШnОм л.т .... К· ..сПыт/lтепЬ. р ....скР*"" в

н.й С.ОIO 6QЛЬ, СВО>О ДУШУ, оТр....жея уе

мвркуш, А. М...Ч.поав.. "еТ."ощ...... М"

"Тр....НспорТn.1988.

времен... КОГД" ;I...ацне" У8Л.КlnНС..
почти квжд~tii м"ль ..ишк<'I и Д••ЧОМkВ,

/1 стот.. "CnbIT/lTeIl8M мечт,л к••дыЙ
рядо.о" лет"н".

1< сожв"еН"IQ, в наш.., АН" 8 ' .."у м"О­
, ..Х nр"чи" првстнжноп" 08и ....циОНмО!;
rтРОф6ССН" уп.л..... Т<'Iки" КН"Г"', К ....к
"Чело••к летающ.... ", несомм.нно, IIОВ""

Ш.IOТ ....терес к "той Уд"'нтеnьно" про­

фесс.. и.
C~"T""IO, "то книгу А. М<'IРКУШ" CTOIIT

Лер.н"д ....т .., НО пр .. )том у,.л""итIo ее

фОРМI1'. CAen/lTb жесткую обложку, AIITb
больше ..плюстраIJ,И", нслоп~"ов""тIo не

тол~ко фотоrр.ф.... , чертежи, НО .. 10"'10­
р ..crическ". рнсунк",. ' ...ПО "бы Ц.n.СО.

оБР<'l:J"О • конце кн"г.. ЛОМIСТ"Т" имен·

НО" УК'3I1теп... " т......ж/l переЧ;lНЬ у"от­

ребл~е",ы. в КН..,. термнноа с кр....'кнМ
M~ объяс ..ениом.

2.1. п СО'''''Кнн n'СС'жкрскмl СI.

1IIOlle, A.K.IIII n пос"рао.к • 1'23 т. ,,8311.0••
ГАЭ IOI! 5 .Са..Оn.Т, BHlpa1ll.. В. '\nек_

<:1101""'0''''111 " К. K<'In" K...... A......"HIoIA
1I0/l"OC"1oI1 ,"СОКОllяан с ..о.ором .сая.... •
сок. 1 170 /1. С. (I ...я nераА.К ДоlllрОRеlУ ..
..8'.n КII 'Р"". Мос",._м".к". 1 1'2J •.
АК•• '~IC'.O.B" , "lР.n.'. ,,) M~Clle'" • Пе·
!CIOII. nР8.АОnIl8 1000 ...... пнnо'нро••n .... _
ш"'" А. TO"'IIII""K..I.

,1.2. В 193' т. по np.r.e. фр.в"цуикоrо

IIp.'''T'nHT'' СО.8теи..'; IIIРВIII"'Т"О К. м.OI·

таков 6w1l IIОСn8Н 1О .Р'''Ц'''' An. 011I'''.10110'
n.pllll H....' А'.' !рр,кцу)ск.. II.Т"IOК•••
Н у "".оа K"I8"O" OCSY.,.nH<:1o nрlolиtК.""

". СО•••СКIO. ",р.ш"" •• 1( Сl8Я" "'ТIIII "".
"tpyKTop"""-II.Р<'Iш...т..CI.1II.... ОАМIO НI КIIХ -
IIIIII."С _ MllpOBII1II р8..0рд"..ВН .

2.Э.• IIОИЦ8 30-. rOAOB • KI В. П "II8.
pвlp.CiB'....nclI (корос,ио'; А.'.МО,У.р.... 1'
0"'НО"'8С.К",1I III"TpвCi"T'II~. H.''''••B'''''lc~
IOСОТIIВ•• С" Cilolll ПОК".II "в Л'РВА. 1 ма.

t'.D ,. Н. 80'''''''Н OCTpll. "У'КА' • 11 ..'
II"Р'_Щ8М 150..6аРAIIра.ЩIIК., ..."O'lIa~ ­
,,11< lOaI060n•• IIОАа.,II8Щ88 110 С'О,,'" ",е",,",м

М.III" .... - 6elna lI.реllоке ....,..ро••". 1 ТрВ.·
"".CTHIoIJJ !щКlIрУ"Щ'" 60м6.р,q ..ро.ЩII" П.·1.

CII'III"~ /1("0.101.. 111 ФJtoIlIOll"'''' 60".ВРДIOРО._

Щ"К01ll. ИI '.0 6". IIIIо1Я свэ.lк р.3.ед ..
П8-36кс, ... НО r. - .К08" ..clp.IIIO' ,
."'COTHloIii. е r.p1ll.''''I.cI<OA к.IIIОК.'

Пе-2ВМ.

80ПРОС" 10 o'eelll Р. ДЕМIНЦА

З. нашу Соэеreкую Родяи,-!

KPlIIIIbW РОДИИ'" И! S 14611 1089
ЕЖIМЕСА'IНЫR МАсСО....А
"ВМАЦИОНН"'АЖV'НАЛ

ВСIСОЮЗНОГООРД",А лrНМНА

м c.oAIiHA КРАСНОГО ЭНАМ!'ММ

ДOV080ЛIoНОГО О&ЩЕСТВА

COДI!Ac=t8"'1 А'М"'''.
АВНАЦММ " фдоrv

(ДОСААФ СССР)

Иаце..ся с ЯНЬаря 1950 1"0/18

Fllalll..,A '.А."ТОР Л, •• ACHOnO'nloCKМfII

'е..,,,,,IOОКII" IIОnn.Г"": 1. В. ...НИСНМ08 (ОТ."С'••К"...,. cellpe"p.l. А. М. 5"rMOB.
П. П. 5Едli...."'ЦЕ8, 5. С. IА(IoI"", 10. С. 8.СIOТМН. В. Н. ЖЕ&РАК, •• С. I!fEP, В. М. nE&lДи.

1. В. nI!CmkoE'•• Г. В. М"МС"МОВНЧ, М. А. MIiPKYnOI. К. Г. Н"'ЖМУДННQВ, А. Ш, Н.).'ОВ.

'\. Г. "НКOnАI!В. 10. ID. "'08Iо1КОI. Г. п. поn.кеа 1'.... rnll"o,o Р'ДВКТО,.'. 10 ..... постнмков.
•.•• СЦО8ЕНКО. В. Г. СМ"'НO'I, 10. Л. ФОТМНOI

Xyд_ecт••"нwOl peДIIIITOp n. К. C.'''IIH(II8.1 Корректор М. П. Р01llашо.а

c~"o. иВCIор 17.0)." •. ПО.llnll"ИО , nВ'laT" t1.0 •. " Г. '.210" Форма. 10X 90 ','.
Вум". ,",Cio"oII n...атм МI! 1. tnyll..... n.''''I. Vcn.II....n, 4.5. Y",·"",II.n. 7,HI. VCII...p.-О'Т. '.0

ТИР. 85 000 301111. S6Jj1. Ц.". 40 кол.
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психологичвския ПРАКТИКУМ

АНАЛОГИИ
Пр"ГJl~w.е.. ..е про.ер"'. lS с,ро.у евееге ПОГ""8С"ОГО ..... шпе"... . Перед

...... 10 "оро."". '."1"". В доА .., "... сп.... ".Р'У ....д..А...... д...
епо... е",а""...е ..ежду е060" опред'П'''''ОЙ nог...о;;. Т ..П "О," пог ..~ее..о;;
с..... ..уж"о СО'Р.М"'. ,. An' сnо." ....деnе О1"О ""Р'У епр~.. . с ОД" ..
.., n.'''. ".""С"Н""" под Н".. .. 01\0," 14...... СОО1l8тс,.е .."о бу ..

"nф'""''''
в ...6р.. "806.0"'.... 08 СА080 .., " .... npeAno*e"H.... .. 0''''''''1 его ...р.....

д.шо... npHc.y" ..ii.. " р.шен,,1O е".",УlOщеll , .."'..... . 0.8.. д"а ""РlО" "Д'"
Ч .. - с"о.о А• • МОЛЧА ТЬ • •

Оц,,,,,н с"еДУlOщ..е : ecn" .... рещ ..,. 'С" ' ..д...... ,.. 10 "н"у. - 0'''''''''0;
н - .орошо, В - посреДСllе"но ; с.... ше 15 """У' - ""0.0.

IiЕЖАТЬ КРИЧАТЬ ФНЛ"М ОПЕР.

СТОАТ" •. МОЛЧАТЬ ЭКРАН А. ТЕ'"ТР

Б . шеПТАТЬ о. "'РТИСТ

В. ШУМЕТЬ В. ТР....геДНЯ
Г. ЗВАТЬ Г . СЦЕНА

Д. ПЛ.КАТ" 1I Д. ПЕНИЕ

ПАРОВОЗ КОНЬ РОЖЬ явпоня

ВАГОНЫ •. КОНЮХ ПОЛЕ .... С.ЖАТЬ
в . лошадь 6. Я6ЛОКН
В . ЕХ.ТЬ В. РАСТИТЬ

Г. ТЕЛЕГ. Г . УРОЖАЯ

1 Д. НОНЮШНЯ 11 Д . С"'Д

ТЕАТР 6ИliЛНОТЕКА ТОРА ДЕРЕВО

ЗРНТЕЛЬ А. ПОЛКН ПЕЩЕРА А . новвнь

6. КНИГН Б. ДУПЛО

В. ЧНТ.ТЕЛЬ В. КРОНА

Г . БУкинист t . ЛЕС
з Д. ЧИТАТЬ 13 Д. СТВОЛ

ЖЕЛЕЗО ДЕРЕВО ДОМ ЛЕСТНИЦ.

КУЗНЕЦ А . СТРОГАТЬ ЭТАЖИ А. ПЕРI4ЛА

Б . ПНЛА Б. ЛИФТ

В . ЛЕСННК В. ПОДЬЕМ

Т . СТОЛЯР Г . СТУПЕНИ

~ Д. ДОСКи н А. ходять

ПАРОХОД ПОЕЗД ЧИСЛО СЛ080

ПРИСТАН" А . ДЕПО цlotФРЫ А . ФРАЗ.

Б. ВОКЗАЛ Б. БУК8Ы

В. РЕЛЬСЫ В. ЧИТАТЬ

Т. ШПА'nЫ г . РАССКАЗ

5 Д.КУПЕ tS Д. КНИГА

МАШИНА ЯХТА 60ЛЕЗНЬ ПОЛОМИ.

МОТОР А. МАЧТА ЛЕЧЕНИЕ А. МАСТЕР

6. ННЛЬ Б. ДЕЛАТЬ

В. КОРМА В . РЕМОНТ

Т . ПЛЫТЬ Г , ДЕТАЛЬ

6 Д. ПАР)'С 16 Д. СМ.ЗКА

НОГА гл.з ... ПРО ХЛАД. ГОЛУБаЯ

КОСТЫЛЬ А . ЗРЕНIotЕ МОРОЗ А. 8ЕЧЕР

11 . очки Б . НЕ60

В. СЛЕЗЫ в. ТЕПЛЫЯ

Г . ГОЛОВА г . синяя

7 Д. 8ЕКИ 17 Д.ЛУННЫ~

иголк. оРИТВ'" ВРАГ РЫНОК

ОСТРиЕ .... СТ.ЛЬ НЕДРУг А. КУПИТЬ

6. МЕТАЛЛ 6. ПЛОЩАДЬ
В. ЛЕЗВИЕ 1. тоновец
Г . ЦАРАПИНА Г . БАЗАР

8 Д. РЕ3АТЬ .8 Д. МАrАЗИН

МУЗЫК'" ПЕНИЕ МАЛННА ФИЗИКА

ОРКЕСТР А.ХОР I1rOAA А.УЧЕНИК

1>. ТЕАТР 5. ВАКУУм
В . СОЛИСТ 1 . )'ЧЕНЫА
г. СЦI;НА г . ЛЕКЦИII

9 Д. ПЕВЕЦ 19 Д. НАУНА

КОРОВЫ ВОЛКИ РАСТЕНИЕ УТКА

"АДО А . ЗВЕРИ СЕМА А. ЛЕТЕТЬ

6. ЛЕС 6. MIICO
В. ОХОТА 8. ПЕРО

г. СТАII r . ПЛАВАТЬ
!О Д. ХИЩНИКИ 10 Д. яяцс



СМ. статью на 24-26 CTF Цена 40 КОП. Индекс 70 НО

1
a~ .....

з

4
5"-- ___

Ei
7




