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1 Каунасский а.рок..у5 ДОСААФ имени

и. Жибуркус. п.тнадцатиnетни'i ...адисn••
Спирнн .пер....е npHexan с отцом - офН·

цером, мечта.wнм, чтоб.. с..... продоnжиn

депо ero жнзнн. Жадно .ематрн••"с•• Н860

подросток, спедиn lа 6есшумн"м попетом

60n..weKp"nwx п..анерО.. У.пекс. ..наЦИ8А,
"одт.нуnс.- 8 шкоп"ноА уче6е.

Проwпн дни теоретмческоlA no"rOTo.KM.
И 80Т пер...А пр"'жок С napaWIOTOM. 8П8­

дмспа. npe08p83MIIC.. Что нм r080pM, такоА

пр",жок 38CT••II••T нсп"т.т" чу.ство ОПр."8·

lIeHHoA опасностм. Н. н.. к.жд"Й ч.nовек

pearHpyeT по·с.оему. оп"тн ...А инструктор

ие упуст"т возможностм проан.пмзиро••т",
как "еАст.ует ero .оспмтанник • .то .ремя,

П_едением 811.ДИСn... lIet"mk-инструктор

В. ЖаПlOкас (н"не ,.м.ститеn.. нач.п"нмка

а.рокnу6а по поnитмко·.оспнтат.n"ноА ра­

60Т.) ост.nс. до.оn_н. 80 .рем. пр",жка

д.иженн. IOношк. б...nи точи",ми, сам ОН

...r".A.n собрани",м. Эначнт • сnожн",.

дn. себ.- мrно.ени. не тер.етс., на060·

рот - .КТН8И,ИРУ.Т c06CT.eHHylO работо·

способность ••жи_Аwее 1'11. nетчика

К8чест.о.

Прочн ..е т.оретмч.ские ,н.ни. nOMornM
МОIIОДОМ У ч...о.еку 06рести у.ер.нност"

• том, что lIетное депо будет ос.оено.

Пра.д., как " у мноrих н.чинаIOЩИХ,

п.р.о_ .рем.- • деАст.и_х I".днс....а про·

.".nнс" осторожност", ско••нност". Помоr

инструктор. С к.ж"",м "нем ".ижени. кур·

санта стаН08ИIIМС.. у.ереннее, ОН пр.,ип"но

pearMpo.all иа '.м....им., с.о_р_~.нио

ИСПр••П.1I ОШи6км. Н.конец, наС'УПМII ".н",

KorAa Спмрин СО'.рШМII самосто.,.""н А

''''lIет. Ero он ....попниn одимм И, п.р х.

C.ro"H. Iп."мспав - курсант T.M60.eKoro
....ew.ro .оеиноrо ••нау"мпиЩ8 п.тчнко•.

Это путь одного из мног ....х сотен

юношей. начинающих большую дорогу в

небо в авиаЦИОННlalХ клубах ДОСААФ.

А ....х в оборонном Обществе насчиты­

вается немало: неСКОЛlaКО сот штатных,

и общественных. В н ....х ежегодно за­

Нloiмаются авиационными видам.... спор­

та десяткloi ты�ячч юношей и деву­

шек. MHOfloiX ребят объединяют аэро­

KOCMIoi ческие и детско-юноwеск ....е школы

авиац ....онного профиля. Готовятся к откры�­

Тloiю восемь спецloiальны�x школ-интерна­

тов, учащ ....еся которых будут проход ....ть
летную npaKTIoiKY в аэроклубах ДОСААФ.

Масштабность .... д ....нам ....зм летной и

спорт ....вной подготовки В оборонном Об­

ществе в наш .... дни приобретают особое

значение. Усложняются задач .... авиацион­

HblX организаций, занятых подготовкой

молодеж.... к службе в Военно-Воздуш­

HblX Силах. и вместе с этим повы­

шаются требования к инструкторско­

преподаВс1те/lЬСКОМУ COCTaBY~·

Техническая оснащенность авиации.

стремительное возрастание ....~тенсивно­
сти летного труда предъявляют более

BblcoKloie требования к специалистам.

Следовательно. задача состоит в том.

чтобы создать систему комплексной

подготовки юного курсанта. К моменту

поступления 8 военное учил ....ще необхо­

димо сфорМ ....ровать в молодом человеке

целостное предста.вление о профессии

летчика. дать ему необходимые знан .... я
и HaBbIKIoi. Требуется новый подход и

к формированию пс ....хо-фи3 ....0логическо~
устойч ....вости юнош..... его фloiзической

подготовке.

2. «Крылья Родины» ~2 8

Вторая, не менее важная задача ­
формирование личности будущего защ ....т­
нике POAIoiHbI. В'организациях оборонного

Общества используются разнообразные

формы работы с молодежью по про­

паганде героических тради·циЙ Советских

Вооруженных Сил. Богата истор ....я сам ....х
аэроклубов. Многие из них носят имена

Героев Советского Союза. Более 400
выпускников удостоены высокого звания

Героя в годы Великой Отечественной

войны, тысячи п ....томцев ПРОЯ8ИЛИ мужест­

во в наши дни. В музеях клубов,

ленинских комнатах курсанты узнают

о преемственности поколеннй, своих

предшественниках - советских патрио­

тах, интернационалистах.

И 8се же прнходите. отмеЧ8Т" тот факт,

что • орr8НИ'.Ц"'И во.нно·п.триотJi".скоrо

80СПИ'.Н"'Я у н.с ещ. нем."о с.р..езн",х
недор.боток. М.. ".СТО Н MHoro r080p..-M
о н.06ходммостн н,б••IIЯТ"С. от форм."мs·

м., WTaMno., • недост.ткн .,и Н8 нС...•
'8IОТ. ПотомУ ..ТО М."О Н8'.8Т" ИХ, тре·

бу.тся по·н.стоящему .Н."ИТNЧ.СIC"А подход

КО 8с.А С"СТ.М. .ОСПМТ8теn..ноА р.60т....
Э.мпоnмт, инструктор до..иен", 3Н.Т", к.кие

ее формw и мето"... при.".к.те""нее Д...
IOн...х, д.Ас,.енн... Как пучw. rото,ит" н

про.одит" встр."и, 6есед.. , lIекц"'н, чтоб.. Н8
натаnкн••,,,ся на ·р••нодушне .удитор..иl
С08ершенно оче8ИДНО, ..то мопод_ж.. с

60""ШММ инт.ресом у...ет.ует 8 м_ропри,,­

ти"х с ...ементам" ИСИ80А диСкуСс...., ост·

роА поn.микм. Нужно н.у"нт"ся ш"роко

"cnon..,o.aT" т.км. форм..., уходмт" О,

с,ер.отипн",х М.'0"08 орr.Н""8ЦНН поn",уче­

б..., "О."Ш.Т" по"итичесиуlO акт".ност" сnу·
w.T.neA, СоСр.до,........ нх .ннм.ни_ н.

ход•. Н состо.нин "ер.строlfiкн н. м.стах,

мех.ни,мах .е торможения.

У".чно сумеnи ИСПОn"'0.8Т" формw по...•
щ.ни. по"ит"ч_скоlfi .к,м,ности курсанто.

• Каnуисском ••м.ционно-технич.екомУ"ИIIН·
Щ.. З"ес.. • ход. no"roTo.K" к ....60р.м
наро"н",х деПУТ.Т08 СССР 6..... С03Д8Н .rH·
т.цнонно-диекуссионн...А кпу6. Ero ра60Ч••
rpynn. И3УЧ811. пре"IIОЖ.НИЯ, Запрос... мопо·
д"'х и,6нратеnеА, орr.иизо••n. т_матическ".

.еч_ра, .етр."и с п.редо.Ми.м" про"звод·
ст••, cen"CKoro хо,.Аст••, пр.дст••итеn"м",
т.орчесlCОЙ нн,еnnи,_нцин. В кnу6е нере"ио

'О'ННК.IOТ остр.... д"'скусс"'и О про611ем.х
моподежноrо ".мж_нн., М8СТ. комсомо...
• Р••О..IOЦ"ОННОМ обно...енмм общеет•••..

Нередко, к сожалению. наш.... инструк-

торы не умеют сочетать ПРОфессиональ­

ное обучение с ВОСПИТflнием. не ана­

лиз ....руют - растут ли духовно, нрав­

ственно их подопечные. Да, мы видим.

курсант за время занятий в клубе

овладел обязательным м ....Нимумом тех­

нических знаний и навыков. А что дал~­

шеl Готов ли юноша морально к вы­

бранной, столь сложной и ответственной

профеССИloil инструкторы�' к сожален ....ю.
не всегда умело сочетают высокий

профессионалloiЗМ в обучении с инд ....­
В ....дуалЬным Восп ....тателЬным воздействи-

ем. это~у их надо уч ть, такая задача

стоит перед руковод телями клубов.

Вепомин.ется n_тн ...А ден" • 15р.нском

ёI,poKny6_ имен .. ".ажд'" r.po. C08.TCKoro
COIO,a п. М. К8МО'НИ •. К.жд...Й '''ПОIlИЯ..
е.ое депо. Вот '.РУ"ИII и. стонку Iк-52.

Н, каб"н", ....шnн п.т....к·НнСтрук'ор А. Фе·

АНН Н курсант. &.....0 .идно, что IONоша

.З.0nНО••Н, ждет 38меч.ниА. А ннструктор

ек.з.n: .Iсе норм.""но. О попет. noro.o-

рим чу'" поз*е. С.А...с посмотри - как••
кр.сота KpyroM. nет"",к "о..исен умет.. __
чу.ст.оват" н защищ.,... Чт06.. orp.ДHT"

M"pHwA 'ру" "1O"ей, т w6pa.. пр••мп"н",Й
пут.., р.wи. ст.т" ,о_нн м ..ет"иком ...»
Позже я ок.,.nс. с."детепем 06сто.теп..­

Horo pa,ro.op. ннструктор. с курс.нтом.

Федмн не просто н.,.... IOноше "опущен·

н...е • поnете нето"нос,и, но пр.ж"е,

3."•••••onpocw: «А каки. оwибк" т... с.м

У се6я '.м.т","' Как с"ит._w", р.с".т на
"ос.дку попучиnс.l. - '.СТ••ИII Mono"oro
..еllо.ека про.напизнро••т" с.ои деАст,мя •
"оnе,е. Эаион,и..ас.. 6.с.". со.ет.ми стар·

wero, on""Horo ".,.о.ек. м..адш.му и д06ро­

ж.п.,еп"н",м ."'.одом: .У те6" .с,.. .се,

"тое... 6...т...оеин",м ".тчиком!.
Именно такого индивидуального под-

хода чаще всего .... не хватает в нашей

воспитательной работе. А ведь есть

отличные пегчики, которые сумели стать

настоящими насТавникам.... ребят. Опыт

обуче·н ....я курсантов и спортсменов у таких

инструкторов, как С. Лапко, В. Прилип-

,.ский. А. Елтыwев, В. Соломатннков, А. Ко­

корин. В. Выходцев. Н. Крюкова, ....дет
от жизни. доБры�x традиций aBloilTopOB
старшего nоколен .... я. К тому же они

облt!дают и высокой авиационной куль­

турой. Кстати, н.до заметить. что про­

блема воспитан ....я ее у летного .... ин­

женерно-техничес:кого состава ос,,:ается в

числе актуаnьнейw ....х для колл·ект ....Вов
учебных организаций. В основе авиацион­

ной культуры� - высокий профессиона­

лизм в техн ....ке п ....лотирования, новые

подходы к методике летного обучения,

обеспечение безопасности полетов и

пры�ковB с парашютом.

Важное" место в работе инструктора

зан ....мает воспитан ....е 8 курсантах нрав­

ственных качеств - честности. умен .... "
об'Ъективно оцен ....вать себя. критlo-Iческ ....
относиться к собственным недостаткам,

I'ризнавать свои ошибки, ведь попытка

скрыть их в авиации может конч ....ться
траг ....чески. Здесь исключительную роль

играет пример н.ставника, то. каким его

видят ребята. Общение с юными в про­

цессе обучения. жизнь с ними в лагере ­
это для инструктора ежедневный экза­

мен. Перед подростками невозможно

сыграТIa роль честного человека, компе­

тентного специалиста. Надо Бы�ьb им. иначе

мальч ....шки просто не поверят в тебя.

Усп~но работают с юным .... пилотами

такие инструкторы. как В. Кл ....мов, С. Се­

менов, Л. Васьков. вы�окийй профессио­

нализм, умение "р ....меНять современную

методику обучен .... " они дополняют глу­

боким знанием психологических аспектов

летной работы, внимательным отноше­

нием к инд ....видуальнрlм особенностям

своих восп ....танни~ов.

HaBbIK.... работы с курсантами, пред­

ставление о современной метод ....ке ....н­
структорский состав получает на Цен­

тральных курсах ЦК ДОСААФ СССР,

на регулярно провод ....мых сборах. заня­

т ....ях в клубе. Тем не менее, вопросы

подготовки инструкторов несомненно

должны� посто"нно оставаться в центре

внимания руководства клубов. Именно

от этого во многом зависит подготовка

будущего поколения советских авиаторов.
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G •'.8 • rЕРаИ и паАвиrи

НЕ СВЕРНУВШИЙ Полковн.мк о. НАЗАРОВ

С КУРСА
Запомнилась однажды увиденная кар­

тина: военно-тренспортные самолеты шли

волнеми, отряд за отрядом. На малой

высоте, под самой кромкой облаков.

И JS этой нескончаемой лавине ощуща­

лась такая могучая сипа, что невольно

захотелось своими глазам.... увидеть, как

действуют авиаторы в момент десаН,тн­

ровения. Немногим нз журналистов дове­

лось это наблюдать. Скорость и даль­

ность полета современных боевых тран­

спортных машнн не ндут ни в какое

сравнение с тем, что было всего лишь

десять лет назад. Захотелось поближе по­

знакомиться с авиаторами-десантниками.

И вот я в одной 143 чесгей ВДВ.

Командир неторопливо прохаживается

перед картой, на коroрой нанесена

обстановка. Идут последние приготовле­

ния к попетам. Размеры карты настоль­

ко велики, что даже могучая фигура

офицера на ее фоме кажется мини­

атюрной.

- «ПРОТИВ'ник) стремительно выдвига­

ется на новый рубеж. Голос ко­

мандира глуховат, с xapaKTepHbiM окаю­
щим выговором волжанина. - Помочь

нашим войскам теперь могут только

воздушно-десантные войска...
Я вн~мательно слушаю инструктаж

командира чести, делаю крагкие пометки

в блокноте, поглядываю на летчиков

и штурманов. Заметно, с какой серьез­

ностью летный состав воспринимает

сообщение о зонах nротиводействиях

средств ПВО, о возможных радиолока­

ЦИОННЬJХ помехах. УСЛОВIlfЯ - максималЬ.­

но приближенные к бое'Вым. Чувствуется,

здесь всерьез привыклн учиться тому, что

необходимо для реального ответного уда­

ра п<;> агрессору.

Гвардейская авиационная часть, где я

нахожусь уже несколько дней, имеет

сл'авное боевое прошлое. Однннадцать

ее воспитанников удостоены звания Ге­

роя Советского Сою.эа. Под стать вете­

ранам и новое поколение гвардейцев.

Познакомился со многимн авнаторами,

достойными стать героямн репортажа:

Осадчук, Симонов, Гусев... Средн них и
Владимир КазаКQВ - воспитанник обо­

ронного Общества, коммунист, гаардии

майор. Можно еще назвать десятки

лучших людей гвардейской части, но для

ре~ортажа нужен только ор.ин экипаж.

И я выбираю по плановой таблице

наугад - экипаж Николая Бреднхина,

совсем еще молодого командира эки­

пажа, которому предстоит много~асовой

полет 110 маршруту с выброской комен­

датуры десантного обеспечения (КДО),

посадка на незнакомом аэродроме и

выгрузка боевой техники .
Итак, «жребий брошен). Знакомлюсь

с членами экипажа, которым командует

гвардии капитан Бреди.Хин. Замечу сразу:

этот воинский коллектив еще не завоевал

звания отличного. Но народ здесь по­
добрался боевой, активный. Вот гвардии

старший лейтенант Евгений Тырин. Воен­

ный штурма.н второго класса, продолжает

учебу на заочном отделен'Нt1 80енной
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тим.... уд.рЫ ПО н.шим н.эемн",м BOI1CK.M.
И .от 1 окт.бр. .ск.др"п.... K.nHT.H.
Пиnипенко .неэ.пно атако••n••'0 осиное

rнездо. Н. .ооружении н.wих nетчнко.

по-прежнему 15...nн И·16 и И·153 •••
пер.уlO пару «мессеро.», .зnете.wуlO н.·

.стречу HaweA rpynne, Пипипенко и ero ве­

AOMWI1 Додоно. .таковаnи н. КР.IO ••ро­
дром. М сl5мnи, не д.. ф.wист.м н.бр.т"
.... соту. В .то .рем. н.ши с.мопет", н.ч.nн

с ХОДУ штурмо.ку, сбросиnи н. сто.нки

150мб..., произ.еnи по ф.wмстским с.мопе··

т.м пуски р••кти.н"х снар.до. РС. Но 50n"­
ш•• rpynn••мессерwмитто.».се·таки ycnena
.эпететь, н.6рат" .",соту. Подоспеп. к нем­

Ц.М и nOДMor.. И .от с.ерху н. н.ши

«иш.чки» обруwмn.с" цеп.. с.ора «мессе­

РО.»" 3•••з.пс. .ростн"," .0зду_н...Й 150А.
Н.дры.но ре8епи мотор..., rp~MenM очереди

nyweK и пупемето.. Пипипенко, чтоl5ы дат..
.озможность н.wим пипот.м .т.коват" ••ро­
дром и сто.нки, ОАИН рмнум. н••стречу
rpynne «мессеро.». Метеором носипся среди

.•ражеских с.мопето. ком.ск.

Умепо см.не.рирова., Пипипенко среэап

Kpyr ОДНОМУ иэ Me-tО9 и меткой оче­
ред..1O сразип ero. Топ"ко ....шеп 143 атаки ­
прямо на Hero шеп новый «мессер». Вот С

ним KOMJCK И сошепс. в nol5о.ой атаке.

Додоно. видеп, как командир решитепьно

ПОД80рачивает тупоА нос c80ero «ишачка»,

цепяс.. 8 Ме- t 09. Пон"п - командир ие

С8ернет с намеченноrо курс., не отк.жетС"

от принятоrо реwения. У немц. же Н.8ер­

няка не 8ыдержат H,p8"1: • поспедний мо­

мент рв.иет штурвап на себ., чтоl5... уйти

.8.ерх, 80Т TorAa комэск ударкт из .сех

CTBOn08.~.

Но этоrо не спучиnось. Истребитепи стоп­

кнупис" на nоБОВblХ курсах. Их суммарная

скорост.. 6Ь1nа 60пее тысячи кипомеТРО8.

OrpoMHoe обпако 8эр..... "отр.сnо .оздух.
веером разnетепись куски AlOp.n., оскопни

ппекса и нnу6J1щиеся • оrие и д"'му

искорежеННblе конструкции с.мопеТ08, пере­

80рачив••сь и 8раща.с.., устреМИnМСIt к

земпе. Мноrие наши пе,чики, увиде. эту

ПОТР.С.IOЩУIO картину, ПрOlож.пи., .зrп.дом

падаlOЩИЙ ссиwачок)) КОМlска, н.д.е.пис..,
что .от· .от раскроетс. сп.ситеп"н"," п.ра­

WIOT. К.жд",Й из них мыспенно "о.тор.п

про се'.: «Пр ...r.Й, ком.ндирl Прыr.Й!».

Доnrо • те дн" rо.орипи и .споминапи

об И8.не М.рко.иче и ero под.иrе. Одмн

"э уч.стнико. Toro боя Герой C08eTcKoro
СОlOза Георrий rопубе., СТ.8WИЙ 8посnеДСТ.ИИ

.eAOMItIM у зн.менитоrо 80 Аnександра

Покр",шкин., пишет. с.ое" книrе «В п.ре с

«Сот..,м»: «В ".м.т" .резапос.. .от .то:

н••стречу Apyr Apyry несутс. дв. истреби.

теп. - н.... " фаwистскиЙ. Дпитс. .то

MrHoeeHMe. Кто пер.... Й от.ернет, кто не

.... держит' OrHeitHoe oI5п.ко, оrпуwитеn"ный

8ЗрЫ. - И, KY..wpK.JlC", петят к земпе

ПЫn.lOщме обпомки, п..ется OrHeHHItIA ДОЖД"

бенэин., еще секунду наэад наПОПНЯ8шеrо

c.MoneTHwe l5.ки•••
Приходим н•••родром. Нас д.ен.дцат" ­

че1'веро уже не вернутс.. Но .раrи э.ппа·

тиnи Ja rибеп.. наших ребят доporой цено..:
по сообщению р.э.едки, 8 80ЗДУШН~М бою

сб"то нескоп"ко «мессерШМNТТО.», а на

а.родроме уничтожено 32 фаwистских само­

пет.».

Т.к Да••пис.. победы.

BoeHHЫ~ летчик 1·ro кл_сс_ r. МОКРЯК
к устремпенному • небо серебристому

«миry., СТ.рТУlOщему с nьедест.n., .едет

enn.. Герое. .оспит.ннико. H.wero
попк.. 3дес.. ееть портрет и r••рдии к.пи·

тан. и••н. Пипнпенко, котор"'й • с.м...А
трудн...А, н.ч.пьн",Й период 8enHKol1 Отечест·

8енной 8011H'" С08ерwип 510 бое8"'Х .... neTO.,
пично сбип 13, • • rpynne - 19 с.мопе·

то. прот"вник.. И .то· несмотр. н. то, что

приwпось ему .ое.ать н. уст.ре.шем к тому

8ремени И·16.

Ветеран... попк., те, кто шеп • боА

.мест. с Ив.ном М.рко.ичем кр",nом к кр...•
пу, Koro он веп з. c06011 8 .т.ку н. .р.

М.А'" .ражеских С.МОn.Т08, расс...п.. их

CTPOI1, увпекап 'еэмерноl1 храбростltlO н.

WТУРМ08КИ копонн .par., ВСПОМИ_lOт: • боlO

ком.ск ' ...п решитеп"н",м н' от.ажн",м,
и м... р.дом С ним эаб.....nи, что т.кое

стр.х. Ero .cerAa отnич.пи кмпуча. .нерrи.,

цеnеустремnенност".К подч"ненн",мже .сег­

д. б...п вниматеnьн",м, з.ботnи.... м. М.. дуwи
в нем не ч••пи.
Чем же эасnужмп .ечнуlO пам.т" н добруlO

сп••у о се'е nereHAapH...11 к.пнт.н! Дn.

начаnа можно ответит.. предеп"но кр.тко:

почти .се мопод ...е nетчикн • попку. попу­

чившие Э8ан"е Героя Co.eTCKoro СОIOЭ. ­
Лобанов, П••n08, Куманичкин, КnеПИК08,

Шnепо. и друrие • н.ч.nе 1011H'"
н.би·р.nись оп",та и мастерств. в .ск.др"n ..е
к.пнтана П"п"пенко. Средк докумеНТ08,

с котор"'м" поэн.комипи мен. • комн.те

&oe.Ot'i сп...., • 06наружип и письмо

м.терм repo•• Вот оно:

«Проwпо так MHoro пет с тех пор,

как э.кончипас.. .0Ана с прокп.т",ми фа·

wист.ми, • Р.Н'" душе8н...е до сих пор

'оп.т. Троих c"'HoBel1 у меня ун.сп. .0Йна,

BaHlO, ПетlO н Федор.. Нет их • жи....х.
Но жн.ут они • "ам.тн H....el1... В.н. поrи6

• 19.1 roAY rеройско" смерт"lO. От .сеЙ

AYW" бnаrод.рlO ••с 3. то, IIТО .... С8ЯТО

хр.ннт. • сердц.х с.онх мм. Moero доро'·

roro с",ночк. н друrих repoe. .0Йн.... 5е·

perHTe пуще прежнеrо родное. не80 от

.p.r.1 С м.т~ринским прн.етом к ••м ­
Мари. Пиnипенко.»

С .nep.... x же бое. .едом...е до.ер.пи

своему командкру. O~ б...п старше по .оэ·

расту Iсех пнпото••скадрмп"и: .011Hy .стре·

тип 8 д••дцат" AeB.tIt пет. Восемь пет до

.Toro проспуж"n н. Даn"нем Востоке, имеn

нем.п...А O~"'T. ЭТО и способс"о••nо уда·

'18М • бо"х. Одн.жд" • p.l1oHe 5.р.ен­

ко.о. спет•• на р.э.едку. Пипипенко 06н.·

ружип з.маскиров.н""," а.роДРОМ проти.·

ннк., э.т.м, .озrn••и. rpynny иэ. с.мо",то.

И·16 И Ип·2, .т.ко••n ero. уничтожи.

и по.ред"в прм .том MHoro .р.жескоА

технмки. В ApyroM боlO, под Росто.ом,

....пете. на прикр"'тие перепр.......реэ Дон,

80с"мерк. Пнnипенко 8стретиn.с" с чет",р·

н.дцат..1O Ме- 1t О н .0сем..1O Ме-109. В

эав.завwе"с. ожесточенноl1 сх••тке н.ши

истреl5итеnи с'иnи 6 с.мопето. проти.ник••
Этот .оздушн.... 60А раэ...rраilс. "на rn.э.х

у 'оl1цо. н житепеl1 ropoA. РОСТ08••
Но пришеп и поспедниА 60Й И••н.

Марко.ича. Осен..1O t 9.2 roA. н. Северном

Кавкаэе • районе ст.ннц'" Сопд.тска. у нем·

·це. б...п в.жн ...А ••родром, н. котором

базиро••nис.. сотнн бомб.рдиро.щико. и

истребнтеnеА, • том чнспе н ЭН8менит.я

«6риппи.нто.а. .ск.дрип"••, подчин••w••с.
ЛИЧНО Геринrу. Эт. .рм.д. н.носиnа ОЩУ·

4
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НОЧНОЙ ДЕСАНТ
академик. Командир экипажа, бь.вwиЙ

выпускник аэроклуба, Николай Бредихин

моложе штурмана. На левое сиденье ко­

мандира он пересел всего лиwь несколько

месяцев назад. У него только третий

класс. Но, как говорят товарищи, знак

военного летчика второго класса ему

можно уже В"'Д8вать заслужил.

Правое сиденье • предстоящем полете

займет не второй пилот, как обычно,

8 поверяющий - военный летчик пер­

вого класса Михаил Кузнецов. ОН A~CT

оценку работы экипажа в ночных условиях

и поможет, если будут затруднения.

Идем на стоянки. Начинается погруз­

ка боевой техники. Вот вползла по

откатному трапу артиллеРИЙСКIНI само­

ходная устаноака АСУ, качнула

крупнокали6ернI:tlМ стволом и замерла на

месте: массиiная, литая, • несколько

тонн весом. А места • чреве фю­

зеляжа еще на одну такую ма­

хину и несколько десятков де~антников.

В этом полете в составе коменда­

туры Аесантного обеспечения шестеро.

Туда подбирают наиболее подготовлен­

ных и самых выносливых, Ведь каждl:t.й

год им приходится выполн ять по сто

и более прыжков. И какихl На необозна­

ченные площадки и неЗН41комь.е аэро­

дромы, часто в сложных метеоусловиях,

с дополнитеnl:tным грузом и снаряже­

нием, на скорости, правышеющей триста

километров в часl

Вот уложены и подготовлены первшюты.

Ждем машину. Прапорщик Виктор Ду­

даренко, начальник КДО, рассказывает:

- Всякое БЫВ41ет. Неделю назад ночью

прыгали из-за облаков, вне видимости

земли. Но приземл~лис" там, где надо.

В центре группы б!,IЛ наш матем~тик ...
Виктор кивает в сторону десантника

Николая Путягина. Николай высок и на

первый взгляд кажется неповоротливым.

А математиком его зовут за то,. что

заочно учился на физмате политехни­

ческого институте, Они с началl:tником

КДО оба мастера спорта и, естествен­

но, после приземления играют первую

скрипку в команде: Виктор прыгает с

контейнером специального снаряжения,

Николай - с радиостанцией. И чем ближе

они приземлятся друг от друга, тем

быстрее будет подготовлен аэродром к

приему самолетов.

Остальные десантники - Иван Чукар­

дин, Юрий Макаров и Николай Буб­

нов - доставляют на площадку десан­

тирования радиомаяки, сигнввьные полот­

нища, дымовые wашки, сигнальные раке­

ты, медикаменты. Они, как и Виктор

с Николаем, после прыжка могут выпол­

нить любую операцию. Так что каждый

из передоаого OTpJlAa способен заменитl:t

товарища: быстро определит.. после

приземления rMeTeoAaHHbIe, настроить ра­

диостанцию, войти в связь с экипажами,

дать им целеуказание, обеспечить безо­

пасность приземления самолетов или точ­

ность выброски десанта. А если нужно,

то и океаать первую медицинскую по­

мощь.

Наконец занимаем места в огромном

самолете. Взлет. Набор высоты. Прохо­

AJ"IT час, второй. За бортом, - хоть

глаз коли, темень. Летчики - на своей

бессменной вахте за штурвалами. Вспо­

минаю встречи и беседl:t. с летчиком­

инструкТором Михаилом КузнеЦОВЬtм, то­

гда еще, д,а года назад, майором. Что

изменилос.. в немl Чувствуется, вырос

человек, набрался опыта. А ведl:t 111

прежде nетчиком бь•.n незаурядным. Од­

мажды получил задание 41налогичное

сеГОДНЯWt1ему. Только в воздухе нахо­

дилосl:t больше самолетов и инженерно­

wтурманский полет ~ыл таК08, что уход

на второй круг каждого экипеже при

посадке ВQзможен всего один раз.

А перед сам",м десант"'рованием, как

назло, усилился ветер. С земл", посту­

пил запрет на в ..,броску людей и груза.

Что делать1 Горючего в обрез. Наземные

войска щдут поддержки. И гвардии

майор Кузнецов (он вел первую груп­

пу) прин"л I воздухе дерзкое, риско­

ванное, но единственно правильнее ре­

шение: произвести десантирование поса­

дочным способом на грунтовую полосу.

«Нечетным совершат .. посадку, четным ­
уходить н, второй круг!» был

его прикоз...
Вот он, подполковник Кузн~цов, сидит

В кресле летчика-инструктора. Во всей

статной фигуре чувствуется спокойная

увереннесть. Пссщригепьнея улl:t.бка чле­

нам экипажа, задорный кивок, реплика в

сторону десантников -- и сразу настро­

ение у лtoдей друтое. Увереннее чув­

ствует себя рядом с таким наставником

и командир экипажа.
...Сепнце устало опустилось в темное

облако ~a горизонтом. В самолете

еще свегпо, а землю уже заполнили

голубь,е сумерки с реаноцветными искра­

ми огне". Закончен маневр по фронту.

Мы, как сказал штурман, успешно обошли

«раАиоактнвное облако». До района де­

сенгировения еще далеко. Он располо­

жен рядом с «линией фронта». Момент

ответственный. Беру еще раз наушники

у техника по авиационно-десантному

оборудов~нию Василия Васильева.

-- Командир, - слышу голос штур­

мана. - Снижение. До цели двести

шестьдесят кипометров, вертнкельнея

скорость - четыре ме"гра...
Вижу, кек командир корабля сттягя­

вает на себя ручки у"равления двига­

телями. Гул четырех могучих турбин

сразу же. изменился, стал едва спыши­

мым. Заше,елилис.. десантники, начали

присгегивать к подеесной системе кон­

тейнер..' с приборами и спецоборудова­

нием. Готовятся к прыжку. Псежившись.

скпоняюсь к иллюминатору -- вокруг

чернильная темнота, не видно ни зги.

В бытность WTypMaHOM в боевом полку

я В ..IПОЛНИЛ восемнедцегь прыжков с пара­

wютом. Днем, на ровном поле аэро­

дрома. А этим ребятам предстоит спуск

ночью на незнакомую местность ...
Вскоре высоте полета позволила в,,'­

ровнять давление между грузовым от-

секом и кабиной. Николай Путягин

осторожно приоткрывает иллюминатор

на герметической двери. Слышится гром­

кое шипение и тут же закладывает уши.

Возвращаю телефоны Васил ..еву и вслед

за парашютистами вхожу в грузовой

отсек. Десантники еще раз внимательно

осматривают друг друга, подходят ближе

к хвостовому люку. Двигаюсь вслед за

ними и я. У грузового пюке невысокнй

барьер-респредепигепь. Слева по ходу

самолета к прыжку приготоввпись десант­

ники. Дальше мне идти нельзя: без

перешютв не положено.

Вот загорелся желтый пл~фон. Медлен­

но реекрылись створки люков. Пврешю­

тисты само внимание. Малейшая

задержка с прыжком грозит большим

сносом при приземлении. Минуты тя­

нутся, кек чесы, Наконец - .зеленыЙ

сигнал. Прыгвют с таким расчетом:

первый в начале предполагаемой

взлетно-посадочной полосы, последний ­
в конце. После приземления десантников

вся взлетно-посадочная попоса будет

под контролем комендатуры десантного

обеспечения.

Створки заднего люка З41КРЫЛИСЬ.

Боевая работа на корабле продолжается.

После того, как покинула самолет группа

комендатуры, которая должна обеспечить

посадку и в",грузку десанта и техники,

я занял место в кабине артиллерий­

ской самоходной установки, чтобы побе­

седовать с экипажем. Командир еДУ

младший сержвит Виктор Голубев еще

молод. Но, прослужив в армии год и два

месяца, успел уже получ ить двенадцать

благодарностей I Механики-водители

младшие сержанты Алексей Панин и At:heK­
сей Косоротов ненамного старше.

Весь «экипаж машины боевой» -- ком­

сомопьцы, Ребята впервые участвуют

в ночной высадке десанта. Немного

нервничают, конечно, но действуют уве­
ренно, слаженно.

Наконец поступила долгожданная ра­

диограмма от передовой команды ­
приземлились благополучно, грунт обсле­

довали - можно производить посадку.

Еще в воздухе, после команды гото­

вят самоходку к бою: запускают дви­

гатель, проверяют оружие и приборы.

Буквально через несколько минут

после сообщения с земли наш самолет

плавно садится на грунт. Короткая

пробежка. Туго натягиваются и звенят

тросы, крепящие стальные машины к бор­

там и полу самолета. Но вот наш воз­

душный гигант остановился. Тотчас же

открывеегся огромная песть люка, сни­

маются с замков и укладываются мощ­

ные трап .." .покрыгые специальной вере­

вочной сеткой, и первая самоходка плав­

но скетывеетея по н им, набирая ско­

рост.., мчится К намеченному рубежу,

словно и не ·бl:tlла всего лишь десять

минут назад за облаками. За ней без

задержки уходит в «бой» другая боевая

техника.

. Так закончился длительный полет в ночь.
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~ е' ев • СТРАНИЦЫ ИСТDРИИ

«ИКСЫ» ВЛАДИМИРА ЧЕЛОМЕЯ

Валерий РОДИКОВ, кандидат технических наук

Советская каучно-техниче ­

ская общественность широко

отметила 75-летие видного

ученоzо в области механики

и nроцессов управления, КОН­

структора авиационной и кос­

мической техники, дважды

Героя Социалистическоzо Тру­

да, анодемина Владимира

Николаевича Челомея. Ха­

рактеркая черта ezo боль­

шоzо хворческого пути

умение ориzинально, n~cв~

ему решать научно-теоретиче- ные задачи, продиктованные

екве и nрактические инженер- требованиями времени .

На одном из очередных занятий преподаватель Киевского

авиационного института, читавший лекции по тепловым про­

цессам, предложил студентам выполнить дома тепловой расчет

двигателя. При проверке задания внимание преподавателя

особенно привлекла работа 19-летнего студента - Владимира

Челомея. В ней второкурсник излагал оригинальный метод

расчета продувки авиационных двигателей . Решая задачу, он

применил аппарат векторного исчисления . Работу после

обсуждения и одобрения на кафедре опубликовали в сбор­

нике научных трудов института, а в 1936 году киевское

издательство выпустило книгу студента В. Челомея «Век­

торное исчисление». По отзывам специалистов, это был

« кр атк ий , ясный и весьма полезный для припожений курс

векторного анализа, содержавший интересное применение

его к механике)).

В ту же студенческую пору Владимир Челомей проявил

и практические инженерные способности, в частности, умение

найти «больной» узел в сложной машине, исследовать

причину «б олез н и» и дать рекомендации, как от нее

избавиться. Убедительно продемонстрировал он это качество

во время прохождения практики на Запорожском мото­

ростроительном заводе.

Летом 1935 года на предприятни создапось напряженное

положение. Нз-за поломок копенчатоrо вала ннкак не удавапось

довести пнцен3нонны�й авиационный ABHraTen.. до запуска в серийное

производство. Гпавный специалист, ответствениый за эту работу,

сбился с ног, пытаясь найти и ликвидировать причину поломок.

Что он только не предпринимал, даже увеличивап толщнну

вала и все напрасно. По заводу поползпи слухи о возможном

вредительстве. С ссВННОВННКОМ)) срыва плана МНОfие перестали

здороваться: вдруг действительно - вреднтель! Время-то было

какое!

ПОИСКОМ причин поломок вепенввпв вместе с постоянными

сотрудникамн конструкторского отдела заняпся и практикант Чело­

меЙ. Он не боялся встреч с инженером, дотошно ознакомился

со всем, что уже быпо предпринято, что намечал ось сделать,

просмотрел литературу, в которой как-либо затрагивались вопросы

надежности копенвапов авиадвнrатеп'еЙ . Взвесив все, студент при­

шел к выводу, что первопрнчнной JlВЛЯЮТСЯ резонансные явле­

ния . При определенных частотах вращения вала происходит резкое

уси-ение вибраций, которые и ведут к поломке.

Челомей изложил свои соображения ответственному руко­

водителю . Но упавший духом инженер не вник в их существо.

На него уже влиял психологический фактор . Что дельного

можнО ждать от студента, когда лишь недавно безрезуль­

татно закончились усилия большой группы специалистов ,

искавших решения задачи ...
Холодное отношение наиболее заинтересованного человека

не остановило практиканта. Еще и еще раз обдумывая свое

предположение, он начал поиск более весомых доказательств,

путей практического его осуществления. Углубленные расчеты

подтверждали причина в резонансе. Из них вытекало

и решение задачи: вал не надо утолщать, наоборот,

его следует облегчить . Тогда вся система выйдет из ре­

зонансной области .

С этой рекомендацией Владимир пришел к главному

конструктору завода. После внимательного, всестороннего

анализа предложения опытный инженер дал «добро» на его

практическую проверку и реализацию . Выполненные по новой

технологии валы не ломались. Двигатель пошел в серию .
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Вместо предложенного руководителем завода матернального

поощрения за успешное решение технической задачи практикант

попроснл выдепить в его распоряженне бокс, в котором можно

без компрессора получить достаточный наддув в трубе опредепен­

НОЙ длины.

Необычная просьба об ..яснялась тем, что в эти же годы

Владимир Челомен, нзучнв знаменитую работу Б. С. Стечкина

«Теория воздушного реактивного двигателя», в которой автор по­

казап, что при большой скорости попета воздух можио сжимать

в еёычнея трубе без компрессора, пришеп к выводу, что воз­

можно подобрать такую длину трубы, чтобы в ней возникли

резонансные копебания проходящего через нее воздушного потока ­
попеременное его сильное сжатие и разрежение. А 3ТО открывает

возможность создания совершенно новой СИЛ9ВОЙ установкн для

летатепьных аппаратов пульсирующего воздушно-реактивного

двигатепя (ПуВРДJ.

Думающий, пьппивый студент в 1937 году, на год раньше

срока, с отличием закончил институт. Его дипломная работа

«Колебания в евиеционных двигателях» быпв оценена как

серьезное научное исследование. Через два года Челомей

защитил диссертацию, стал кандидатом технических наук,

а в июне 1941 года, накануне своего 27-летия, завершил

работу над докторской на тему : «Ди н ам и ч ес ка я устойчивость

И прочность упругой цепи авиационного двигателя».

.. .Во второй половине 1942 года жители одного из

районов МосквЬ! услышали сильную «стрельбу». Вражеских

самолетов в это время над столицей не было. Винов­

ником «канонады» оказался только что рожденный пульси­

рующий воздушно-реактивный двигатель Владимира Никола­

евича Челомея. Студенческая задумка воплотилась в металле.

Нарком авиационной промышпенности А . И . Шахурин и коман­

дующий ВВС генерал А. А. Новиков, осмотрев двигатель,

высоко оценили работу конструктора. Двигатель подходил для

самолетов-снарядов или крылатых ракет, когорыми можно

оснастить тяжелые бомбардировщики, чтобы их экипажи,

не входя в зону ПВО, могли поражать намеченные

цели, а это позволяло существенно снизить потери само­

летов и летного состава.

Вскоре Ценграпьный институт авиационного моторостро­

ения получил задание Государственного Комитета Обороны:

на базе созданного двигателя разработать беспилотный

летегепьный аппарат. Гпевным его конструктором и директо­

ром завода, на котором предстояло строить аппарат,

назначили Челомея.

Владимир Николаевич понимал, как важно в кратчайший

срок выполнить задание ГКО. Надо было противопоставить

гитлеровским ракетам ФАУ-1 соответствующее оружие, чтобы

враг, опасаясь возмездия, не применил ФАУ против наших

крупных городов. Молодому конструктору-руководителюуда­

лось с первых же дней наладить работу.

Препятствие возникло неожиданно. А. н. Туполев явочным

порядком заняп предназначенный Челомею ангар, закатил в него

самопет, установил охрану и ввел свои пропуска. Стопкнувшись

с 3JИМ, Челомей вначапе рвегеряпея. Что делать! Выселять

«заявагчвневэ законным порядком, с помощью соответствующих

инстанций, - дело Aonroe, а времени для работы было и так в

обрез. Н конструктор пошел на риск. Вечером он приехал к

ангару, уговорип его охрану пройтн в спужебное помещение и

запер его снаружи. Не теряя ни минуты, вместе с шофером

открып ангар, подогнал стоявший вблизи тягач, вытянул ка улицу

самолет, а аиrар опечатал.

Дерзкие, как в заправском детективе, действия, естественно,

вызввпн большой шум. О поступке Челомея стало известно в

верхах. О нем доложнпи председателю ГI<О. Выслушав, Стапин

спросип:

- А сколько лет главному конструктору!

Ему ответили, что тридцать .

- Ну что же, наверн ое, у него и не было другого выхода.

На этом инцидент бып исчерпан. Коллектив В . Челомея

ВblПОЛНИЛ задание. Иагог овленные десятки самолетов-снарядов,

получившие наименование 1ОХ (десятая модификация неиз­

вестного оружия), как показали испьпаиия, оказались эф­

фекг ивным новым оружием советских войск.

В марте 1945 года Челомею позвонил Сталин и спросил:

- Товарищ Челомей, нас интересует ваше мнение как

конструктора самолета-снаряда . Имеет ли СМblСЛ при мен ять

это оружие в нынешней обстановке!



- Нет, товарищ Сталин , победа близка, а его применение

может вызвать большие жертвы среди мирного населения .

- Правильно думаете , товарищ Челомей, - сказал Сталин.

.. .Стремление и умение по-своему оригинально решать

научно-теоретические и практические инженерные задачи

отличали творческий почерк Челомея и в послевоенные

годы . Подчеркивая это, академик В. С. Авдуевский, рабо­

тавший в ту пору у Челомея, говорил: « В л адимир Нико­

лаевич был конструктор талантливый , фантазер большой и

математик великолепный . В этом Он похож на Келдыша,

только Келдыш пришел в прикладную науку из матема­

тики, а Владимир Николаевич из механики » .

Двигатели Челомея использовались не только на крылатых

ракетах . 3 августа 1947 года в День Воздушного Флота

состоялся традиционный авиационный праздник на Тушинском

аэродроме. На следующий день «П равда» писала: "Колонну

замыкает группа "Л ав очк и н ы х » с реактивными ускорителями

•
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конструктора т . Челомея . У этих машин необычный, гро­

моподобный гул. Мгновенно пролетев над аэроппомом,

они вонзаются в небо и исчезают, напоминая о себе

только своим грозным, доносяшимся из' поднебесья гулом ».
...У читателя может сложиться впечатление , что творческий

путь Владимира Николаевича Челомея был прям, без ухабов и

рытвин . Это далеко не так . Как у многих творчески

мыслящих людей, стремящихся по-своему решать возникающие

проблемы, у Челомея были срывы и неудачи, не миновали

его и несправедливые обвинения, особенно характерные для

конца сороковых и начала пятидесятых годов . В результате

интриг в феврале 1953 г. в подписанное Сталиным поста­

новление Совмина о ликвидации ряда предприятий попала

и его "фирма» . Это означало крушение многих творческих

планов, в том числе претворявшихся уже в расчеты и

чертежи. Челомей сделал отчаянный шаг. Позвонил все­

сильному Берия, не без участия которого родилось это

постановление. Просил о личной встрече, надеялся убедить

его в ошибочности решения.

Первый раз слышу, чтобы кто-то сам просился ко

мне на прием, - ответил Берия . Надо будет, вызову .

А как вы меня найдете? спросил Владимир

Николаевич.

Берия хохотнул:

- Когда надо, я тебя из-под земли достану .

Время показало, что решение о передаче предприятия

Челомея в другое ОКБ было неверным. Владимир Нико­

лаевич понимал это и не сдавался . С группой сотрудников

он продолжал работать над совершенствованием крылатых

ракет , писал письма в высокие инстанции, вносил новые

предложения , убеждал . Он сумел заинтересовать своими

предложениями морского заказчика . Адмирал П. Г. Котов

вспоминает :

- ВХОДИТ КО мне в кабннет нмпоззнтноrо вида посетитель

н представляется: ссЯ - Чепомей, у меня отобрали КБ , НО осталась

группа, чеповек двадцать ... Могу преДЛож"ть такую вот штуку» .

И развертывает чертежи , затем вынимает модель крылатой ракеты,

докладывает ее тактико"технические данные ...
Адм ..рал .. Влад"м"р Н"колаев"ч прос"дел.. часов шесть ..

..ап ..евпв обоснован ..е на разработку нового ..здел .. я, проект

песгввевпения о создан .... нового КБ . Документы пошл .. в высок ..е
янсгвнци» .. оназапись достаточно убеД"тельным". В конце лета

1955 года Челомею повв оннп Келдыш :

- Принято решен ..е о создан.... крупного предпр"ят"я для

реал ..зац .... ваш ..х предпожен"Й. Выделено место для етр енгепьствв.

Поедемте смотреть.

Естественно, на плечи Челомея свалилась куча хозяйствен­

ных забот , но он умудрялся ни на день не упускать

главную цель : доводку и совершенствован ..е своего дети­

ща - крылатой ракеты. Думал о ней всюду - на службе,

во время отдыха, в командировке . Именно в команди­

ровке после трудного дня он нашел решение задачи

как разместить крылатую ракету там , где она не помеща­

ется . Слишком мало места отвели ей на корабле .

В номере гостиницы было душно. Владимир Николаевич
подошел к окну, повозился со шпингалетами и толкнул

створки. Они быстро распахнулись и замерли . Вместе с

ворвавшейся вечерней прохладой пришла идея - сложить

у ракеты крылья , поместить ее в контейнер . Когда она из

него выстрелится, сработают пружины , которые распахнут

крылья, как только что распахнулись оконные створки.

Здесь же, в номере, Владимир Николаевич набросал

эскиз будущей конструкции , сделал оценочные расчеты .

Скептицизма поначалу х ват ал о: конструкция, дескать , нена­

дежная. Но ресурсные испытания убедили сомневающихся.

Большая семья " и к с ов» - 10Х, 10ХН, 14Х, 16Х .. . и других

крылаты х ракет, созданных Челомеем и его сотрудниками,

пополнилась ценной новинкой. Сейчас это техническое реше­

ние принято во всем мире.

В 1959 году предприятие, которое возглавлял Владимир

Челомей, резко сменило тематику. Его подключили к раз­

работке космической техники и баллистических ракет. Но даже

работая на космос, добившись и В этой области науки

и техники выдающихся результатов, Челомей в душе

оставался верен крыльям. Он , фантазер и выдумщик, и для

космоса предложил крылатое экспериментальноетранспортное

средство.. . Осуществи ть задумку, к сожалению, не довелось .

Тему закрыли. Умер Владимир Челомей неожиданно 8 де­

кабр я 1984 года. Последними его словами, сказанн ыми жене

по телефону, были: " Я такое придумал!.. »
А затем наступила тишина .

КР 16Х на полигоне . ....

КР16Х на курсе к целн . ....

... КР16Х отделилась от носителя.

... КР10ХН на пусковой установке.
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ПараШlOтное звено ТираСПОnlaскоrо ави.ционно-спортмвнorо

ияу6. ДОСААФ MOnA8BcKoIi ССР за высокие пок.затеян

• социаянстнческом соревновании в t988 roAY наrраждено

почетным вымпеярм ЦК ДОСААФ СССР и ЦК ПРофСOlOза

авиаработников. )ыпоянено t J 014 прыжка. ПодrОТ08nено 436
спортсменов: среди них 3 мастера и J кандидата

в мастера спорта, 13 napаwlOТИСТ8 nep8oro разряда, 27 ­
81 oporo~ 340 - TpeTьero. Кроме теге, i 1 чеnовек стаяи

СУДЬSlМИ разных катеrориti и .1 - инструкторами.

Наш корреспондент nOS.....n I ТИр8споn"ском АСК. nyf5­
nикуем репортаж из IToro иnу6а.

· С начальником Тираспольского АСК

Александром Витальевичем Баклановым

мы выехали из города рано утром.

Через 20 минут, прибыли на аЭr:?ОДРОМ.

.у песчаного круга приземления параwю­

тисгов уже разбит старт: на двух
полевых брезентовых столах «выстроеньь

подготовленн ые к прыжквм пврешюты,

. из таких же полотнищ оборудован

«квадрат» для их укладки. Рядом развер­

нута видеосистема, установлена оптиче­

ская труба. Чуть поодаль - готовый к

взлету Ан-2.

Как и было запланировано, ровно в семь

часов первая групп а спортсменов ухо­

дит В самолет. Это сборная команда

клуба. Она готовится к международным

соревнованиям, которые через несколько

дней состоятся в Польше. В ее составе

увидела знакомую спортсменку - Тамару

Яблонскую. Два года назад она среди

15-ти представителей - комсомольцев

союзных республик участвовала в э·к­

спедиции «ЭКСПАРК-87» и совершила

прыжок с самолета Ил-76 на дрейфующую

льдину - станц.ию СП-28 в Северном

Ледовитом океане, за 81-й параnлелью.

Тамара начаnа занимат"с. napaWIOTH"'M
спортом • i 978 roAy в КнwиневсlCОМ aJpo·
кnубе ДОСААФ. TorAa учиnас.. в ,neктро·

механическом техникуме, у.nекаnас.. военно­
прикnадным MHorotSopIteM, подаваnа надеж·

ды - .ыпоnннnа норматнвы к.ндидата в

мастера спорта. Но мечтапа иепробо.ат"

себя в небе. ПервыА прыжок с Ан-2

опредеnнn Aan"HeAwylO суДlaбу: предпочтен ..е
отдаnа парашlOТНОМУ мноrобор..lO. Потом пе·

решnа в сскnасснку», стаnа мастером спорта.

На ее счету боnее 2000 прыжков, среди

которых ест.., как она rOBopHT, MHoro неза·

бываемых, прннесших победы на респу6nнкан­

ских н кубковых соревно.анн.х. Он. - участ·

ница показатеn"ных воздушных выступnе·

ниА. Увnечен"е параwlOТНЗМОМ nepepocno
в профессиlO - Тамара Ябnонска. ныне

работает инструктором 'Пдп.

Провожа. rnазамн взnетаlOщнА самоnет,

Аnександр 8нтаn ..евнч поясниn:

- Пиnотирует nетч ик nepBoro кn.сса Миха·

иn КапичинскиА, мастер napaWIOTHoro спорта.

В Тираспоnе он недавно: "ереех.n из Ан·

диж_на, rAe быn одним из иннцнаторо. соз­

дания авиаспорткnу6а ДОСААФ и первым -ero
руководитеnем. Два roAa уrовари.аn Михаиnа

&ронисnавов"ча переАти к нам работат...
Энаn ero, как yMenoro орrанизатора, ,нер·

rичноrо чеnовека, nlOбящеrо авиацнlO, пара·

WlOтизм. Уrовори", - уnыбаетс. &alcnaHo., ­
н _тому очен" рад. Тепер.. КапичннскнА ­
моА заместитеn.. по nетноА noAroToBKe.
Эа зтот участок работы я совершенно спо·

коен.

С гордостью начальник клуба говорил

и о других работниках, последовавших

за. ним из Кишинева еще в 1984 году,

когда при Тираспольск.ом ПРОИЗ80дстаен­

·ном хлопчатобумажном объединенlo1И соз-

давался АТСК.

Мне подумалось, действительно, не за

каждым человеком поедут из столицы

н·а периферию, значит, верили Баклановуl

8

суд..ба ero типична ДII1I мноrих н",нешннх

руко.одитеnеАавиационнwхорr.ннз.циА060­
pOHHoro Общест.а. 8 четwрн.д".т" ....nетеn
с.мостоятеn"но на пnамере .Пионер» • Вели·

ких nуках, rAe начаnьнимоммnу6а посnе

дем06иn"зацин работа" .ro отец. В п.тн.дцат..
совершКJI пер.... А прwжок С nap,wIOToM. Меч­
тап ст.т" .оенн",м nетчиком, но••• не прowеn

м,дицннскуlO комнссиlO. С"ужн" ••оздушно­
десантных BO~CKax. KorAa с.м". nepeexa"a
• Винницу, Аnександр, работа. ннструктором,

~родоnжиn занимат"с. спортом. Ему XOTenoc..
C.MOCTOtITen"HOCTH~ трудит"ся l5ез опеки отца,

которыА 15...n cTporHM начаn"ннком кnу&•.
Предnожемие переАти • Кишнне"kиА ~'po­

кnуб приняn сразу. Через некоторо. .ремя

стаn 'командиром napaWIOTHoro з.ен,. Эдес ..
• nOnHYIO сипу про.виnс. ero таnант opra­
ннзатора, yMenoro наставмика. В 1983 rOAY
спорт-с:мен ... кишине.скоrо a~pOKny6. заасева­
nи rn'BHIaIA приз журнаnа «Крыn ..я РОДИНЫ»

на финаn"ных BcecolO3HWX соревно"нн.х.

Немаnо ero воспитанников вошnо • C60pHylO
команду СССР по rpynnoBoA акробатнке.

Когда встал вопрос об организации

нового клуба в Тирасполе, энтузиасты

спорта о~тились за помощью к Баклано­

ву и попросили возглавить АТСК. Вместе

с Александром Витальевичем ~ Тирасполь

поехало пять человек инструктор

мас'тер спорта Юрий Запевский, a-fнженер

Константин Фот., техник самолета Петр

Бондарь и спортсмены - мастер спорта

Тамара Slблонская и член сборной коман­

дЬ, СССР по групповой· акробатике,

мастер спорта СССР международного

класса Василий МлаДИНО8.

Эти люди составили костяк клуба и,

начав работу в буквальном сМысле на

пустом месте, вывели его 8 nepeAoBble.
С 1987 года на базе ТираСhОЛЬСКОГО

АТСК создан ДВУХПРОфильный авиацион­

но-спортивный клуб ДОСААФ, параwют­

ное звено которого уже через год пр~­

знано лучшим в социалистическом сорев­

новании. Это лишний раз подтвердило.,

что в клубе работают люди, преданные

делу, энтузиасты, единомышленники.

План первого квартапа этого года

выполнен на 177 процентов, подготов­

лено 420 парашютистов 'гретьего разря'да,'~

бо'лее ста из них сдали зачеты по

общефизической подготовке и продолжат

~анятия по программе обучения спорт­

сменов высших разрядов.

- Сформировалось и самолетное зве­

но, - продолжил рассказ Александр

В~тальевич. - Им руководит 8ЫПУСКНИК

Волчанского авиационного училища лет­

чиков ДОСААФ Василий Чокан. Хорошую

практику он прошел в Одесском АСК,

а теперь выдвинут на самосто"тельную

работу. Ему помогает опытный методист,

грамотный летчик Виктор Макея...
Нашу беседу "рерваn ronoc руковод"теnя

nOn.TOB Серrея Смоnнча, команднра пара­

ШlOтноrо З8ена:

- CaMoneT на курсеl

&акnаН08 тут же заня" место у оптн­

ческоА трУ6.... Кроме трейерсмнх ое.зан·

HOCTe~, ceroAH8 он мспоnн.ет pon.. арlНТрl.

- ВНММIн..е, ср.60ТI", - npeAynpeAHn
pyK080"JfТen.. non.,o., I Вак",но. уже .ннма-·

,en"Ho cneAM" '1 ..ет.щмм • С8060ДНОА\
паденнм П8раw.отистом. Как тоn"ко ОН

«дернуnс.......0' 'ренер н,ч,n "нкто.ат,,:

- n•••• спир.n.., пр.... - мннус дес.,..,

Сln..ТО - Стр.nКI д.с.,..., пева.,· "ра.а.,

C'n"To, - секрет,р" .....oA..na I журн.nе

yCnOВH...e 'Н8КН. - • цепом Hennoxo, ­
пocnе некотороА n.У3'', вмд"мо, еще р8з

«пер_смотре.. .WnonHeHH...e спортсменом

фNrурw, до688"n I.кn.но•• - Эапиwи: обра.

т"'.. .ним.ии. НI п.уз... перед can"TO.
Врем. KOMnneKC. - 7,91 сеКУИА"'.

д". нес.едущнх ПОЯСИIO: «cnHp.n••• "'р'­
WIOTHOM спор'. - .ТО раа.орот спортсмен.,

ПI,..lOщеrо nнцом .ИН3 со CKOPOCТItIO 50­
60 метроа • секунду, в ropH30HTln"HoA nno­
СКОСТ" на .1600, .мннус дес.т,,», значит,

не до.ернуn iO rp.AYCo. - oWH&Ka, котора.

штрафуетс. суд".м". Веnмчин, штр••• , ••и·
снт от ••nнчнн", оwнбкн•••
СnеДУlOщиА заход••• Сно.а на ....сот. от

самоnет, oTAenHnC. спортсмен, • тренер­

суд... комментирует ero деАст.н.: n••а.
Сп..раn..... пр.... - пn.ос. сапыо•••

KorA' nрнзеМnN"С. посnедниА Н3 КОМ.НДЫ,

тренер. с06р.. cnopTcMeH08, nOABen HTor:
- По допущенным оwи6к,м npM ....nonнe·

нмн 1C0MnneKc. с к.жд"'м ИЗ ••с I ..." разrо.ор
ср.зу nocne прыжк•• Тем не мене. co.eтylO

••м посмо'рет" еще .ндеоз8nИСН, чтоб к·

нее б...nо, что мспра8nЯТ". Ос060е .ннман",

~р.щаlO 80Т НI ЧТО: Чубенко, н.прнмер,

НI с_А Р.' о,.qen"nc8 от caMoneTa очен"

ПОЗДНО, КМд' тот и.ходнnс. "р.мо н.д

cyдe~CKoA KonnerH.A. Тем сам",м создаn

неуд05ное nоnоженне к.к дn. сеа. прн .....
поnненинфмrур, так н дn. оператора,CHHMIlIO­
щеrо ero p.dOTY в своl,АНОМ "'деннн н.
.HAeonneHK~ При неуд.чноА сьемке суд"и

MoryT поста.нт" уч,стинку 3' прыжок «баран.

КУ. .. БУАУТ пр...... Помннт.: ееnи nетчнк

в",••n самоnет н, курс неточно, то не пр...•
r.A:ret По np....n.M соре.ио••н..А разреw.·

етС. второА "ХОД. При OTAene"HH смотрите,

rA. находитс. С8мonет•••
В IТО врем. в неl. р,скрыnнс" Kpyrn...e

купоn. nap.WIOTO••
.ДежурныА по n"ощ.дке при,емnени. нн·

структор В,смnи' I1мпскиА напоммн,.т снн·

жа.ощнмс. пер.Орlзинкам: .
- ',счеК08ат.. приlор н. з.nасном "'Р.·

wlOTer Не ,.ау""т. ,8сч8tCО.8Т. "р"lор•••
Но.ичк" 808рем••"'AepHynM KpacнylO стра·

ХУlOщуlO стропу, .. поnуuтоматнческнА "рн·

60Р, преДН"N8ченн...А дn. pacKpWТH. запас­

Horo napaWIOT. н. onpeAeneHHoJ1 .ысоте,

ср.ботаn BxonocTylO.
- HorH .мест.' - сно.а HanOMHHn Вас..•

nнА ивано..... реб.там~рн подходе IC ,eMne.
Все пр"земnнnнс" иорм.n"но. Вскоре пр"·

шnи на старт с'l.етnи....., .оз6ужденн...е, yn •
6аlOщнес.. Ещ. 6...: успешно сдан "ерв А

и C'M"'~, считаlO, TPYAH...tiii 'кзамен.
- Как ••с З0вутI - cnp'WHB.1O у oAHoro

нз noAoweAwHX ".рн.А.

Внктор С,р,куц'.

Понра.НIIС. пр",жокl

- Очен..1 ВпеЧ.Т"IIOЩИii•••
- Страшно.,то 6...nоl
- Коне'lНО. Особенно, 1C0rA' nOAHHM'nM н.

.",соту, • потом О страхе HeKorAa б...nо
дум.т".



'~ .'.8 • ПАРAWIOТНЬIЙ спорт

- Каким по с..ету oTдen_nмc..1
- Трет"им 1 заходе.

- Наlерное, nеrче, KorA. кто·то идет Iпе·

р_ди•••
- Возможно•••
Конечно, новичок еще не разобрался,

что к 'чему, не успел прийти в себя.

Первый прыжок - этим все сказано.

знаю: он запомннтся на всю жизнь и будет

отмечаться, как и день рождения. Очень

трудный шаг - Гlреодолеть себя, побо­

роть врожденкы�й страх перед высотой,

переступить порожек самолеТ4!, когда до

земли сотни метров... И неважно, что в

первые секунды падения кто-то забыл ве­

сти счет, как учили, или при отделении

понадобилась подбадривеющея помощь

инструктора...
В этой группе перворазников три

девчонки: на вид худенькие, хрупкие.

Две хоть ростом повыше, а одна совсем

маленькая, еле' видна из-под громоздкой

двадцатикилограммовой пврешютной си­

стемы. «Бедные девочки, - подумала, ­
разве можно поднимать им такую тя­

жестьй». 11арадокс: С момента рожде­

ния нашей парешютной промышленности,

которая скоро будет отмечать шести­

десятилетие, почти ничего не измени­

лось в снаряжении для спортсменов

первоначального обучения. Та же не­

приглядная, с толстыми лямками под­

!Jесная система, которую почти невоз­

можно подогнать по фигуре. Огромных

размеров жесткий ранец основного. Прав­

да, претерпел изменения ранец запас­

ного: из вертикального расположения

переделан в поперечное... И то дело ­
меньше синянов при приземлении. Кило­

граммовый страхующий прибор: один ­
на основном парашюте, второй такого

же веса - на запасном, тяжеленные

ботинки кроя шестндесятых годов.

А ведь над созданием параwютов

работает целый институт, над прибо­

рами - другой •..

Тан. Р.д.._нко и вера Оrnи - у..ащиес.
MOnA.lcKoro Пn.НОIО-Iкономи..ескоrо СОI·
хоз.·техникум., 6удущме 6ylr.nT.p.... Их

no"pyr. - Т.н. МизlОН wкоn~ниц••
Все они из 'ОРОД. '.ндер.... По их С8ет.·

щимс. nиц.м nOH_THO - nрwжок понра·

IИnС••
- А з.Жмуриn.с.. м ....np...rнyn., прмшna

в С86., KorA. сиn"но BCTpJlxHyno прм р.скр ...•
тии, - Р.ССК.З...8.ет Вер••

-:- А купоn осмотр.яи, как .ас у"нnиl ­
спросмnа у Веры Оrnи.

- 51 не cмorna nOAHJln rono.y: к.ска

уперnас.. об ранец и ник.к не Mory
"осмотрет" 'Iерх. TorA. CTana спр.шм ••т" у

по"руrи: -Тан., кри"у, 8зrn.ни, раскр"'nс.

мой купоn иnи HeTI. Он. СН"Ж.n.С" р.дом

и тут же от.е,мn.: «Все HopM.nWlo! А. у мен.' ••
А e~: .Тоже••
Молодцы, обрадовалась за девчат,

не растерялись, сообразили хоть таким

способом проверить, как работают купо­

ла. Оказывается, в последнее время

парашютные каски не выпускаются, при­

ходктся ПОl1ЬЗ0ваться мотоциклетными ­
серы�арскими) после, естественн о, со­

ответствующей доработки (спилнвают

жесткую «раму» на подбородке). Не

хватает в клубах даже TaHKoBblX шле­

мов ...
Весь мнр прыгает в легких кожаных

шлемах с утолщенными, вставленными

вовнутрь, поролоновыми полоскамн. Но

где нх взяты1 Даже сборная команда

СССР их не имеетl

Кто внноват в этомl Почему нет

8blcoToMepoB, специальных ножей, кото-

рыми начальник пврешютногс отделet ЦК

ДОСААФ СССР г. Серебренников обе­
щал «завалить» все клубы еще три

гo~ назадl.. Ох, эти обещания, обе­

щания...
neр,ор.знмки и спортсмен... рад..., коне..•

но, и тому, чте MoryT С08ершат" пр"'жкм,

nlOбо••, ..с. ,eMneli с ''''сот''' пти....еrо попе·

т., с котороА -дом. • ...rn.A.T, как короб·

км, 8 дере8"., к.к петруwки•••»
- 'удете np r.,.. ещеt - cnp.WM.alO

у но.ой rpynn , тоn"ко что СПУСТИlwе~СJl
с не&••

- Об.з.теn..но! - по"т" 1 одмн ronoc
от..,.иn" реб_та, КО'ОРЫ. T.nep.. С rop·
AOC1'tt1O будут н.з.....'ItС·. - п.р8WIOТИСТ.МИ.

По решению Федерацин параwютного

спорта Молдавской ССР, которой руко.о­

Дит министр легкой промышленности

С. А. Манукян, созданы секции. Они

успешно, работают в Бендерах, Днестров­

ске, Бельцах, Рыбнице, Только в этом

году здесь севершипи прыжки более

200 юношей НАевушек. .
- в начале нынешнего учебного го­

да, - рассказывает начальник клуба, ­
мы провели методические сборы с при­

влечением штатных к общественных

инструкторов. Прошли обучение 22 чело­

века. На них выработали единую ме­

тодику подготовки начинающих пврешю­

тистов, спортсменов, сборной команды.

Это позволило поднять качество про­

ведения теоретических и практических

занятий, работать более целеустремлен­

но, ПЛОДЬтворно.

Пр",жкн на то"ност" "ри,емnени. ..nен",

сборной ком.нд'" кnуба ....поnн.n" с при·

ммаением 'На М.Т"', "окр",т..е 'рез.н,ом,
Н8 котором на..ерчен", круrи, • центре ­
.lnеИТрОНОn"Jt. ПреДС'ОJlЩИ8 междун.родн...е
соре,но,.нн. БУАУТ про,оД~т"с. н. стаА"О·
не, rAe не,озможно оБОРУД08.1.. МJlrки~

песчанwй Kpyr •••СПОРТСМ.Н'" Доnжн", при.... к·
нут" к но,"'М УСn08И.М.

Тренер неДОlоnен, не все у ре6.т попу·

....тС.:
- Не rодитс., - rо,орит &.кn.но" собрав

спортсменов. - Такой -то..иостltlO>> .... "е·

речеркнете Iсе AOC,"rHyToe • .кро&.ти.

к.. На I ...соте .се HopM.n"Ho: " noстрое·

нме нужной rn"cc.A"', м ....ХОД н. &аау,

а rn••Horo не, - конечной СТ.Д"И пр...ж­
к•• С ....сот... 10-15 метро., KorA. no••n.·
етс. у ••С у.еренность, что • .1.8KTpo·
ноn,,» non.A.eTe, .... р.ссn.'n_етес... Не,

60р..&... з. точное поражение .ноn.». Нет

"еткоА пос,.но,ки ноrи. Итоr: ,о .ноn"»,

,о 10 с.нтимеТР08. Это не rОДИТСl1 С такими

резуnыат.м" н",н..е неn..з. ст.ть прмзером.

Пр"у".Ате себ. • каждом прыжке 'оро,..с.
з.....сокиА резуnы.,.

В 14 часов парашютисты закон чил и'

работу.

На старт вырулили самолеты .як-52 ­
начинаются полеты у спортсменов-летчи­

ков .•.
Сборы параwютистов и поездка в Поль­

шу осуществлялись за счет средств,

'заработанных клубом. Тираспольский

АСК, заручивwись поддержкой ЦК

ДОСААФ СССР и ЦК ДОСААФ рес­

пубllИКИ, проводит показател"ные выступ­

ления авиационных спортсменов по заяв­

кам заинтересованных организаций и

городов. Таких просьб очень много,

и клуб выполняет их в свободное от

основной работы время. В первом по­

лугодни в «казну» совета клуба, посту­

пило около четырех тысяч рублей.

Эти деньги используются ~ля проведения

тренировочных сборов, приобретения

спортивной одежды, необходимого ин­

вентаря, поддержания международных

связей с зарубежными клубами, так как

на подобные мероприятия ДОСААФ

. средств не выделяет. Команда только в

этом году выступела на товерищеских

соревнованиях в Болгарии, Польше, есть

договоренность с венграми.

Ксгет», настоящей базы у Тирасполь­

ского АСК пока нет. Этому трудолю­

бивому коллективу приходнтся работать

в очень трудных условиях. Клуб раз­

мещен в подвальном помещении пло­

щадью около 380 м2• Оборудовано два
учебных класса, кабинет, в котором

«обитают» начальник клуба, два его

заместителя, секретерь-машинистке. В

другой комнате ютятся ребогникя бух­

галтерии, медицинской службы, техник­

лаборант по гсм, заместитель началь­

ника по материально-техническому обес­

печению. Инструкторам вообще негде

расположиться ... В зимний период 8 клубе

проходят обучение около 550--600 буду­

щих авиационных спортсменов. Укладку

парашютов, например, зачастую прихо­

дктся проводить на улице, если, конечно,

погодные условия позволяют. Но энту­

зиасты, как видим по итогам.работы,

не опустили рук, находят выход, ор­

ганизуя занятия в поашефных шко­

лах, СПТУ, под открытым небом. Боль­

шую помощь клубу в ·ремонте и

офорМлении помещений оказало Тирас­

польское производственное хлопчатобу­

мажное объединение.

На аэродроме, кроме оборудованной

стоянки для самолетов и ГСМ да не­

большой сторожки, тоже нет никаких

строений... В пnан капитального строи­

тельства необходимых сооружений ни на

этот, ни на будущий год Тирасполь­

ский АСК не включен. Вот н прихо­

дится молодым людям, желающим зани­

маться авиационным спортом, ютиться

.в тесном подвале.

Руководство клуба не раз обращалось

за помощью в горисполком о вы�еле-­

нии дополнительных помещений, но пока

безрезультатно.

- Ходатайствова11И перед горисполко­

мом о передаче нам после ремонта

двухэтажного здания бывшей детско­

юношеской школы, - сетует Бакланов, ­
но... счестпивчнкеми оказались коепере­

торы. ЦК ДОСААФ республики принял

ряд постановлений по развитию Сll0рТИВ­

ных сооружений, но авиационный отдел

во главе с летчиком-инспектором ру­

сецким не принимает никаких мер по

их реetлизации, и по существу перспек­

тивный план строительства базы нашег'о

АСК вот уже два года остается лишь

на бумаге. Мы неоднократно выходили

в Госстрой И Госплан Молдавии, даже

получили «добро»' на строитеЛ·ЬСТ80 щи­

товых домиков на аэродроме, но наши

старания были перечеркнуты руководст­

'Вом оборонного Общества республики.

Ка.к жить дальше Тираспольскому АСКl

Люди выполняют важную, ответственную

работу по воспитанию подрастающего

поколения, трудятся, не жалея сил и

лнчного времени. Нужно поддержать

их энтузиазм, преда.нность делу, созда.ть

необходимые условия. В первую очередь

свое слово должны сказать руководи i'e­
ли ЦК ДОСААФ Молдавской ССР и Ти­

распольского горисполкома. Конечно,

после тесного подвала радужнее кажется

голубое небо, но работать в условиях

такой стесненности нельзя.

•
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НА ПРИЗ ЖУРНАЛА

В. АНИСИМОВ, СУД". всесоlOЗНОЙ катеrории

В аоневьных соревнованиях на приз журнала «Крылья Родины»

среди команд авиационных клубов ДОСААФ республик Сред­

ней Азии .участвовало 29 спортсменов.

В личном зачете у. двоеборцев призерами стали: среди жен­

щин - и. Дорогина (Фрунзе), Т. БураКОВ8 и о. Степанова

(обе - из Ташкента); среди мужчин - Р. Эшмурзаев и А. Агаев

(оба - из Душанбе) и М. Мурдасов (Ташкент).

Право участвовать в VIII финальных соревнованиях по

параwютному спорту на приз журнала завоевал" женская

команда Ташкентского аэроклуба и мужская Душанбинского

АК.

Одновременно проведены традиционные межреспубликан­

ские соревнования на приз ЦК ЛКСМ Таджикистана, посвя­

щенные 119-й годовщине со дня рождения В. И. Ленина. Лучших

результатов добилнсь женская команда Барнаульского АСК и

мужская - Душанбинского АК. В личном первенстве победили

кандидат в мастера спорта и. Дорогина (Фрунзе) и мастер

спорта СССР международного класса э. Эскандер08 (Советская

Армия). 1.

Три спортсменки - и. Дорогина, а также А. Мирова и Е. Масо­

шина (обе - из Барнаула) выполнили нормативы на получение

почетного звания «Мастер спорта СССР», а В. Белоусов

(Душанбе) - кандидата в мастера спорта.

Душанбе

есть устные заверения председателя Госкомспорта республики

о том, что будет создана школа пара-альпинистов. Для этого

нужны специепьные парашюты, ибо те, на которых соверши­

ли полеты в прошлом году со склона пика Ленина, изготов­

лены кустарным способом. А нужно разработать их и нала­

дить промышленное производство. На параплане можно. спус­

кать с гор пострадавших. Полеты вдвоем уже совершапись в

отрогах Гиссарского хребта и на Кавказе.

Медлительность рождает недоверие. Не случайно на разос­

ланные в шесть союзных республик приглаwен .... я принять учас­

тие в августовской экспедиции пара-ал.ьпинистов ответа не было.

Между тем за рубежом новый вид спорта стремительно разви­

вается. Только в Европе зарегистрировано более пяти тысяч

энтузиастов. В Швейцарии 50 инструкторов обучили за полу­

год ....е свыше ТЫСЯчи человек. Быстрый роет пара-альпинизма

наблюдается в Австрии, ФРГ. Если упуст ....м время, то догонять

будет нелегко. Лед недоверия к пара-альпинизму, как резуль­

гетивному средству горноспасательных работ, увлекательному

виду спорта, должен быть разрушен. В первую очередь надо,

чтобы проявили интерес к нему федерации альпинизма и пара­

шютизма, ЦК ДОСААФ СССР. Пара-альп ....низм должен стать

полноправным в.идом спорта.

пгыжок НА MblC
АРКТИЧЕСКИЙ

Марк Скотт (США) пер.ым • мире соверwиn две т",сячи

прыжко. С -пасс_жиром» под ОДНИМ КУПОnОМ. Скотту - 43 ro­
да, прыжк_ми 8 тандеме с учеником начаn эаНИМlтltся в 1986
rOAY. З.а зто .ремя он «8....е3» 60nее 400 чеnовек.

ВСТРЕЧАЮТСЯ

ПАРАШЮТИСТЫ

С 10 по 12 ноября 1989 г. Федерация пврешютного спорта СССР

проводит встречу спортсменов - членов сборной команды

СССР всех лет, посвященную 60-летию советского параwю­
тизма.

Просим всех участников сборной (спортсменов, тренеров,

судей), желающих принять участие во встрече, сообщить об

этом по адресу: 123424, Москва, Волоколамское шоссе, 88,
ЦАК СССР именlo1 В. п. Чкалова, Федерация парашютного спорта

СССР, тел. 491-42-65. ~

В. ПОЛЕТАЕВ, участник десанта на мыс Арктический

Группа парашютистов Норильска - перворазрядники А. Лев­

кин, С. Смирнов, Е. Герасимчук, С. Дроздов, Н. Хохлов, спорт­

смен 11 разряда А. Усик, кандидат в мастера спорта В. Королев ­
под руководством мастера спорта Н. Добрева совершила прыжок

на самую северную точку Советского Союза - ~ыc Аркти­

ческий, нвходящийся между 81-й и 82-й параллелями.

Вылет выполнен с острова Среднего на самолете Ан-12. Ко­

мандир корабля - А. Ельцов, штурман - Н. Черненко. Назем­

ную команду обеспечения на площадке приземления возглавил

В. Старцов.

Прыжок совершен на разных типах парашютов - ПО-9, ПТЛ-72,

УТ-1 S, Т-4-4М. Несмотря на сильный мороз, все системы работали
нормал"но. .
Этим прыжком мы хотели обратить внимание на то, чго в запо­

лярном городе Норильске есть энтузиасты, желающие открыть

евиеционно-спортивный клуб ДОСААФ. Наша молодежь мечтает

заниматься парашютным спортомl От имени МНОгиХ тысяч юно­

шей и девушек обращаюсь в ЦК ДОСААФ СССР с прос..боЙ
оказать нам помощь в создании авиационн ого клуба.

Норильск

~рыжков1000

((&УДУЩЕЕ ЗА

ПАРАПЛАНОМ»

л. ПИnЬМАН, корреспондент ТАСС

Так сказал мастер спорта СССР международногокласса Юрий

Баранов из Душанбе, имеющ...Й на своем счету более 13 800
прыжков с параwютом.

Нередки случаи, когда дети идут по стопам своих родителей.

Сын Юрия, выпускник профтехучилища, совершил пока 320
прыжков. К ним юноша прибавил 1S особых - полеты на

параплане, планирующем спортивном парашюте. Последнин

Виктор осуществил с верШИН"1 3500 метров в районе Анзоб­

ского перевала. Испытаnа себя в таком же деле и дочь Юрия

Ивановича - десятиклассница Наташа, которая увлекаеТСJl пяти­

борьем.

- Слож'нейший вид спорта, - говорит проспавленный ас

парашютизма, - .детям по плечу. Кроме моих детей, заявили

о желании заниматься полетами с гор десятки юношей и де­

вушек.

Но, к сожалению, пара-альпинизм, за которым большое буду­

щее, не пользуется поддержкой на местах. Это со всей отчет­

ливостью продемонстрировала экспед ....ция «Памир - Пара-аль­

пин-88»), организованная Гоекомспортом Таджикско~ ССР. Были

совершены успешные попеты с пикв Ленина и других вершин

Памира. Не раз парили над скалами испытетепь параШЮТ08

москВ ....ч Сергей Калабухов и душанбинец ЮРIo1~ Баранов. Пос­

ледний полет со склона К)рий Иванович соверwlo1Л на закате

дня - в 19 часов 35 Мlo1нут. Операция заняла деаять минут,

тогда как группа сопровожпения вынуждена была остаться на

ночлег - в горах быстро темнеет. .
Параплан в горах, считает Юрий Баранов, может при­

нести много пользы - сколько жизней воаможно спасти в

экстремальных условиях, когда человека срочно надо эвакуи~

ровать вниз. Ведь вертолету не забраться на такую высоту.

Пара-альпинисты спортсмены, владеющие мастерством

альпиниста и парашютиста. Но их у нас - пока всего горстка.

Большинство МОlo1х воспитанников, сказал 'Баранов, хоть сегодня

готовы ОСВОить смежный вид спорта.

Аргументы у Юрия Ивановича убедительны. Тренер ЦК

,ДОСААФ Таджикской ССР по парашютному спорту увлек

сво ....м примером немало молодеж.... Сред.... них парашют ....сты
Анетопий Маракаев, Ревшеи Эшмурзаев, альпинисты Евгений

Канаев, Вячеслав Белынцев и многие другие. Но настояшей

материально-теХНlo1ческой базы у спортсменов нет. Пока лишь

10



т ЕР н ИЕ п ы

К. ГРНБОВСКНЙ, инженер

в истории развития пара­

шютизма в нашей стране

много необычных страниц,

одна из них, например, прыж­

ки .. . животных .

Так, на празднике, посвяшен­

ном Дню Воздушного Флота

СССР, 18 августа 1934 г. в Ту­

шине демонстрировался спуск

под куполом .. . свиньи, веселив­

шей публику своим визгом.

На каждом аэродроме у

авиаторов были любимые со­

баки, которые всегда прово­

жали их в небо и встречали

на земле . Многие пврвшютис­

ТЫ, конечно, хотели, . чтобы их

любимцы вместе с ними поз­

нали прелесть прыжков. Для

этого они изготавливали спе­

циальные подвесные системы

и парашюты, на которых потом

сбрасывали своих четвероно­

гих друзей .

Однако бывали случаи, ког­

да обстановка в воздухе вы­

нуждала произвести незапла­

нировенный сброс животного

на парашюте. Такой случай

описан в книге В . Б. Казакова

« Бесшумны й десант». Произо­

шел он в годы войны в Сара­

товской военной школе плане­

ристов-десантников . У курсан­

тов был пес по прозвищу

Барбос , которого они иногда

брали в тренировочные полеты

на десантном планере. Как-то

аэроriоезд, вместо обычных

300-400 м, набрал высоту

3000 м . Собаке стало плохо .

И тогда один из инструкторов

нашел выход . Накануне с пла­

нера производились трениро­

вочные прыжки и в кабине

осталось несколько пристре­

лочных парашютов. Один из

них он быстренько привязал к

Барбосу и со словами : «Пошел,

милый! » - выбросил его в

открытую дверь. Курсанты ,

конечно, грустили, думая , что

пес разбился . Каково было

их удивление, когда через

несколько дней, преодолев

добрую сотню километров ,

худой и облезлый Барбос

вернулся на аэродром вместе

с привязанным к нему пара­

шютом. На радостях один из

курсантов прикрепил к ошей­

н ику любимого Барбоса свой

значок парашютиста .

В предвоенные годы сброс

животных осуществлялся не

только с развлекательной

целью, но и для решения спе­

циальных задач, в том числе

военных. Этими вопросами за­

нималась , в основном , органи­

зация, которой руководил из­

вестный военный летчик, па-

З . « Кры л ь я Родины » N2 8

рашютист и изобретатель П . И .

Гроховский .

Конструктор высказал мне­

ние о возможности доставки

по воздуху в тыл противника

и сброс на ' п арашюта х собак­

подрывников для разрушения

важных объектов (мостов , же­

лезнодорожного полотна,

нефтяных вышек и т. п.). Он

разработал и изготовил спе­

циальный контейнер . Грузовой

его отсек предсталял собой

овальный цилиндр , к кото­

рому с одной стороны кре­

пился парашют , а с другой ­
набивной амортизатор . В нем

имелся посадочный люк, зек­

рыаевшийся створкой с замка­

ми . Собака уклаДЫ8алась в

контейнер, створка закрыва­

лась, и он подвешивался на

наружные балочные держате­

ли на крыльях. Легкий развед­

чик (типа Р-5) мог одно­

временно взять до ё-ти таких

контейнеров , размером 350 Х

Х 450Х 1680 мм, весом до

30 кг. Для собак сделал и

сбрасываемое наспинное сед­

ло с подрывным зарядом. В

районе, где находились запла­

нированные к уничтожению

'объ е кт ы , летчик производил

сброс. После приземпения кон­

тейнера на парашюте авто­

матически открывалась его

ст в ор ка , собака вылезала и

убегала на поиск нужной цели .

Например , если с об ака была

обучена подрыву железнодо­

рожного полотна, т о она вы-

Сб рос в зрыа ЧdТ КI1 нд ж еле эн о ­

д орож н ом пол о т н е .

После ПРl<1 зем ленIo1 Я к а псулы .

с к а с с е т а .с и П . Гр о -

11
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Чехословацкий двухместны й учебны й планер Л-13 «Бпаник»

( главны й конструктор - инженер Карел Длоуги, и звестны й

сп ортсме н, награжденный золотым значком "С» ФАИ), его знают

во многих странах мира. За 25 лет предприятие "ЛЕТ» вы ­

п устило 2636 летательных аппаратов, из них 1289 закупил

Советский Союз, 236 - США, 137 - ФРГ .

Вот ч т о нап и сал шеф-п илот и спанск ой государственной школы

пл ан ери ст ов в Монффлорите Хозе-Луй Ярза Оняте : " На

« Бпан и ке» на чал летат ь в марте 1967 г ода . Совершил на нем

5100 взлетов и посадок. И н и одной поломки или даже повреж­

дения планера, не обнаружил ни одного дефекта. На Л-13

обуч ил много н овичков, 300 из них вы пустил в самостоя­

тел ь ный полет. Трое из моих детей тоже освоил и «Бпен ик»

и очень довольны этим.

Не знаю, ' явл яется ли 5000 посадок каким-то рекордом ­
этим пр осто не и нтересовался, но, главное , я люблю парить

на нем в небе и обучать других . Л- 13 прост в эксплуатации ;" н а­

дежен , имеет хорошие летные качества . Я х очу в ыразить огром­

ную благодарность его создателям - инженерам , тех ни кам ,

рабочим , из готов и вшим такую прекрасную машину».

Думаю , с этой высокой оценкой нельзя не согласи тьс я: дейст­

вительно, вряд л и найдешь другой самолет или пл анер, ко­

торый успешно экспл уа ти ровалс я на протяжении четверти века .

На нем установлены десятки мировых и национальных рекордов ,

обучены сотни молоды х спортсменов. С 1980 г. производство

Л-13 прекращено. Однако, учитывая большую потребность в

учебных двухместных планерах не только у себя в Чехосло­

в акии, - у нас более ста аэроклубов , но и за границей, фирма

"ЛЕТ» решила усовершенствовать стары й Л-13 , чтобы он отвечал

современным требованиям , предъявляемым международной

организацией ОСТИВ. Внесено много новых решени й , ч т о зна­

чительно улучшило качест в о планера , получившего наименова­

н ие Л-23 « Бпен и к» .

бе гала на луть между рель­

сами и, дернув зубами за

специаль ную лямку, сбрасы­

вала седло с зар ядом и убе­

гала п р оч ь . Далее срабатывало

с пециальное устройство и че­

рез заданн ы й промежуток

времени происх одил взрыв .

Для отработки таких задач

у Гр ох овского было н ескоп ь­

ко животны х , одна из которых,

немецкая овчарка Нерон, жи­

ла у него " дома . Жена Гро­

Х О6е кого вспоминала, ЧТО на

счету Нерона было около 20
э кс периментальны х прыжков .

Сброс собак в таких контей­

нера х впервые п оказал и на

авиационном празд н и ке в Ту­

ш ине 18 августа 1935 г. Вот

как описывал это событие

журнал «Семопег» : " Над по­

лем звено самолетов П-5 .

Под крыльям и а в т омати ч еские

кассеты со служебными соба­

ками. Вспыхивают белые ку­

пола парашютов, и псы совер­

ш ают спокой ный спуск, Н О,

стол кнувшись с землей, они с

большой энергией выбираются

и з кассет и удирают по п олю

под веселы й смех зрителей».

Такие собаки - п одрыв н и ки,

вероятно, могли оказать по­

мощь нашим войскам в разру­

шении комму н и каций в глу­

боком тылу противника в годы

В еликой Отечественной войны,

особенно в места х, где не было

парти занских баз, и ли непос­

редственно на территор ии пр о­

т и вника . К сожалению , в конце

1937 г. и нститу т, в котором

работал Грох овский , был за­

крыт и работы в этом на­

правлении прекратили .

Собак и у Гроховского при­

нимал и участи е не только в

прыжках с парашютом . Их он

использовал и при изучении

других средств десантирова­

ния . Так, при разработке

авиабусов для беспарашютно­

го деса н т ирования войск с

бреющего полета первыми

испытали н ов ое устр ойст в о

наши верные четвероногие

друзья . Сброс осуществили с

самолета ТБ- 1 с высоты 5-ти

метров . Когда после приэвм­

ле ни я ав иабуса открыли двер­

цу , пес , жи вой и невреди­

МЫЙ , выскочил нз него и

броси лся наутек, ч т обы, в иди­

м о, избежать нового " прыж­

ка». П осле эт ог о П . И . Гр о­

Х О8е кий и его заместитель

И. В . Титов сами прин ял и

участи е в ис пытаниях и дока­

зал и безопасность н ов ого спо­

соба десантирован и я при по­

мощи авиабуса.

В наше врем я эстафету от

Неронов и Барбосов приняли

совреме нн ые Белки и Стрелки,

возвратившиеся на землю пос­

ле полетов в космос на пара­

шютах .
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КАЛЕЙДОСКОП

400 ­
за 24 часа

Парашютный мир пот ­

ряспа новая сенсация ­
за сутки американскин

спортсмен Рокки Кенойер

выполнил 400 прыжков

с парашютом. Прежний

необычный рекорд при­

надпежап его соогечесг­

веннику иравнялся 301
п рыжку. Кенойер, пони­

дая борт самолета на вы­

соте 450 метров, благо­

даря специальному уст­

ройству, примененному

на купопе, снижался зна­

чительно быстрее обыч­

ного, тратя на спуск не

более 40 секунд. В сред­

нем на прыжок уходило

3 минуты 34 секунды .

+
в цель

на круглых

куполах

в Кливпенде, в пара­

шютном центре проведе­

ны соревнования по клас­

сическим упражнениям.

Необычность этих состя­

заний состояла в том,

что участники прыгали

на... круглых десантных

куполах . В акробатике

победу одержал Эд Ган ­

лей (сумма времени ком­

плексов - 26,89), в прыж­

ках на точность призем­

ления лучших показате­

лей достиг Бил Маллой ­
1,23 м.

"Соревнования лрошли

весело и напомнили каж­

дому о начале истории

нашего спорта» , - сказал

Эд Ганлей .

По материалам журнала

«Парвшютнсг »

Л-23
У НАШИХ ДРУЗЕЙ

Ян БОЧЕК

твктико-гвхничвскив ДАННЫЕ

Л-23

Размах

Дл"на

Вь,сота

Несущая поверхность

Удл"нен"е

Вес пустого планера

Максимальный взлетный вес

Качество

Минимальная скорость снижения:

- с двумя П"лотам" [пр" СКОРОСТ" попета 80 км /чJ

- С одн"м п"лотом [пр" СКОРОСТ" полета 70 км /ч)

Минимальная скорость попета:

- с двумя п"потам"

- с ОДНИМ пилотом

Максимальная скорость попета

16,20 м

8,50 ..
1,90 м

19 ,15 м'
13,7

310 кг

51 О кг

28

0,82 м/с

0,73 м/с

56 км/ч

51 км/ч

255 км/ч
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ПРОСТЕЙШИЙ ЭЛЕКТРОННЫЙ

АРИОМЕТР

В. ЯНЦЕВ. инженер

3.. .10В, например от детскнх

зпектрифицированн",х иrруwек.

Миппиамперметр пест ояннеге то­

ка РА 1 - М4203 с диапазоном

измерени. О - 1 мА. Подойдут

миппиамперметры и друrих ти­

пов, рассчитанные на максималь­

ный ток 1 мА .

Внешний в-ид и компоновка

элементов арнометра показаны

на фотоrрафии. Прибор собн­

раегея в ппастмассовом корпусе.

На передней пвнепн устанавпи ­

ввется миппиамперметр РА 1, на

верхней боковой - зпектродви­

rатель М 1, который крепится

при помощи двух прижимающих

скоб .

Конструкци. датчика скорости

показана на рис. 3. На вап 3
зпектродвиrатеп. 1 крепнгея апю­

миниева. муфта 5, в широкой

части которой с торца просвер­

пено rпухое отверстие диамет ­

ром, равным диаметру вапа дви­

rатеп • . Муфта крепи". на вапу

при помощи двух винтов с по­

тайными головками 4. Для этого

в середине широкой части муфты

сверпится сквозное отверстие ,

8 котором затем нарезается

резьба в зависимости от диа­

метра фиксирующих винтов. С

противоположной двигателю сто­

роны муфта имеет ппоскую ппат­

фОРМУ с двум. отверс тнямн дп.

креппения воздушноrо виита 6.
Он выполняется нз алюминиевой

пластины толщиной 0,5 мм н

размерами 135 Х 40 мм . Уrпы за­

rотовки ебреааюгея по радиусу,

после чего пластину изгибают

в форме восьмерки . Окончатепь­

ный подбор формы воздушноrо

винта пр снаводят в процессе на­

паживани. ариометра . Поспе

сборки прибора попожение кре­

пежных винтов фиксируют кпеем

((MOMeHT)~ или ннтроэмалью.

Последни й этап изготовления

прибора ero напаживание.

Дп. зтоrо ариометр в безветрен­

ную поrоду продувают во встреч­

ном потоке воздуха на дв ижу­

щемс. автомобипе. Сначапа уета­

навливают верхнюю границу из­

мер.емых скоростей. Так, напри­

мер, еспи веряняя rраница со­

стввпяет 20 м /с, то скорость авто­

мобип. допжиа быть 72 км /ч .

При зтом, враща. ротор подет­

роечноrо резистора R1, доби­

ваются того, чтобы стрелка мил­

пиамперметра РА 1 находипась

напротив нрайнег с правоrо депе­

ния шкалы. Затем, снижая ско ­

рость автомобиля , последова­

тельно наносят деления 19, 18,
17 м /с и так дапее до нуп •.
Допопнитепьно установку верх­

ней границы измерений можно

произвести, мен.. фОрму воз­

душноrо винта. При зтом будет

мен.тьс. частота врешеняя ре­

тора электродвнгегепя, а спе­

доватепьно и понвзвния прибора.

•
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двиrатепь МI - пюбой микро­

электродв нгвгепь постоянн ого

I1ЛИ переменного тока, рассчи ­

танный на рабочее напр яженне

Рис . 2. Монтаж ная плата прибора :

а - вид сверх у ; 6 - вид

с низ у .

Ри с. 1. Принципиал ~н а я с хем а

пр иб ора .

РАl
+

а!

/11

VD4-Д9 с пюбыми буквенными

индексами, подстроечный ре ­

зистор RI - типа СПЗ-1 сопро­

тивпением 1... 3 кОм . Эпектро-

Ри с. 3. К онстр у к ц и я д а т ч и к а ско­

рос ти: 1 - электродв и га­

т ель М f ; 2 - корпус при­

б ора ; 3 - в ал электро­

двигателя М 1; 4 - фнкси­

р у ющие винты ; 5 - муфта ;

6 - в оздушный ви н т ; 7 ­
крепежные в ин т ы .

Ариометр - ОДИН из наибопее

ваЖН"'Х прнборов дп. депьта ­

ппанериста. Он необходим как

при проведении соревнований,

так н для тренировочных попетов.

Знание скорости воздушноrо по­

тока помогает "НПОТУ выбрать мо­

мент старта н оптимальный режим

взпета . Однако не всегдв в рас ­

поряжении спортсмена есть меха ·

нический ариометр. В зтом спучае

МОЖНО воспользоваться элек ­

тронным. описание которого при­

в одится ниже. Конструкци. теного

прибора максимапьно проста и

доступна дп. повт орения даже

при минимуме знаний по элек­

тронике. Диапазон измер.ем", х

скоростей - 0-20 м/с, разре­

шающа. способность - 0,5 м /с .

Принципиапьна. схема эпек­

гр снного ариометра приведена на

рис . 1. прибор состоит из датчика

скорости , выполненного на МИК ­

розпектродвиrатепе М 1, В"'ПР. ­

митепьноrо моста VDI-VD4, ре­

rуп.тора чувствитепьности датчи­

ка - резистора R1 и устройства

стебрвжеяня информации

миппнамперметра РА 1.
Принцип деЙстви. прибора звн­

пючаегся в спедующем. К вапу

апенгроввигвгепя МI прикреппен

небопьwой воздушн",й винт типа

венгипят ора . Под действием по­

тока воздуха он ·приводитс. во

вращение. При этом в обмотке

электродвигателя возникает элек­

трический ТОК . Величина его

фиксируетс. миппиамперметром

РА 1. Поскопьку частота врешения

BO~AYWHoro винта зависит от

(нарасти ветра , а величина тока,

протекающеrо в измеритепьной

цепи прибора , от частот", вра ­

шення ротора эпевгр одвигвгепя ,

то показания миллиамперметра

можно перевести нэ электричес ..
кнх вепнчин (м А) в вепнчнны ско­

ростей воздушноrо потока (M /cl.

Диодн",й мост V DI -V D4 В",ПОП­

няет в устройстве две функции.

Во-перв", х, он поэвопяет приме ­

НАТЬ в качестве датчика электро­

двигатели как ПОСТОЯННОГО. так н

переменного тока , а во-вторых,

при использовании двигателя пас­

тоянноrо тока отпадает необх оди­

мость фазировки ero выводов

относительно полюсных наконеч­

ников миппиамперметра. Подет­

роечным резистором R1 реrупи­

руют чувствитепьность прибора ,

а также диапазон измеряемых

скоростей.

Диодный мост V DI -V D4 и ре­

зистор R1 уетанавпиваютс. на

монтажной плате, выполненной из

фопьrированноrо rетинакса ип~

текстопита топщиной 1-2 мм и

размерамн 35Х Н мм (рис . 2J.
Ппата крепитс. непосредственно

к клеммам миллиамперметра .

Эпектродвиrатепь еее аиняегся с

платой монтажны�ии проводамн .

В приборе можно исrtопьзовать

спедующне детапи . Диоды VDI -

З'
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Виктор БАКУРСКНЙ, инженер

сфотографировали, зарисовали и за­

мерили все, что от него осталось .

Конструкция отдельных элементов пла­

нера, схема расположения лючков и

некоторые другие мелочи оказались

отличными от модификации д, описан­

ной ранее . Так, например, в воздухо­

заборнике за кабиной нет подвижной

заслонки, а установлена перегородка

для спрямления потока воздуха. Шты­

ревая антенна отсутствует, ее отверстие

закрыто ЛЮЧКОМ. Крыльевые пулеметы

закрыты сварными кожухами из не­

ржавеющей стали. Пушка имеет сталь­

ной кожух, который крепится к коку

винта четырьмя болтами. Отверстия для

выброса гильз и звеньев ленты крыпье­

вых пулеметов не имели подпружинен­

ных ЛЮЧКОВ.

Постепенно нам удалось восстановить

схему раскроя обшивки и швов . Неверо­

ятно, но окраска самолета, не считая

обгоревшего участка в районе пилотской

кабины, довольно хорошо сохранилась,

хот я, возможно, несколько выцвела под

солнцем. (Машина провела под отрытым

небом полвека!)

Верх « кобры» - зеленый. Сейчас он

кажется зелено-песочным, но под этим.ма­

товым слоем при смывании краски про­

ступает более темный. Снизу самолет ­
светло-серый . Какого цвета был кок винта,

сказать трудно, скорее всего ' э епеным .

Во ВСЯКОм случае сейчас он выглядит

черным. На лопастях краска не сохрани­

лась. Кабина внутри черная . Стойки шас­

си, ниши, в которые они убираются, а

также створки изнутри зеленые .

Диски колес с одной стороны зеленые,

а с другой закрыты светло-серыми кол­

паками. Все надписи под лючками ­
темно-серые. Возможно, что раньше они

были черными. На киле нанесен желтый

номер 24962 (первая цифра стоит отдель­

но от остальных), причем некоторые

цифры обведены кистью.

Довольно необычными оказались опоз­

навательные знаки. Так, на правом крыле

снизу изображена красная звезда в

синем.лсруге, Под красной краской отчет­

ливо проступает белая, исходя из чего

можно сделать вывод, что первоначаль­

но этот самолет предназначался для

американской авиации, а затем белые

звезды были закрашены. На левом крыле

снизу (где американский знак не ставил­

ся) нанесена красная звезда, причем крас­

кой «задут» участок консоли вокруг нее.

Очевидно, это следы неаккуратной покре­

ски через трафарет.

На левом крыле сверху, а также на

фюзеляже в настоящее время видны зе­

леные звезды в синем круге. На правом

крыле сверху опознавательногознака нет.

Цвет звезды такой же, как и верхней

поверхности самолета. Вероятно, красная

краска опознавательных знаков, вместе с

белой, со временем отвалилась. Во всяком

случае, никаких следов другой краски,

кроме синей и зеленой, мы не обнару­

жили, хотя на всех других частях самоле­

та хорошо сохранились белые отметки

и надписи.

Еще одна деталь - на лопасти винта

мы обнаружили заводское клеймо с номе­

ром, а на хвостовом оперении сохранив­

шуюся бирку, ПО которой можно будет

определить «биографию» самолета и ,

возможно, установить фамилию погибше­

го пилота.

Подли нны~

вариа н т о кр а ск и

самоле та P-39 N -1
« А эро н обре » ,

на йденного

в Я к у т ин .

Оди н '13 аариенго в

р а з мещени я

обо рудо ва н и я

в каби н е самолета

Р- 39

CJ
сегык

щитки колесных дисков, которые позво­

лили нам сделать вывод, что перед

нами P-39N. Это большая удача, ведь

именно на таком самолете с бортовым

номером 100 летал А . И . Покрыш­

КИН . (Кстати, среди моделистов ходят

слухи, что «сотка» Покрышкина была

из серии а, хотя есть фотографии,

опровергающие это утверждение). Пе­

ред самым отъездом, пытаясь вос­

становить все надписи на лючках, МЫ ,

как бы в подтверждение своей право­

ты, обнаружили на правом закрылке

полустертую надпись, которая указывала,

что перед нами самолет модифика­

ции N-1.
Разобрав груду обломков и разло-

жив их ПО СВОИМ местам, мы более

подробно ознакомились с самолетом,

В

1988
Р-39

А

С ~ А Э Р О К'О Б РОИ »

~
красный

июльском номере журнала за

год в статье об истребителе

давалось краткое техническое опи­

сание модификации Д одной из

самых первых , поступивших в нашу

страну по ленд-лизу в начале войны .

В течение последнего года мне уда_ '

лось собрать дополнительный мате­

риал по этому самолету, но самое

главное в одной из команди­

ровок посчастливилось увидеть насто­

ящую «Аэрокобру» . Она была найде­

на в Якутии и сейчас находится в

Новосибирске, где ведутся работы по

созданию мемориального музея про­

славленного советского летчика, триж­

ды Героя Советского Союза А . И. По­

крышкина . К сожалению, «кобра» ока­

залась сильно разбита при падении.

Очевидно, летчик, перегонявший само­

лет с Аляски, заблудился. Останки

его были обнаружены недалеко от

машины .

Серьезные повреждения самолету были

нанесены при транспортировке и пер­

вой попытке его восстановления . Сей­

час отдельные элементы конструкции

планера и двигатель находятся по край­

ней мере в трех разных организа­

циях города, что также вызывает опа­

сения по поводу дальнейшей судьбы

обломков этой машины.

Уже первое знакомство с новоси­

бирской «коброй» поставило перед мОим

коллегой Андреем Аксеновым и мной

массу вопросов . Прежде всего, не­

обходимо было разобраться среди об­

ломков и установить модификацию само­

лета. Перебрав все деформированные

и обгоревшие железки, сваленные в

кучу, мы нашли кожухи пушки , крыль­

евых пулеметов, закрытое лючком от­

верстие штыревой антенны, защитные
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АЗБУКА ПИЛОТИРОВАНИЯ

КОРДОВЬIХ МОДЕЛЕЙ

Анатоnий АРЕПЬЕВ, Дмитрий.КАЗАНСКИЙ, Юрий ТЕРЕХОВ

3. Поседке ответственный

•

теряя скорость. Модель «про­

валивается» и ударяется о

землЮ. Такая «посадка» пока­

зана на рис. 3.2.

- Приземление модели на

большой скорости в реаупь­

тате слишком короткого этапа

выдерживания. В этом случае

модель приземляется только

на передние колеса, в резуль­

тате - капот или «козление»

(см. рис. 3.3).

Однако не всегда удается

провести посадку кордовой

модели класс ....ческим спосо­

бом. Для начинающих пилотов

можно рекомендовать способ

«низкой» посадки.

После остановки двигателя

руль оставляют в том поло­

жении, в котором он был в

полете. Модель теряет высоту

и одновременно, вследствие

силы сопротивления, теряет

скорость. В момент , когда мо­

дель оказывается близко к

земле, плавно, однако реши­

тельно отклоняют руль вверх,

вызывая приземпеиие. Откло­

нение руля должно произойти

почти В тот же момент,

когда колеса модели коснутся

земли. Именно этот маневр

предотвратит повторный взлет

моде!IИ (ее «коапение»). В

принциле можно начать откло­

нение руля несколько раньше

(с целью более быстрой по­

тери скорости), но делать это
нужно очень осторожно, чтобы

не вызвать повторного взлета

модели. Этот способ показан

на рис. 3.4.

1 ..

Наиболее часто встречаю­

щиеся ошибки в проведении

посадки модели следующие:

- Слишком быстрый вывод

модели из планирующего по­

лета. Это приводит к тому,

что модель набирает высоту,

3

Рис .: 3.1. Классическая посадка.

Рис. 3.2. Ошибка при посадке - J

преждевременное выравнивание. r'
ЛDТЕРR ~H(JPD..CTII.

СА ",,.QU/I,,NHIIE \

t~~
/

\ РАННЕЕ

~
1'1J;PIINII~AHII6

~-

Рис. 3.3. Ошибка при посадке ­
отсутствие выравнивания.

Рис. 3.4. «Низкая» посадка.

Пробег модели по земле дол­

жен быть плавным, без под­

скоков «(козления»)~ Для этого
.нужно сразу же после при­

земления отклонить руль квер­

ху до упора (чприжетъ хвост»

модели).

Продолжение. НаЧ'8ЛО см. в N2N26
7 за 1989 г.

этап полета

На заре авиации среди лет­

чиков была поговорка: умение

летать - это прежде всего

умение совершать посадку.

Упражнение 3 - посадка

модели

Рассмотрим два варианта по­

садки: «классическая» и «низ­

кая».

Классическая состоит из не­

скольких этапов /см. рис.

3.1/:
- заход на посадку, плани­

рующий попет, 1;
- выравнивание модели и

выдерживание для потери ско­

рости, 2;
- приземление и пробег, З.

Управление моделью при

такой посадке производится

следующим образом: в мо­

мент, когда остановился двига­

тель, немного отклоняют руль

вниз и вводят модель в пла­

нирующий полет снебольшим

(10-150) углом. В момент,

когда модель ока~ется на вы­

соте около одного метра,

начинают выводить ее ~з пла­

нирующего полета; вывод из

планирования должен закон­

читься на высоте 20-40 см.

Следующий этап - выдер­

живание модели на этой вы­

соте является наиболее

трудным, так как требует

точности и самообладания.

Здесь (под действием силы

аэродинамического сопротив­

ления) модель станет терять

скорость. При этом для \сохра­

нения величины подъемной

силы и, следовательно, высоты

полета необходимо постепен­

ное отклонение руля кверху

(для перевода модели на все

больший угол атаки).

В момент, когда модель

будет иметь наименьшую ско­

рость, дальней шее отклонение

руля вверх вызовет срыв по­

тока на крыле, в результате

чего модель спарашютирует

и коснется колесами земли.

Приземление должно про­

изойти на «три точки», то

есть на два передних и хвос­

товое колесо одновременно.
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Кто доrоиит Калмыкова!

Только непосвященному кажется, что

спортивная слава приходит легко, что

она непостоянне и изменчива: сегодня

согревает одного, завтра - другого.

И не только отдельных счастливчиков ­
целую команду. В действительност.... же

за каждым успехом стоит огромный

'rpyA спортсмена, труд вдохновенный

.... тяжелый, требующий больших ф ....ан-
ческ ....х усил ....й и пс хологического на-

пряжения, приносящ й не только удов-

летворение, но и глубокие огорчения.

Воз~мем класс нордовых моделей.

Среди скоростников долгое время ли­

дировали американцы, потом ведущее

положение заняли итепьянцы, С конца

семидесятых годов недосягаемыми для

других стали венгерские спортсмены

Мульт, Молнер, Сегеди все при­

зовые и первое командное место оста­

вались за ним .....

Но все увереннее заявляли о себе

кордовики нашей страны. На европей­

ском турнире в 1985 г. первый и второй

результат показали москвичи Анатолий

Коханюк и Сергей Щелкалин. Настоя­

щая сенсация произошла через год ­
на чемпионате мира советская команда

HaMH~ГO оторвалась от основных сопер­

ников. Сергей Пицкалев занял второе

место (288 км/ч), Анатолий Коханюк ­
шестое (281 км/ч). А героем сорев­

нований стал тридцатилетний Александр

Калмыков, первый из советских скоро­

стников завоевавший звание абсолютного

чемпиона мира (293 'kм/ч).

К своему успеху Калмыков шел не­

легко. Классическая формула «пришел,

увидел, победил» к нему не подходит.

И хот я, увлекшись авиамоделизмом, отда­

вал ему много времени, высокие ре­

зультаты появились не сразу. Будуч ....
учащимся Новосибирского авиационного

техникума, стал заниматься воздушным

боем. Выполнил норматив KaHд~дaTa в

мастера спорта. Когда после службы в

армии поступил в институт и встретил

там С. Пицкалева, решил «перекввли­

фицироветься» - занялся скоростными

кордоВым ....· моделями. С Сергеем с тех

пор стали друзьями и постоянными

соперн икаМи.

Удивительный «тандем» образовали

эти спортсмены. Сообща делали дви­
гатели ., модели. В жарких спорах

находил.... на ....более эффективное ре­

шение конструкторских. задач, вместе

воплощали удачный замы�ел,, помогали

друг другу в изготовлении тончайших

,-деталей. Словом, были соавторам .... ун ....­
кальной техники., И только выходя на кор­

додром, становились соперникам .....

Чтобы доб ....ться заметного приращен я

скорости, решили усовершенствовать дв -
гатель. Благо, опыт советск ....х конструк­

торов рождал немало оригинальных

идей. Калмыков с уважен ....ем относился

к моторчикам, которые в свое время

создал .... моделисты М. Зорин, О. Гаев­

ский, В. Петухов, С. Башкин, А. Кузнецов,
Б. КраснорутскиЙ. Сам применял лучшие

г. попяков

заводские микродвигатели. Но почему

не ....зготов ....ть свой, собственный - мало­

габаритный, надежный, сильный!

- Работать пришлось много, - вспо­

минает Калмыков. - Вместе с 11иц­

калевым занялись расчетами. Изменили

геометрию -некоторых деталей, ....х по­

крыт ....е. Потребовалось улучшить газо­

динамику - разработали специальные

резонансные трубы. Потом, пожалуй,

началось самое главное. доводка,

настройка с ....стемы «винт-мотор­

труба».

На тренировках, во время соревнова­

тельных' полетов друзья критическ .... еце­

нивали дост ....гнутое и всякий раз ста­

вили перед собой од ....н и тот же вопрос:

как увеличить скоростыl Снова садились ~

за расчеты, вносили ....зменен ....я в кон­

струкцию. И скорость «покорипвсь».

Только за год, в 1979-м, удалось добиться

ее увеnичения на 15 K~ (с 225 до 240 км/ч).

.На соревнованиях не ....зменно л ....дировали
то Калмыков, то Пицкапев, Шутили:

«Кому милее улыбнется фортуна, тот и

окажется впереди». Впервые лучшую

скорость показали они .. 1982 г.

256 км/ч. Со следующего года начали

наращивать ее:" 1983 г. - 273; 1985 г. ­
284; 1986 г..- более 293 км/ч.

В кордовом скоростном моделизме

реально встал вопрос: кто первым

преодолеет трехсотк ....лометровыи ру­

бежl На тренировочных подлетах Пиц­

калев вышел на него. Многие ждали от­

вета: что покажет турнирная встрече!

Вот почему , когда на чемпионате мира

(Киев, 1988 г.) судья~""нформатор объя­

в ....л: «На старт приглашается Калмыков»,

болельщики дружно устремились к кор­

додрому, на когором состязал ....сь ско­

ростн ....ки.

калмы�овB быстро и уверенно разогнал

модель, вывел ее на режим и, как

только положил ручку на пилон, не­

терпеливые болельщики стали оживлен­

но комментировать, предвосх ....щать оцен­

ки. Одобряя полет, многие высказывали

предэтожение: это летает чемпион, он

правысиг триста километров'

Спортсмен из Новосибирска оправдал

ожидания своих поклонников на

табло появил ....сь цифры - 301,76 км/ч.

Такая скорость на официальных сорев­

нован ....ях миров~го масштаба Бы�аa по­

казана впервые, После. полетов места

распределились следующим образом:

вплотную к Калмыкову подошли лишь

С. Щелкалин (299,5 км/ч) и С. Пицка­

лев (299,0 км/ч). Венгерским спорт­

сменам пришлось довольствоваться че­

твертым (С. Сегеди - 294,35 км/ч) и

шестым (Е. Мульт - 287,08 км/ч) ме­

стами.

После уверенной победы в Киеве

Калмыков и Пицкалев продолжали ра­

ботать над совершенствованием своих

моделей, двигателей к ним. Они знали,

что впереди новые поединки на все­

союзном, европейском, мировом уровне.

В ходе их' нужно закрепить добрую

славу «новосибирской школы» скоро­

стников.

Казалось, теперь надо всего себя от­

дать поиску новых резервов дл я достиже­

ния более высоких скоростных ру­

бежей. Но Калмыков оставался верен и

другой своей цели - подготовке мо­

лодых спортсменов, резерва в сборную.

Сам ведет занятия в авиамодельном

кружке при Новосибирском авиационном

техникуме. Необыкновенно внимателен

к начинающим моде1lистам. Понимает,

как важно увлечь" заинтересовать под­

ростка и, может быть, уберечь от дур­

ного влияния, открыв ему удивительный

мир творчества. Некоторые из его

воспитанников добились заметных ре­

зультатов в спорте. Трое (Юрий Кузне­

цов, Андрей 'Левченко, Владимир Вели­

канов) участвовали в международны�x

соревнованиях кордовиков социалисти­

ческих стран, проходивших на Кубе, и

. заняли призовые места. Кузнецов по­

кеаеп, приличную скорость - 278 км./ч.

В настоящее время он вместе с А. Лев.­

ченко весьма успешно готовится к от­

борочным соревнованиям перед чем­

пион'атом Европы.

Александр Калмыков всегда в заботах.

Он находит время для того, чтобы

обучать молодых спортсменов не. только

в Новосибирске, но и оказывать квали­

фицированную помощь скоростникам

други'Х городов. Недавно его избрали

председателем созданного при техни­

куме авиамодельного кооператива «Цик­

лон», который своей главной задачей

считает изготовление микродвигателей

конструкции Калмыкова-Пицкалева. Уже

заключены первые договоры с отдель­

нымя предприятиями, кружками, авиа­

модельными лабораториями, спорт­

сменами. С организациями ДОСААФ

договоры оформляются на льготных

услов ....ях. Среди авиамоделистов все

'более известным становится адрес этого

кооператива: 630081, г. Новосибирск,

.Красный проспект, д. 72, комн. 115.
- Не боитесь, что появятся сильные

соперники! - спрашиваю Калмыкова. ­
Ведь успех на соревнованиях зависит

не только от тактического мастерства

спортсмена, но и от двигателя, его мощ­

ности, надежности.

- Напротив. Буду рад, если в стране
появится много .с ....пьных И достойных

соперников. Но получить готовый хо­

роший мотор - не значит победить на

соревнованиях. Нужно .самому потру­

дить~я: изготовить добротную модель,

облетать ее с новым двигателем. Чем

больше будет спортёменов, творчески,
с душой относящихся К авиамоделизму,

тем выше станет .наш престиж в мире.

Считаю своим долгом всемерно содей­

ствовать повышению авторитета совет­

ского спорта. На будущем мировом

чемпионате придется отстаивать свой

титул, и без кокетства скажу: испытаю

гордость, если меня «перегоняг» И станет

абсолютным .чемпионом скоростник

нашей страны.
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По многочисленным просъба м

читатехей предлагаем 0 1111са П ИР

модехи Александра кАлl\lыlоRR

разработанной 11;\1 в СОДР "Ж !'ГПjе

Сергеем пиц Л з вы 1.

Модель имеет традиционную асим­

метричную схему. Размах крыла от ос ...
дв ...гателя - 1000 мм.

КРЫЛО трапециевидное, гнутое из

листа алюминиевого сплава топшиной

0,25 мм. Высокая пластичность материала

позволяет изогнуть очень «ос трую » пе­

реднюю кромку радиусом 0,25-0.30 мм.

В корневой части вклеен дюралевый

узел креппения крыла ... кечепки, лон­

жерон сосновый . Законцовка крыла снаб­

жена защитным языком. предохраняю­

щим корды от перегиба в результате

случайного контакта конца крыла с как",м­

либо препятствием . Задняя кромка скле­

ена клеем Пу-2. В корневой части крыла

имеются накладки под ложементы те­

лежки шасси.

СТАБИЛИЗАТОР выполнен из липы и

окаитован грабовыми кромками шири­

ной 5 ММ. Руль высоты - бепь зовый,

Покрытие - 3 слоя паркетного лака ил ...
2 слоя лака и 1 слой полиуретановой

краски,

ХВОСТОВАЯ БАЛКА имеет кольцевую

заделку в задней части моторамы и из­

готовлена ...з л ...пы ..з двух долбленых

и склеенных поповин. Во фторопластовой

трубке проходит тяга руля высоты ...з
проволок ... ОВС д ...аметром 0.8 мм.

мОТОРАМА ...з ДI6Т.

КАПОТ-ОБТЕКАТЕЛЬ выполнен ...з двух

частей. крепящ хся двумя аингеми МЗ .

Верхняя часть з бальзы . Нижняя часть

выдолблена из л ...пы ... имеет четыре

напревпяюших соед ...нительных штыря

д ...аметром 1 мм и выступающих на 4 мм.

Обе части капота покрыты двумя слоям ..
сгекпогкени гопшиной 0.06 ММ. Вся

поверхность модел... огпопироване .

На дв ...гателе установлен автомат оста­

новк и , Для взвода автомата в полетное

положен ...е достаточно нажать на шток,

конец которого выступает на несколько

м",лл",метров ...з отверстия в мото­

раме.

БАК спаян ... з жести 0.3 мм и имвет

две трубк...: п ..гения ... наддува. Уклады­

вается в ложементе ...з бальзы. От в ...бра­
Ц"'Й ...золируется поролоном гопшиной

2-3 мм.

Модель проста в ..эгоговпении. Ко­

нечно. ее можно улучш",ть в аэродина­

мическом отношении, НО это, как из­

вестно, не дает особенно ощут",мой

пр ...бавки в СКОРОСТ"', так как знач и­
тельная часть общего сопротивления

(более 80 %) прнходится на корды. Исходя

...З этих соображений, авторы модел ...
основное внимание уделяют совершен­

ствоввнию двигателя .

ДВИГАТЕЛЬ самодельный, картер отлит

...з сплава АК4-1. Креплен ...е мотора ­
разнесенное . Головка ц",л",ндра крепигся

резьбовой гайкой . Расточка отверст ..."
под подш",пн",к", коленвала - смещен­

ная. Носовой подшипник фиксируется

в осевом направлении нак",дной гайко"

для распределения нагрузок между

подшипникеми : коренной - только ра-

д ...альную от поршня ... носовой - от

осевой тяги винта . Коренной подш ...п­
ник установлен в картере в стальном

бандаже, который привеет жесткость,

что немаловажно при сгремлении сохра­

н ...ть правильную геометрию подш ... п­
ников . Головка цилиндра разделена на

две чести по функциональному наз­

нечению . Такая головка позволяет заме­

НЯТЬ спираль накаливания, не меняя

объема камеры сгорания , а конструк­

т и в ное решен ...е сбеспечиввег хорош ...Й
отвод тепла от изоляторов . Матер ...ал
корпуса гопсаки АК4-1 . Форма

перепускных каналов - трехканальная,

вниау каналы расширены . Двигатель

",меет фазы геаореспрецепенив: пере­

пуск - 1400, выхлоп - 190 0. впуск ­
230 0 (начало с 25 0 от НМТ) .

ГИЛЬЗА иэготовпене ...з бронзы БрБ-2.

Продувочные боковые каналы ... выхлоп­

ной имеют наклон к оси г ...льзы 60 0.
Нижняя внутренняя часть гипьзы (юбка)

облегчена восемью каналами, Выхлопное

окно уменьшено по высоте до 5 мм за

сче т поднятия нижней кромки, Гильза

хром иров енв .

ПОРШЕНЬ ...з CACI-50 ... весит 2,5 г.

В огверсгиях - втупки из бронзы БрАЖ9­

4. Наружная поверхность шлифо­

ванная. эллипс - не более 0,001 мм .

Имеет двухконусную геометрию .

ШАТУН ...з АК4-1 имеет втулки из

бронзы БрАЖ9-4 и снабжен инерцион­

ной с ...сгемой смазки верхней головки .

Нижняя головка имеет конус 0.016 мм,

что позволяет исключ...ть сползан ...е ша­

туна. Вес шатуна - 2.5 г.

КОЛЕНВАЛ из степи ЗОХГСА . Шейка

ХРОмирована. Вал снабжен центробежной

системой смазки. Беленсировка вала ­
33 %. Диаметр вала - 12 мм. Дл",на

впускного окна вала по оси - 17.5 мм.

ФУТОРКА КАРБЮРАТОРА ",меет диа­

метр проходного сечения 7,8 мм. В центр

фугорки подходит вклеенный питатепь

д ...аметром 1,2 .

РЕЗОНАНСНАЯ ТРУБА имеет объем

85 смЗ , общая длине трубы - 290 мм.
Труба выдавлена на оправках ...з спла­

ва АМЦ. Части трубы спаивеются при­

поем 34А ... флюсом А34 . Входной д"'-

аметр 11 ,5 мм, макс"'мальный

32 мм. выпускное отверст ...е д ...аметром
4.5 мм. Труба ",меет хвостовое термо­

компенс..рующее креплен ...е.

ВОЗДУШНЫй ВИНТ однолопастный д"'­

аметром 148-152 мм и шагом 165 мм,

постоянным по всей длине лопаети.

Толщина проф ...ля лопает ...: на конце ­
6 %, в середине - 10% ... корне ­
20 %. ПРОф...ль плоско-выпуклый. Лопасть

иагоговпенв В пресс-форме из угле­

волокна на смоле ЭД22 (ЭД20) ... термо­
обработана после горячей пол",мер ...­
зац ...... ( 120 ос - 3 часа). Бапансировоч­

ные грузы разделены: часть грузов - в

коке, часть - в винте .

•
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ЭТО ВАЖНО ЗНАТЬ РЕБЯТАМ
Сеrодня в rостях у журнаnа - известный neAaror засnуженный работник куnьтуры РСФСР

Антонина ЖУРАВЛЕВА. Предnаr_ем вниманиlO ребят ее заметки.

Мы живем на дне воздушного океана.

Над нами - огромная толща ВОЗPl'lха.

Десятки, сотни километров ... Как ты, ~ой

юный друг, думаешь, воздух легкий!

Пожалуй, да. Но все же он имеет вес, и

очень ТОлстый слой воздуха, который

находится над нами, давит на все, что

находится внизу. Ученые подсчитали, что

на каждый квадратный сантиметр воздух

давит силой примерно в 1 кг. А раз

воздух имеет вес, значит, он имеет плот­

ность. И чем больше движение воздуха

(например, ветер), тем сильнее его напор.

Давай вместе подумаем, почему взле-

. тает воздушный змей, который любят

запускать. ребята. Потому, что его пяос­

КОС'гь имеет наклон. И ветру «удобно»

давить на змея снизу, поднимая его

вверх. Если ветра нет, приходится бе­

жать, тащить змей за собой.

Люди давно мечтали летать. Смелые

изобретатели пытались делать крылья

для людей" но у человека не хватало

силы, чтобы поднять себя в воздух.

Удавалось лишь в лучшем случае благо­

получно опуститься на землю, сплани­

ровав на крыльях с горы или высокой

башни.

История знает такой случай. По степи
неслась тройка коней, запряженных в

телегу, за телегой летел огромный воз­

душный змей, привязанный к -ней креп­

кой веревкой. А под змеем висел че­

повен] Это был один из первых изобре­

тателей самолета - Александр Можай­

ский. Изобретатель понял, что самолег

может взлетать в воздух подобно змею,

если крыло самолета будет иметь наклон

11 его тоже «будет подпирать» встреч':'

ный ветер. Конечно, самолет будет тя­

нуть не тройка ~оней, а вовдушный

винт или реактивныи двигатель. I
Чтобы было понятно действие реак­

тивного двигателя, сделай сам малень­

кий реактивный катер. Для этого не­

обходим всего кусочек камфоры. У нее

есть такое свойство: если положить ку­

сочек камфоры на воду, то от него начнут

отделять~я с большой скоростью ма­

ленькие частички. А это годится для

реактивного двигателяl Нужно только

устроить так, чтобы частички могли

выходить в одну сторону.

Маленький .катер сделай из алюми­

ниевой фолы··и (в нее аевертывеют

шоколад). Корму катера сделай вогну­

тую, чтобы, туда можно было вставить

кусочек камфОрЫ. Затем поставь катер

на воду, и цель будет достигнута.

Частички камфоры будут выходить и тол­

кать катер. Он начнет передвигаться

по поверхности воды в тазу или ванне.

Итак. вода и воздух имеют плот­

ность, ОТ них можно отталкиваться.

Лодка плывет потому, что гребец вес­

лами толкает ее вперед. Почему лети,'

птица? Потому что ее крылья, словно

весла, загребают воздух и толкают впе­

ред. Почем'у летит самолет? Потому что
его двигатель вращает воздушный винт.

Винт врезается в воздух, словно шуруп

в доску, и тянет самолет вперед. Если

нет доски, шуруп можно вертеть, но
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вперед он не пойдет. Также и воздуш­

ный винт можно вращать, но если нет

воздуха, он тоже самолет за собой не

потянет. Значит, летать можно только

там, где есть воздух. Поэтому, например,
на Луну самолет не может лететь.

Стоит ему подняться повыше, а там уже

воздуха совсем мало. А еще выше и

вовсе нечинвется безводушное про­

странство.

На Луну может долететь только ракета.

Ей от воздуха отталкиваться не 'Надо:

она сама себя толкает. У ракеты дви­

гатель особый, в нем сгорает топливо

и получается много горячих газов. Отвер­

стие, которое находится в основании ра­

кеты, называется сопло. Из него горя­

чие газы вырываются сильной струей.

ЭУо от них за ракетой словно огнен­
ный хвост·остается. Струя бьет назад

и толкает ракету вперед. По такому

принципу летают все ракеты.

А знаешь ли ты, что при нагревании

воздух становится легче? В этом можно

легко убедиться. Окуни один конец тон­

кой трубочки в мыльную пену, а в дру­

гой начинай выдувать изо рта воздух,

который, естественно, теплее комнатного.

Получится красивый мыльный пузырь.

Стряхни его легко с трубочки, он поле­

тит вверх. Если все это сдепагъ акку­

ратно, но быстро, у тебя в комнате обра­

зуется «парад» мы�ьныы пузырей. Чтобы

они как можно дольше летали и под­

нимались вверх, надо, что.бы воздух давил

на них снизу. Например, можно равно­

мерной струей воздуха изо рта подни­

мать пузыри все выше и выше... Значит,

воздух задерживает падение. Так пришла

мысль об изобретении парашюта. Слово

это французское и означает «предо­

твращать падение». Вот, например, летчик

ВЫПРЫГНУЛ, из самолета. Давай подумаем

с тобой, может ли в этом спучее воздух

помочь человеку. Тяжелые предметы

падают быстрее, чем легкие. Однако

дело не только в весе падающего пред­

мета. Проверить это можно так. Возьми

две совершенно одинаковые бумажки и

одну скомкай, скатай в шарик, а другую

брось целой. Конечно же, смятая упадет

быстрее, хотя вес их был одинаковый.

Оказывается, когда ты скомкаешь бу­

мажку, вес ее не изменится, а поверх­

ность умеНЬLl.IИТСЯ, и воздуху, стало быть,

не во что «упереться», поэтому бу­

мажный шарик упал быстрее. Значит,

воздух задерживает падение не только

легких предметов, но ~ тех, которые

имеют большую поверхность. у летчика

вес солидный, поэтому для предотвра­

щения быстрого падения ему нужна

очень большая поверхность. Такой по­

верхностью и явп яется купол парашюта.

Современные парашюты настолько

надежны, что имlof пользуются не только

для спасения жизни людей. Огромную

популярность завоевал нынче парашют­

ный спорт.

В армии с парашютами прыгвют це­

лые войсковые подразделения. В бук­

вальном смысле «с неба» появляется

крылатая пехота. И не только пехота,

автомобили, пушки, даже танки спускают­

ся на землю на особых грузовых пара­

шютах. Ты современник освоения

космоса, наверное, уже не раз мог· видеть

по Центральному телевидению, как спу­

скаемый аппарат космического корабля

возвращается на землю вместе с кос­

монавтами на парашютах. Слово «кос­

монавт» означает «плавающий В кос­

мосе», а более 200 лет 'назад тоже

были отввжные люди, их невывали ­
«еэроневгы», или воздухоплаватели. Дело

в том, что еще в ХУ 111 веке было за­

мечено, что дым из трубы поднимается

вверх. А если так, думали они, нельзя ли

«поймать» его и заставить поднимать

гpy~l Склеили мешок из бумаги в. виде

шара, наполнили его дымом, привязали

к нему плетеную корзину и посадили

8· нее барана, петуха и утку. Они и стали

первыми аэронавтами.

Итак, после того, как беран, петух и

утка благоп~лучно приземлились, . в

воздух решили подняться люди. Они

тоже непопнипи шар дымом и даже под

ним повесили специальную жаровню,

чтобы шар дольше летал. Люди ду­

мали, что все дело именно в дыме. Он и

еще не понимали тогда, что дым летит

вверх не потому, что ОН дым, а потому,

что он горячий. А мы", уже знаем, что

теплый воздух может поднять шар безо

всякого дыма. Помнишь про мыльные

пузыри] Ведь воздух изо. рта теплее ком­

натного воздуха, поэтому мыльный пу­

зырь и летал, пока не остыл.

Ты понимаешь теперь, что окружаю­

щий мир природы имеет прямое отноше­

ние к технике. Самолеты и другие

летательные аппараты могут летать только

потому, что в природе существует воз­

дух, который, имеет плотность. Люди и

корабли могут плыть потому, что в при­

роде есть вода, и она тоже. имеет плот­

ность. Так, познавая законы природы,

человек сумел их использовать в своих

технических изобретениях.

Правда, интересно быть изобрета­

телем? Набпюцетъ, размышлять, про­

являть смекалку, находчивость, выдумку,

придумывать резличные приспособления

и устройства.

Твои модели будут действовать по

тем же принципам, что и настоящие

свмспеты, парашюты, ракеты... Только

самые первые, например, бумажные мо­

дели самолетов будут приходить в дви­

жение не от вращения воздушного винта,

который должен тянуть самолет, а от

легкого толчка твоей руки, поднятой

вверх. Зато в полете модели самолетов

будут вести себя, как настоящие. У них

такие же рули управления, и им тоже

будет помогать воздух. Ты можеLl.IЬ

отрегулировать направление полета по

своему желанию. Организуй группу ре­

бят, научи их делать модели и проведи

соревнование на дальность полета и точ­

ность приземления. Посадочные пло­

щадки обозначьте заранее. Впрочем, о

конкретных моделях - в следующий

раз.

•
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ВОЗДУШНЫЙ ВИНТ ДЛЯ еЛА
Воздуwныйвинт явnяетс. важнейwей составной частыо сиnовой установки, и от теге, наскоnькоон соответствуетдвиrатеnlO и

neTaTenltHOMY аппарату, во MHorOM зависят nетно-технические качества. Кроме выбора rеометрических параметров,

сnедует YAen.Tb внимание и вопросу соrnасоваНИR чисеn оборотов винта и двиrатеnя, т. е. подбору редуктора.
Приведенное в этой статье реwение поставnенных задач базируетс. на wирокоизвестной моноrрафии В. Л. Аnександрова ссВоз­

душные винты)), отрасnевых справочных материаnах 014 анаnизе опыта смотров-конкурсов еЛА.
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э. ТЕОРЕТИЧЕСКИМ ПРЕДЕЛ ТЯГИ

ВИНТА

Для конструктора СЛА представляет инте­

рес возможность без трудоемких расчетов

делать п·риблнженные оценки тяги, создавае­

мой силовой установкой. Эта задача достаточ­

но просто решается с ПОМОЩ18Ю теории

идеал_ного пропеппере, согласно которой тя­

га винта представляется функцией трех па­

раметров: мощности двигателя, диаметра внн­

та и скорости полета. Оказывается, что тяга

рационально выполненных реальных винтов на

15-25% ниже предельных теоретических зна­

чений.

Рис. 3. Относительная тяга идеального пропел­

лера.

Результаты расчетов по теорин идеального

пропеллера покаааны на графике рис. 3,
который поавопяет определить отношение тя­
ги к мощности в зависимости от скорости

полета и параметра N/D2
• Видно, что при

околонулевых скоростях тяга в сильной сте ...
пени зависит от диаметра винта, однако уже

на скоростях порядка 100 км/ч указанная

зависнмость менее существенна. Кроме того,

график дает наглядное представление об ин­

тенсивности уменьшения тяги винта по скоро­

сти полета, что необходнмо учитывать при

оценке летных данных еЛА.

р

(1=- ,

Qп~D4,

коэффициентом мощности

~ _ 75N

QП~ D5

и коэффициентом полезного действия

1) =!!- Л,
~

где Q - плотность воздуха (в расчетах может

кг-с2

быть принятв равной 0,125 --4-);
м

р и N соответственн.о тяга и мощность на

валу винта, кг, л. с.

дет путь V /nc ' Эта величина называется по­

ступью винта, а ее отношение к диаметру

называется относительной поступью винта

л=..::!....
псD

Аэродинамические свойства винтов принято

характеризовать безразмерным коэффициен­

том тяги

,....._-----.~---~~----=~

':f-~
"".•.4"

0,12 0,1

tJ,O' 0,4 .

fJ,04 11,2

Круткой лопасти называется изменение

по радиусу углов между хордой сечения

на данном радиусе и хордой на раднусе

0,75 R, т, е.

<р - <РО,75

ДЛЯ удобства пользования все перечислен­

ные геометрические характернстики обычно

представляют графически в функции относи-

- r 2r
тельного текущего радиуса, винта r = R - D
в качестве примера на рис. 2 приведены

данные, описывающие геометрию двухлопаст­

ного винта фиксированного шага.

Если винт, вращаясь с числом оборотов

в секунду пс, движется поступательно со ско-

ростью V (м/сек), то за один оборот он прой-

Рис. 2. Геометрическне характеристики енгпяй­

ских винтов.

Пример. Определить параметры сечения лопа­

сти винта D '= 1,2 м на ресстоянии 0,27 м от

оси вращения; <РО,75 = 200.

1. r=..!.- = 0,27 = 0,45
D/2 0,6

Q 0,2 0,', 1,0 ~ f
KDop~"HamlJl "РОФIlI';; RAF-8J1 11 IIAF'-6

~.~

2. По графику .'.ри r= 0,45; ь= 0,163; С= 0,17
ср - q>O,7S = 10030'

Следовательно,

Ь = i): D = 0,163· 1,2 = 0,196 м;

с = С:-ь= 0,17· 0,196 = 0,033 м;
<р = 200 + 10030' = 30030'.

3. Профиль сечения - RAF-6 ,
r

H
= 0,12 с = 0,12-0,033 = 0,0040 м

r х'? = 0,09 с = 0,09·0,033 = 0,0030 м
при х/ Ь = 0,2; х = 0,2Ь = 0,0392 м;

УЬ = 0,961 ·0,0030 = 0,0320 м; Уn = О. И т. д.

Реальные воздушные винты имеют шаг, изме­

няющийся вдоль радиуса по определенному

закону. В качестве характерного принимается,

как правило, для угла установки сечения,

расположенного нсЗ 0,75 R от оси вращения

винта, обозначаемый как <PO,7S.

1. ПРИНЦИI' рА&оты� ВОЗДУШНОГО

ВИНТА

Предположим, что лопасть винта предсгев­

~яет собой в плане прямоугольник, ширина

которого мала по сравнению .с длиной. Пусть

его плоскость составляет некоторый угол

ер с плоскостью вращения и движется с посту­

пательной скоростью У. Суммарная скорость

движения,элемента лопасти будет складывать­

ся из окружной скорости {J}r Н скорости полета

V (рис. 1).

Рис. 1.

b=~
D

Толщиной лопасти с на каком-либо радиусе

называется наибольшая на этом радиусе.

Она уменьшается от центра винта к его

концу. Относительная толщина:
, - с
с=-

Ь

Углом установки сечения лопасти <р называ­

ется угол, образованный хордой даН'ного

сечения с плоскостью вращения винта.

Шагом винта Н называется расстояние, ко­

торое он пройдет в осевом направлении

при повороте на один оборо~ ввинчиваясь

в воздух как в твердую гейку.

Шаг и угол установки сечения лопасти свя­

заны соотношением

tg <р = ...!:!...
2nr

Угол q> на всех радиусах будет одннм и тем

же, а угол ~ - подхода струн к сечению

будет неодинаковым на разных радиусах из­

за нзменения {J}r по диаметру винта.

Следовательно" с уменьшением радиуса r
угол ~ увеличивается, а угол атаки сечения

а = ер - ~ уменьшается и может стать равным

нулю или отрицательным. Между тем, из аэро­

динамики известно, что профиль наиболее

эффективно работает на углах максимального

аэродинамического нечесгвв. Поэтому для то­

го, чтобы заставить лопасть создавать на­

ибольшую тягу при наименьшей затрате

энергии, угол q> должен быть переменным по

радиусу - меньшим на конце лопасти и боль­

шим вблизи оси вращения - то есть лопасть

должна быть скручена.

Закон распределения толщин профиля и

крутки по радиусу винта, а также форма

профипя определяется в процессе проектиро­

вания и уточняется впоследствии на основа­

нии результатов продувки в аэродинамиче­

.ских трубах. Опытно-конструкторские бюро и

самодеятеЛ18ные конструкторы обычно поль­

зуются уже разработанными семействами вин­

гов, геометрические и аэродинамические ха­

рактернстики которых представляются в фор­

ме безразмерных коЭффициентов.

1. ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

ВИНТА

Диаметр винта D считается по окружности,

которую описывают КОНЦ181 его лопастей.

Ширина лопасти обозначается буквой Ь.

В расчетах обычно используют относитель­

ную ширину

.11



А. ПОД&ОР ВИНТА к САМОЛЕТУ

Подбор в",нта к самолету подразумевает

выбор сер ...... винтов, д ...·аметра, угла установ­

ки лопасти ... угловой скорости вращения.

Под серией винтов ф",ксированного шага

понимается геометрически подоБны�e винты, у

которых переменным яввяется только угол

установки лопасти. Желательно характеристи­

ки серий винтов выбиреть такими, чтобы

расчетная точка л.р8сч' ~р.сч приближалась к

обпест« максимальны�x КПД. Практически для

двухлопастных деревянных винтов СЛА можно

рекомендовать разработанную в 30-е годы

серию СДВ-1 или аналогичные внгпийские

винты, справочные даНИ"lе по которым мож­

но найн, в литературе (см., например,

Рис. 4. Номограммы расчета Lp(n' D) и

11(П, D).

Кравец А. С. ((Характеристики 80ЗДУШных

винтов». М., Оборонгиз, 1941'>-
Основными реечетными режимами при оп­

ределении диаметра и числа оБОРОТQВ винта

являются - полет на максимальной скоро­

сти; с максимальной скороподъемностью;

разбег самолета Lp ' Достижение наибольшей
ТЯги на первых двух требует обеспечения

максимального кпд на со"тветствуlOЩИХ ско-

ростях. •
Предлагаемая методика определения на­

ивыгоднейших значений Пс и D двухлопастно­

го винта выбрвннсй серии (в данном приме­

ре --- английских 8ИНТОВ) реализует следую­
щий алгоритм.

Расчет ПРОИЭВОДИТСJl по номограммам рис.
4, а графики рис. 5 позволяют найти неко­

торые дополнительные соотношения, яспопь­

эуемы�e в основном расчете. В качестве

примера показано определение, Lp и 11 для

винта D = 1,2 м при числе оборотов n = 10 ~O

В;: 1,0 N

30

'1I.ol,.,,,и.

3000 '500 40ОО

а600. JlOo

91J1J8ft/JO 2011 2100

1101 2011J 2100
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Уральскому пареньку с иноземной фа­

милией Шеффер в жизни пришлось не­

легко. Не раз кадровики различных ран­

гов удивленно вскидывали брови - не

графский ли потомок хочет стать военным

летчиком... Не слишком ли настойчив в

стремлении стать испытателем ... Не махнет

ли за кордон иа космическом корабле. ..
Может, не пускать от греха?. Что и гово­

рить, воспоминания не из приятных.

Тем не менее, год проработав после окон­

чания средней школы электромонтаж­

ником в родиом Челябинске. ЮрИЙ Шеффер

в 1966 году поступил в Качинское

высшее военное авиационное училище

летчиков. Окончив его в 1970 году. слу­

" ИЛ В Военно-Воадушных Силах, В январе

1976 года. уволенный в запас военный

летчик 1-го класса Шеффер становится

слушателем школы летчиков-испытателей

Министерства авнационной промышлен­

насти. 3а полтора года учебы "н освоил

по программе более десятка ТИ1:0В сов­

ременных самолетов самых различных

классов.

Затем - сравиительно быстро - летчик­

испытатель 3 класса. 2 класса ... В феврале

1985 года летчик-испытатель 1 класса

Юрий Шеффер приказом министра авиа ­

ционной промышленности зачисляется в

штат отраслевого комплекса по подго­

товке космонавтов-испытателей, где под

руководством летчика-космонавта СССР

Игоря Волка готовится к полету на кос­

мическом корабле миогоразового исполь­

зоваиия «Буран •.
С 19S&-тода космонавт-испытатель Юрий

Шеффер приступает к работе по испыта­

ниям летательных аппаратов, созданных

конструкторами·любнтелями.

Он много летал на Прибалтийском слете

в г. Биршае Литовской ССР. иа родном

Урале в г. Ижевске. на региональном

слете в Ярославле. Уже более десятка

самодельных конструкций освоил опытней­

ший испытатель. К полетам на само­

двлках он подходит не менее серьезно,

чем к работе на большой технике.

А после каждого полета - конкрвт­

вый, четкий анализ и, если впечатление

от аппарата хорошее - добрая улыбка

Юрия конструкторам и его короткое.

ставшее уже привычным: .ЛетаЙте!t .

ЮРИЙ ШЕФФЕР:

«ЛЕТАЙТЕ!»

'lmax

kOHc17ta.Ht1t6l ; Р; G ; Voлj" ; Vp a . "

&a,ooц,o!len611: "а,РаМI?I11,оы : n; .ZJ

v= О, 75 V_mf'

I \
~?CfC'I V/I;Л

\ /hOffl/

sq,,7S - - - - --

+
СХ; Р

I t
L .1.,0
J~

Lf"'in.

Рис. 9.

лонам , рассверливают ступицу и предварн­

тельнобалансируют.

Обычно лопасть в тонкой ее части оклеива­

ют полотном для предохранения от раска­

лывания при мелких повреждениях вннта.

После склейки вннт грунтуетея , шлифуется

шкуркой, окончательно балансируется, покры­

ааетея краской и лакируется .

На валу двигателя или редуктора винт

нрепигся с помощью втулки (рис. 8).

Рис. 8.

~
Рис. 7.

х/Ь О 0,025 0,05 0,10 0,10 0,30 0,40 0,50 0,60 0.70 0,80 0.90
'

N Г Х В

У Ь/ С о 0,097 0,144 0,184 0.195 0.193 0.179 0.157 0.119 0,098 0,063

О,0616ЬО,037ЬRAF-6M

у n/ с о -0.06 -0.069 -0,078 -0,081 -0,080 -0.076 -0,071 -0.061-0,054 -0,044

УЬ/ С о 0,41 0,591 0,786 0,961 1,0 0,991 0.961 0,873 0.747 0,571 0,369

О.11с 0.09с RAF-6
у n/с о о о о о о о о о о о о

Деревянные моноблочные винты по кон­

струкции являются нанболее доступными и

простыми в изготовлении . Ресурс их ограни­

чен, как правило, износом поверхности в зоне

передней кромки, либо появлением короб­

ления вследствие неправильного хранения или

изготовления .

Металлические (дюралюминиевые) винты

склонны к образованию вдоль хорды лопасти

усталостных трещин, обнаружить которые ви­

зуально практически невозможно. Развитие

трещин нередко прнводит к внезапному

разрушению винта, что чревато опасностью

для летчика и технического персонала .

Наилучшим деревом для вннтов является

красное, однако оно дорого и дефицитно.

Обычно ПРli1меняют более доступные породы,

как, например, ясень, клен , дуб , бук, вяз, сос­

на. Для уменьшения коробления заготовка для

винта склеивается нз неСКОАЬКИХ ТОНКИХ до­

сок (дрок) толщиной 8-15 мм. Дроки распо­

лагают таким образом, чтобы соседние стре­

мились коробиться в разные стороны (рис. 7) .
Для склеивания применяют казеиновые клеи и

эпон:еидную смолу с пластификатором . Сма­

занные клеем доски сжимают под прессом

или с~рубцинами со средним давлением 1,5
KГ/CM ~ и выдерживают их до полной проеуш­

ки или полимеризации клея . После склейки

и вьшержки заготовку обрабатывают по шаб-

. nA 8
1=­

п

Наиболее простым и легким можно счнтать

клиноременной редуктор с числом ручьев

2-3. Он органично содержит в себе демпфер

крутильных колебаний вала двигателя, позво­

ляющий обеспечить больший ресурс.

= 2500 об/мин, а на рнс. 6 приведены

результаты подбора винта англи~ско~ серии

к самолету "Птенец» - приэеру еЛА-87, с

мотором «ПDивет-22» МОЩНОСТЬЮ 22 л. с .

Графически иаобрвжены результаты расчета

ДЛЯ трех диаметров винта. Выбранные на

основе сравнительного анализа параметры

позволяют при сохранении высокого значе­

ния кпд на макснмально~ скорости обеспе­

чить длину разбега, близкую к минимальной .

Кроме того, если принять ВО внимание ТОТ

факт, ЧТО макси.t~альная скороподъемность

еЛА реализуется' на скорости, неэначнтель­

НО превышающей скорость отрыва, МОЖНО

заключить, ЧТО выбранный винт в составе

рассмотренной СИЛОВОЙ установки должен

обеспечнть н близкую к максимальной ско­

роподъемность .

Следует отметить, "по предложенная мето­

дика расчета не учитывает взаимного влия­

ния винта и самолета, эффектов сжимаемо­

сти воздуха, которые могут проявляться на

концах лопастей большого диаметра прн до­

статочно больших угловых скоростях враще­

ни. винта (wR 220 м /с). Однако для винтов

еЛА такой метод расчета пригоден и дает

вполне удовлетворнтельныерезультаты.

Определнв наивыгоднейшую угловую ско­

рость вращения винта и зная скорость

вращения вала двигателя " д8 ' при которой

снимается нормальная мощность, нетрудно

определить козффициент редукции от двига­

теля на винт:

5. КОНСТРУКЦИЯ И ТЕХНОЛОГИЯ

ИЗГОТОВЛЕНИЯ ВИНТА
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ШКОЛА АГРОПИЛОТОВ

- От поступающего на курсы требуется

высокаll ответственность и обширные знания

в различных облаСТIIХ . Любое задание, будь

то сброс удобрений ипи работа по защите

растений. он д!':)пжен выпепнягь с наивысшей

точностыо и качеством . Зачастую спожные

УСПОВИII при выполнении агрополетов пред­

попагают напичие хорошего престрвяствен­

ного воображеНИlI, твердой паМIIТИ и вы­

сокой концентрации внимаНИII . Пипот допжен

быстро реагировать на любые еткпенення в

попете и принимать самостоятельные ре­

шения.

2. Кто может обучаТЬСII у вас l

- В принципе - каждый, но предпочте·

ние отдаеТСII выпускникам техникумов еепь­

ского или лесного хозяйства. Бывшим унтер·

Офицерам мы даем возможность посещать

школу инженеров, чтобы пополнить свой

теоретический багаж.

3. Нескопько спов о необходимом со­

СТОIIНИИ здоровыl!

- Многие из поступающих к нам не

проход_т, К сожапению, медицинскую ко­

миссию. Причиной ЯВПIlЮТСII нарушеНИII спуха

и зрения. Таким 'образом, те, кто носит
очки, к 3КЗilменам не допускаются.

4. Имеет пи значение возраст!

- Мы ориентируеМСII на возрастную груп·

пу от 23 до 28 пет, при этом возможны и

искпючения.

5. Какими пьготами попьзуются агро­

пипоты!

- СтараеМСII направить пилотов на ра­

боту - после окончаНИII курсов - с учетом

их пожеланий. Отпуск составляет 24 рабочих

ДНII . Если место житепьства наХОДИТСII да­

пеко от работы, преДПРИlIтие оплачивает

расходы на дорогу. Возможно строитепь­

ство собственного дома. Поспе года работы

пипотам и чпенам их семей предоставляет­

ся скидка на авиабилеты.

По материапам журнапа "Fl iger геупе» ГДР

Под загрузкой 3· 37 «Шмель» .

ПIIТЬ вопросов О прОфессии агропипота ­
командиру эскадрипьи доктору Петеру Манку .

1. Какие качества необходимы ДПIl этой

профессии!

8 полете «сп врке » - самолет 3-37-2 .

ОБУЧЕНИЕ

НАЗЕМНЫХ СПЕЦИАЛИСТОВ

Другая задача преподаватепей академии ­
подготовка технического персонала. Они де­

ПIlТСII на две категории - авиамеханики и

техники. В то вреыя, как первые специапи­

зируются исключительно на двиrатепе. ппа­

нере и других частях самопета, вторые раз­

бираЮТСII не топьк·о в конструкции пе­

гвгепьнеге аппарата, но и выполняют ФУНК ­

цИИ руководитеЛII. ДПIl этого ему необ·

ходимы дополнительные знания. Слушатели

изучают метеорологию, навигацию , знако- .

МIIТСII с мерами по обеспечению безопас·

ности полетов и оказанию первой медицин ­

ской помощи. ДПIl подготовки отводитеll

пять месяцев .

бочими местами. Коллектив новаторов под

руководством доктора П. Манка создал на

базе компьютеров тренажер визуальных

попетов.

После успешной сдачи письменных и устных

экзаменов следует послеДНlIlI, практическаll

часть подготовки. Она включает в еебя

многочиспенные учебные полеты по мар'

шруту. Далее следует двухмеСlIчная спе­

циальнаll подготовка (35 петных часов] , ке­

тораll ПРОВОДИТСII ПОД ' руководством пре­

подавателя школы в одном из авиахими·

ческих центров в Гроицше , Доммицше ипи

Фробурге. Здесь будущие агропилоты учат­

ся ннэковысотным попетам н точному само­

петовождению. Первые задания по удобре.

нню и орошению на одноместном 3·37
слушатепи ВЫПОПНIIЮТ с поповиной нагрузки,

котораll потом постепенно увеличивается

до дневной нормы. Точно так же липоты

треНИРУЮТСII гасить пожары сбросом воды

и пнквидировать звгорвняя резяившегеся

маспа при помощи пробкового граНУЛlIтора.

Процесс обучеНИII завершается петным

экзаменом н собеседованием, в котором

кроме командира эскадрипьи принимают

участие инструктор, старший петной группы

и представитепь сеПЬСКОХОЗlIйственнойавиа­

ции Интерфлюга. Прошедшим испытаНИII

присваиваеТСII квалификаЦИII префессненапь­

ного петчика 2·го класса.

Таким образом, будущий пилот преодолел
самые высокие барьеры и все же он еще

не «готов». Это значит, что ему предстоит

на обычном петном попе под наблюдением

пипота-наставннканалетать 50 часов в течение

двух месяцев. И топько после этого он

имеет право самосто_тепьно подниматься

в воздух на своем самопете с рабочего

аэродрома.

Благодаря этому небопьшому авиацион ,

!'ому опыту (что яввяетев неоспоримым

преимуществом), начинающие петчики знв­

читепьно быстрее усваивают спожные гео­

ретические знания. Бопьшим подспорьем в

учебном процессе спужит не только епе­

циапьно оборудованный аэродинамический

кпасс, но и компьютерный кабинет с 8 рв-

Рассказ о курсах сельскохозяйственной авиации Io1нтерфлюга в ЛеЙлциге-Мокау.

Проезжая по магистрали, которая связы ­

вает Шкойдитцер Кройц и Дрезден, можно

часто наблюдать желтых «шмелей). сель­

скохозяйственной авиации, кружащих на ННЗ ­

кой высоте . Ничего удивительного. Здесь,

на окраине Лейпцига, в Мокау, на тер­

ритории аэропорта, раньше принадлежав­

шего зиаменитой ярмарке, вот уже 20 пет

располагаются курсы еельскох ез яйсгвенной

авиации Интерфлюга . На них готовят лет ­

ный н технический персонап.

Агроавиация rДР обрабатывает с воздуха

ежегодно от 4,7 до 5 млн . га сепьскохозяй­

ственных и лесных угодий. Удобрение по­

севов привепо к повышению урожайиости

до 30% с гектара (с 1984 г. страна сама

обеспечивает себя зерном). РазбрасываниР

средств защиты растений с воздуха повы ­

сило продуктивность фруктовых деревьев

в 18-20 раз, а попевых нупьтур в шесть.

Непьэя себе представить охрану лесов без

самопетов сепыозавиации. Они испопьзуют­

СII в борьбе с насекомыми - вредитепями

песа, для прогнозирования и ликвидации

пожаров, контроля лесного «самочувствия» .

За 22 года своего существоваиия шкопа

агропилотов дала страие 315 петчиков, 550
авиамехаников и других гехннчееккх спе­

циалистов . Кроме ТОГО, в ее стенах еже­

годно обучаеТСII снопо 900 работников для

агроавиации и других преДПРИIIТИЙ Интер­

фпюга .

КУРСЫ И ИХ ДИРЕКТОР

В шкопе селыозавиации 30 сотрудников .

Работают они в эскадрипье петной под­

готовки н переподготовки, а также на отделе­

нии ДЛII технического состава. Об успехах

небопьшого, · НО сппоченного коппемтнва го­

ворит также тот факт, что 10 его инструк­

торов быпи награждеиы орденом "За заспуги

перед Отечеством» первой степени, 20 ­
орденом "Знамя труда» 1 и 2 степеней.

Директор курсов - выпускник педагоги­

ческого института Гюнтер Шторх. С 1984
года он руководит шнолой. Ему 48 пет . В

1957 г. Гюнтер вступип в оборонное Об­

щество (ГСТ). На его счету - 520 прыжков

с парашютом. Он и теперь считается одним

из пучших в Тюрингии тренеров по пара­

шютизму.

АВИАЦИОННАЯ ТЕХНИКА

В качестве учебных на курсах нспспь­

зуется семь двухместных самопетов 3-37-2
и четыре одноместных 3-37 "Шмель». Все

они оборудованы бортовой радиосвязью.

Школе принадпежит также самолет ПЗЛ­

106БР "Крук». Он спужит дпя переучива­

ННА ПИПОТОВ сеПl.скохозяЙственноЙ авиации.

Машина оборудована второй кабиной, ко­

торую установили перед местом петчика.

Дпя учебных попетов, кроме того, яепопь­

ЗУЮТСII вертопеты Ка-26, пипоты которых ра­

ботают не топько в агроавиации, но и на дру­

гих преДПРИЯТИIIХ Интерфпюга.

ПОДГОТОВКА ЛЕТЧИКОВ ~

Кандидаты в летный состав обучаются

онопо года. Вводный трехнедепьный теорети­

ческий курс дает им элементарные энення,

псавопяюшяе участвовать в приемных испы­

таНИIIХ. Они завершают первый этап. Затем

слушателей разбивают на петные группы,

и начинается подготовка на самопетах 3-37·
2. Перед большим теоретическим курсом,

освоить который кандидатам предстоит в

спедующем году, каждый из них имеет налет

окопа 15 часов н несколько самостоятель­

ных попетов .
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На истории едва ли не каждого самолета в каши дки мож­

ко паnисать если не ромак, то во всяком случае доброткую

повесть. Сгоякновения сиждений и мнений; огверенисые

решекия и неожиданные находки, крах иллюэий и уnор­

ные стремлекия к камечеккой цели - вот далеко не nол­

кый nеречекь «драмы идей", раэыгрываемой при создании.

современной машикы.

И все-таки то, что произошло в nроцессе nроектировакия,

строительства, испыз-аний и доводки истребителя-nерехват-

чика Су-27, вряд ли можно изложить в каком-либо иэвестком

литературком жанре. Разве что... в детективе! Может быть,

кто-то и разработает такую кокцеnцию материала, а мы в этой

публикации за кеимекием места огракичимся садепьнымн

фрагменхамн этой охнюдь не сзандархной истории .

Наш норреспонденз: Евгений Павлов беседует с Генвраль­

nым коnструктором ОКБ имеnи П. О. Сухого М. П. Симоновым ,

В годы еоэдания Су-27 ок был главным нонссрингором

этой машиnы.

- Михаил Петрович, в nачале шести ­

десятых годов, после авиациоnnого па ­

рада в Тушике, оказавшегося, к сожале­

кию, последним, средства массовой

информации. па Западе опубликовали

ставшую хрестоматийкой статью под

броскиilt заголовком «Сихой - коnст ­

руктор, вышедший из генв». В пей, в

часткости, сообщались некогорые све ·

деnия о nовикках того времеnи

истребителях-бомбардировщиках Су-7Б

и исхребиаепях-перехваачиках Су-9 и

Су-ll. Ситуация в этом году склады

вается похоже - ОКБ имеки П. О. Су ­

хого вновь выходит (,из теnи " - впер ­

вые па междупародnой выставке в Па­

риже демоnстрируется боевая техnика

с маркой (,Су " ...

- Нам не очень нравилось название

статьи . Оно базировал ось на неправиль­

ной концепции - Павла Осиповича, мол,

« зажимал и » , не давали работать и по­

этому его сверхзвуковые самолеты появи­

лись позже, чем остальные советские .

В действительности все обстояло иначе .

Не склонный к афишированию успехов,

выражаясь современным языком , само-

рекламе, основатель нашей фирмы за­

ботливо собирал «под свое крыло»

талантливых , дерзких, я бы сказал, в своих

стремлениях конструкторов. Уровень раз­

работанныхими технологий создания но­

вых образцов авиатехники , как правило,

опережал и зарубежный , и отечествен­

ный опыт . В соответствии с тогдашними

традициями лучшие самолеты станови­

лись закрытыми для иностранной авиа­

ционной общественности и еще более

закрытыми для наших соотечественников .

Только этим объясняется, что любая

информация о наших машинах восприни­

мается до сих пор как сенсация. Сейчас

ситуация изменилась . Мы приближаемся

к « п ари тету гласности » в области ин­

формации о разработках боевой тех­

ники. ТО есть стремимся к тому , чтобы

сообщать в печати, демонстрировать на
выставке не меньше того, что делают

в подобных случаях страны НАто .

Но, кстати , и не больше . Я готов к отк­

ровенному разговору о Су-27, машине ,

доставшейся нам далеко не легко.

- Очень интригующее начало беседы,

Михаил Петрович! Воздержусь пока от во­

просов ...

- С самого начала проектирования

самолет Су-27 разрабатывалс я как ист­

ребитель-перехватчик без какой-либо

возможности действий по наземным це­

лям . В качестве отправной точки

«конкурента» - был выбран американ­

ский истребитель F-15 « И гл» . Его данные

были заложены в компьютер и проигра­

ны в соревновании с нашей первона­

чальной моделью проектирования. По­

лучили соотношение 1,35: 1. В · соответ­

ствии с принятой концепцией начали

строить самолет Т-10. Это был пер­

вый в Советском Союзе «неустойчивый»

самолет с электродистанционной систе­

мой управления. По западной термино-

•п огии - самолет с аэродинамикой, оп­

ределяемой параметрами систем уп­

равления, или самолет с электронной

устойчивостью . Первым таким самолетом

был американский F-16. В разработан­

ную отделом аэродинамики нашего ОКБ

совместно с ЦАГИ интегральную аэро­

динамическую схему было включено

оживальное крыло с тупым наплывом

и деформацией срединной поверхности .

Летом 1977 года шеф-пилот нашегС

ОКБ Герой Советского Союза ВлаДим;if

Сергеевич Ильюшин совершил на т-ю
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~ ...... в НЕВЕ отчизны

....спыган ....я.
дожидаясь

заложили

первый полет, и нечепись

Все шло хорошо, и, не

окончательных результатов,

еще 10 машин ...

Генераn"н"," конструктор не деnаn nar­
зы в рассказе. Н я не прер ....аn ero воп­

росом. Но то, что вы сейчас про"тет~,

прозвучаnо тегАа, квк rpoM сред" ясноrо

неба. An. З8"аЗЧИКiI - ВВС " пво.
но rОр8ЗДО rромче - в Министерет.е

авиационной промыwnенноети.

-- Сейчас уже трудно установить, от­

куда пошла ош ....бка --: то ли нас де­

з ....нформ ....ровели при анализе возмож­

ностей конкурента, то ли мы сами не

поверили в достоверность о сообщае­

мых возможностях F-15, но однажды,

трезво все вэвес .... в и заложив в компью­

тер уточненные AaHHble, получили об­

ратное соотношение-- проигрываемс ре­

зультатом 1: 1,35. Выполнив все пункты

технического задания, мы сделали пос­

редственную машину. Она не соответство­

ваnа мировому уровню ни по дально­

сти, ни по.маневрен·ности.

- Итак, т"пичный скандаn «времен звс­

тоя» - проект поnностыо соот.етству·

ет техническому ЗВДilНИIO, не вызывает

еомнени" у. заказчик., миниетерст,о

rOTo.o ДоnоНеит" об очередной по&е~е

совет~кой н.уч"о-техническоlii мысnи, а•••
раЗр860ТЧИК BApyr ставит все с Hor
на rOIlову, 6..ет себ. в rpYA" и за •
lIяет о том, что все нужно иа"ина ..
еначаnа. '

Как же раЗlиваnис.. событи. даn..ш.'

-- Нас очен~ поддержал тогда рабо­
тввший заместителем министра Иван

Степанов.... ч Сипаев. При этом было полное

непонимание со стороны министра

В. А. Казакова. Но мы стояли на своих по­

з ....ц ....ях твердо и к моменту решения

вопроса быпи вооружены новой концеп­

цrей, возвращающей нас на исходные

поз иц .... и превосходства над конкурен­

том. То есть у нас был- готов проект

нового самолета, хотя и под тем же

названием. Уклады вались мы и в сроки

поставки его на вооружение, хотя это

и потребовало значительных усилий.

Большой вклад в это дело внес аэро­

динамик нз с ....БНиА Станислав Кашафут­

динов.

- То, что серийные самоnеты Су·27

отnичаlOТС. от прототипа Т-10, наход.·

щеrОСА на веч"ой стоянке в Монинсиом

музее ВВС, "lOбитеm6 авиации ВИДНО

невооружеННIIaIМ rnIЗОМ. Однако раз реч..
идет 0& изменении концепции BCerO

- проекта, неn..з" nи остановит"с. на IТОМ

nодробиееl

- Прежде всего мы уменьшили МИ­

дель самОлета на 20 процентов. Тот,

кто знаком даже с азам.... проектирова­

ния, nol;tMeT, что это знач ....т. Получилось

так, что от прежнего самолета остались

катапулЬт ....руеМое кресло К-36 KOHCTPYf<­
ц ....и Гая Северина да колеса Боковы�x

стоек шасси. Остальное сделано заново.

Далее - крыло. На серийном Су-27

оно совершенно другое. Наплыв теперь

с острой кромкой. Передняя кромка

кры�аa прямая и весь ее размах зан ят

адапт ....вным предкрылком, работающим

совместно с флаЙперо~ам"". Всем этим

«хозяйством» командует электрокоманд­

ная система, как бы размазанная сво-
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ими каналами в целях боевой ж ....вучест ....
по объему самолета. При разл ....чии в

показаниях каналов система соб ....рает их

" «кворум» -и «совравw ....й» канал отклю­

чается. Так что надежность -- высокая.

Изменено положен....е передней стойки
шасси, На прототипах, опасаясь высоких

нагрузок на нее, мы размещали ее бл ....­
же к носу. Предприняв радикальные ме­

ры, усилили стойку и перенеспи ее в

более заднее положен ....е. В результате ­
повысилась маневренность на земле. Са­

молет разворачивается практ ....чески на

месте. Благоприятно новое положен ....е
стойк .... для уменьшения вероятности попа­

дан .... я посторонних предметов с полосы

8 воздухозаборники двигателеl;t. Для эа­

щ ....ты лопаток компрессора служат также

устанавл ....ваемые в каналах воздухоза.Бор­

ников сетки. 'В крейсерском полете они

убираются.

- Михаия Петрович, ОДНО из .идимых

от"ичи" протот"па от серийнorо само­

пета -- расnопожение кипей.

- Аэродинамика самолета Су-27 ­
в знечитепьной части вихревая. Генери­

pyeM~le передним наплывом вихри служат

для увеличения эффект ....вност .... управляю­
щ ....х и стабилизирующих поверхностей

и для предотвращения отрыва погранич­

ного слоя на больших углах атаки.

Как я уже говор ....л, напл ывы на Т-1О
.... Су-27 принципиепьно разные. И место

расположения килей на том и другом

самолетах выбрано соответствующим об­

разом. Теперь можно сказать, что кили

у нас установлены там, где нужно.

Но должен замет ....ть, что в ....хревея аэ­

родинамика -- вещь очень сложная. И в

процессе испытаний и' доводки мы, об­

разно выражаясь, «таскали» кили по все­

му самолету.

Проwу нескоn"ко спов сказать о ея­

nQ80Й установке самояета.

-- Коллектив ОКБ имени Арх ....па Ми­

хайлоВ ....ча Люльки, а во время созда­

ния двигателя АЛ-31 Ф просто его ОКБ -­
неш собрат и единомышленник по духу

и подходу 'к проектированию маш ....ны.
Там работают конструкторы, смело иду­

щие на риск, применяющ ....е самые сов­

ременные технологи и. АЛ-З1 - первый

в Советском Союзе Д8УХКОНТУРНЫЙ дви­

гатель такого класса. По своим удель­

ным параметрам он находится на выс­

шем уровне мировых ДQстижений,' как и,

в свое время, все разработки этого

ОКБ.

- Михаип Петрович, ВЫ рассказаnи о

мужестве тех, кто 6pan на се6. риск

разработки, в реwитеn"ный момент взяn

на себя всю попноту ответственности

за неудачу•••

- Пон ....маю. Пора расс~азать .... о тех,

для кого риск, мужество, готовность от­

дать жизнь в борьбе за познание не .... з­
вестного - категории, лишенные какого­

либо переносного смысла. Я говорю о лет­

чиках-испытателях нашего ОКБ ... Евгений

Соловьев. Мы не знали тогда еще как

частотные ~арактеристики управления со­

четаются с возможностями человека.

Женя попал в резонансный режим и по­

г ....б - самолет разрушился. «Черный

ящ ....к» остался цел и четко зафиксировал

картину трагед ....и. Это помогло нам сра­

зу все ~справ ....ть.
Затем была потеряна еще одна ма-

шина. Погиб Александр Комаров.

Прич ....ну этой катастрофы искал .... долго
и окончательно все себе представил ....
только после уникального полета Ни­

колая Садовникова, в котором на "ре­

дельном режиме отлетела большая

часть консоли крыла. Оказалось, что рас­

четные шарн ....рные моменты, введенные

при проектировении адаптивного пред­

крылка, были занижены нам .... в несколько

раз. При продувках в трубах бывают

ошибки, ....спревпяемые обычно введением

поправочных коэффициентов. В нашем же

случае модельный эффект. дал многократ­

ную ошибку. Она и пр ....вела к гибели

Комарова.

Вернусь, однако, к полету' садовн ....ко­
ва. Находясь в кабине самолета с отор­

ванным крылом, он уже держал руки не

рычагах катапультируемого кресла. И

вдруг - каким-то чутьем, свойственным

только таким летчикам экстра-класса, по­

нял, что маШlo1на успокаивается. Он оставил

катапульту в покое н увел самолет

на высоту. Там понял, что ею можно

упр~влять и даже посадить, Су-27, послуш­

ный воле мастера, сел фактически с одним

крылом. Когда мнформвция о похожем

случае с F-15 появилась в западных.

журналах, мы не уд ....в ил ....сь. А главным

итогом мужественного пос;:тупка Садов­

никова, доставившего на аэродром факти­

чески обрубок самолета, стала полная

ясность о причинах катастрофы Комарова.

Подтвердилась одна из. выдв ....нутых ава­

рийной КОмнссией версий. С тех пор ни

на одном сер ....йном самолете по тех­

ническим пр ....ч ....нам происшествий не

бьiло.

Отдадим допжное reHepilnItHOMY кон·

структору - такой oTKpoвeHHblii рас·

сказ, по краiiней мере на страницах на·

wero журнаП8~ :- впервые. Напомним,

что свой своеобразный репортаж М. п.

Симонов ведет С' :испытаний·,n~p.,oro ете­

чественноrо и BToporo в мире С;амоnета

с эпектронной устоМчивост~lO, то есть с

поrр~ничной попое..., от·деliRtOщеЙ уме·

ние, 'опыт от неизвестности.

7' МИХ8Иn Петрович, западная печать

wирок~ комментирует ABYXMecTH...ii
учебно-боевой Су-17У&, рассматривая_то,
самоnет, как ,тапный в ПВО нашем етре­

ны. Чем вызван 8ТОТ особый интерес!

Вед.. и ран..ше все боевые «Су)) сtроиnись

8 двухместном варианте•••

- В данном случае есть существенный"

момент. Су-27УБ л ....шь по традиц:~и
кпессифиц ....руется как учебно-боевой' св... .;
молет. На нем, в оТл ....чие от больw .... ticТ~
еа «спарок», 'полностью сохранена вс·я

с ....стема оружия и управления им. Какой

самолет иметь на вооружениlo1, одноме­

стный, двухместный, -- решать заказ­

ч ....ку. Для охраны, например, северных ру­

бежей нашей страны более приемлем

AByxMecTHbIi:i перехватчик. Психологиче­

ский климат на борту, когда самолетом,

барражирующ....м над студеным морем,

управляет экипаж из двух человек, сущест­

венно лучше. Думаю, это понятно.

-- Два rOAil назад страницы западных

журиаnов 060шеll броски" фоторепор.

таж -- Су-17 с выпущенным тормоз·

ным щитком, сиятыii С 6nизкоrо рассто.­

ни••••

- Надеюсь, отныне вероятность такого

инц ....дента станет невозможноЙ. Я ....Мею



в виду заключенное между прввигепьсг­

вами СССР и США «Соглашен ....е О пред­

отвращении опасной военной деятель­

ност .... », А тогда произошло вот что.

Неговсний разведчик Локх ....д «Орион»

наблюдал за группой советск ....х боевых

кораблей. Наш Су-27 выполнил его

учебный перехват. Экипаж «Орионеэ ре­

шип прогнать наш перехватчик из этой

зоны. Для этого он снизил скорость

до минимальной и стал пересекать курс

нашего самолета, а затем стал «сыпать­

ся» ему на спину. Командир «Ориона»

не учел лишь одного минималь­

ная скорость Су-27 ниже, чем у «Орионе».

Короче говоря, советский летчик вызов

принял и продолжал полет под брю­

хом разведчика на низкой скорости. При

этом пилоты «Орионе. потеряли Су-27.

В результате опасного маневра развед­

чяке самолеты пришли в соприкос­

новение. «Орион» своим винтом «отфре-

зеровал» перехватчику радиопрозрач­

ную законцовку киля. Су-27 благополучно

вернулся на базу. Разведчlotку повезло

меньше. Осколки винта пробипи ему

фюзеляж, двигатель задымил, и «Орион»

ушел в сторону берега.

- Спаси60, Миханп Петрович, 38 ее­

Аерж.т.п-.иуlO бесеАУ. Н8дееМСJl пее­

ne возвращеин. ваших п.тчинов И3

Ле 5ур.е узм.т.. подробноети ...
- Обязательно расскажем.

СУ-17
ТЕХНИЧЕСКИЕ

СВЕДЕНИЯ

Одноместный двухд8игательны�й ист­

ребитель-перехватчик Су-27 создан в

опытно-конструкторском бюро им.

П. о. Сухого и предназначен дл я пе­

рехвата воздушных целей.

Современная аэродинамическая ком­

поновка, мощные и экономнчные двух­

контурные турбореактивные двигаТел .... ,
большой запас топлива, широкий диапазон

высот .... скоростей полета, высокоэффек­

тивный комплекс радноэлектронного обо­

рудования, современное управляемое

ракетное вооружение делают Су-27 не­

заменимым для решения задач перехва­

та воздушных целей.

Высокая тяговооруженность, электро­

дистанционная система управления са­

молетом с автоматическим ограниче­

нием угла атаки и предельной пере груз­

ки, адаптивная механ ....зация крыла, с ....с­
тема управления оружием с испопьао­

ванием оптико-электронного локатора и

нашлемной системы целеуказания, мощ­

ное ракетное вооружение и встроенная.

пушка кал ....бра 30 мм позволяют ....стре­
бителю-перехватчику Су-27 уверенно

вести ближний маневренный воздушныi::i

,бой.

Двухместный учебно-боевой самолет

под обозначением Су-27УБ сохран яет все

боевые возможности Су-27 и обеспечи­

вает отличный обзор летчикам из обеих

кабин.

На рекордном варианте перехватчика

Су-27, имеющем обозначение П-42, в

1986-1988 годах установлено 27 мировых

рекордов скороподъемности и высоты го­

ризонтального полета.

СИСТЕМА

УПРАВnЕНИSI ВООРУЖЕНИЕМ

Когерентная

импульсно-доплеровская РЛС

Оптико-электронный локатор

Нашлемная система целеуказания

ВООРУЖЕНИЕ

Десять управляемых ракет

класса «воздух-воздух»

Встроенная пушка калибра 30 мм

Су-17 Су-17У6

взп.тмый вес, кг: Максимапьна. _испnуа-

НОрМ8nЬНЫЙ 11000 11500 Т8Циоина. переrрузиа

максимаnьный 30000 30000 Максимапьна.

Стартова. дапьмость попета, им

т.rовооружеммост" 1,1 1,1 ДnИИ8 раз6еrа, м

М8исимап..ное чисnо М Дnина пробеrа, м

попета 1,35 2,35 Двиrатепи:

Практический потопок, м свыше 1 ТРДД АЛ-31ф сум-

18000 18000 мариой т.rоЙ

9 9
CBwwe

до 4000 3000
500 550
600 650

1S 000 15000
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- ~ а' ав • ВD3ВРАЩААСЬ К НАпеЧАТАННDМЫ

«••• я ТОЛЬКО учусь»

Геннадий МАКСИМОВИЧ

Увидеть этот самолет хотелось давно.

Еще в лрошлом году В интервью

корреспонденту нашего журнала Гене­

ральный конструктор Алексей Андреевич

Туполев рассказывал о нем, но тогда

машина только проходила комплекс на­

земных отработок. Потом пришло сооб­

щение, что пока единственный Ту-204

совершил свой первый полет . Чуть позже

на летно-испытательной станции удалось

издали увидеть его, сияющего в лучах

весеннего солнца непокрашенным метал­

ЛОМ . И вот стало известно, что самолет

планируется показать на авиакосмическом

салоне в Ле Бурже . Как тут было удер­

жаться и не познакомиться с ним поближе.

Среди многочисленных, стоящих на

лет но-испытательной станции, хорошо

известных и знакомых только по расска­

зам машин, Ту-204 выделялся сразу.

Чем? Да, пожалуй, тем, что СВОИм ви­

дом напоминал , как показалось, силь­

ного , но почему-то немного грустного

зверя. И легкую грустинку придавали

ему, скорее всего, опущенные почти до

самой земли гондолы двигателей диа­

метром чуть больше человеческого рос ­

та - два турбовентиляторных ПС-90А

с большой степенью двухконтурности,

разработанные КОНСТРУКТОРСК>1М бюро

под руководством Генерального конст­

руктора П. А . Соловьева . Кстати, такие

же двигатели стоят и на Ил-96-300,

который также выставляется в Париже .

Конструкция их, состоящая из 11 моду­

лей , облегчает возможность замены лю­

бого из них при эксплуатации.

Подойдя блнже, убедились, что само­

лет действительно красив , несмотря на

скромную еэрофпотовскую раскраску. На

хвостовом оперении уже был выведен но­

мер - СССР 64001 , подтверждающий,

что машина, хотя и в единственном эк­

земпляре, начала совершать демонстра­

ционные полеты по трассам.

Приглядевшись. обратили внимание на

некую «з ал и з ан ност ь» его форм, особен­

но в местах перехода одной части пла­

нера в другую. В зонах соединения

крыла и оперения с фюзеляжем, пило­

нов мотогондол С крылом внешние об­

воды оптимизированы. Значительно улуч­

шено качество внешней поверхности, сок­

ращено до минимума количество над­

строек, таких, как антенны, датчики , насад­

ки. , ; Улучшена их аэродинамическая

форма.

Поднявшись по трапу в самолет, ока­

зались в пилотской кабине. Все здесь

соответствует рассказанному А . А . Тупо­

левым. Для экипажа - удобные крес­

1)а. Приборов - намного меньше обыч­

нОГО. А экраны цветных дисплеев придают

довольно просторному помещению ка­

кую-то загадочность, которую, пожалуй,

таит в себе вся сложная современная

техника.

Надеялись увидеть большой и красивый
салон ... и почувствовепи невольное разо­

чарование. Перед глазами предстали

многочисленные приборы. в назначении

которых сразу трудно было разобраться .
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Вспомнилось, что самолет этот первый,

проходит всесторонние испытания, а для

них требуется измерительная аппара­

тура. И действительно, здесь регистри­

руется около двух с ПОЛОВИНОй тысяч

различных параметров.

Зато хвостовая часть салона полностью

оправдала все наши ожидания. Новые ,

более удобные, чем на прежних само­

летах, кресла по три в ряд. Шаг меж­

ду ними тоже стал больше. Увеличено

расстояние между подлокотником и окон­

ной панелью интерьера. Широк и цент­

ральный проход . Над креслами - вмес­

тительные багажные полки с закрываю­

щимися дверцами. Вещи из них выпасть

не могут .

Все элементы красивого интерьера

пассажирского салона выполнены из деко­

ративно-отделочных материалов, соот­

ветствующих международным нормам

по пожаробезопасности . Каждое место

обеспечено кислородным питанием и

масками, которые могут размещатьCJI как

на багажных полках, так и в спинках

кресел .

Словом, салон и кабина экипажа

отличаются ВЫСОКОй КОМфортабельно­

стью. Но больше всего и.нтересовало, ка­

кими будут летные качества нового са­

молета?

На обсуждении полетных заданий уз­

нали, что основное требование заключа­

лось в том, чтобы выяснить, как работает

резервный контур элекгродисгенционной

системы управления. Ведь у Ту-204

таких контуров три: основной цифровой,

резервный аналоговый и аварийный , что,

конечно же, повышает 'безопасность по­

лета. Взлет должен был производиться

на первом из них . А далее - сам полет

и выполненне разлнчных режнмов, так

называемых, «зубцов» - на резервном .

Посадку планировалось осуществлять

опять на ОСНОВНОм контуре снстемы уп­

равлення.

Во время «зубцов» планировалось со­

вершить полет с установкой закрылков

на 26 н 37 градусов, а потом выполнить

разлнчные конфигурации по крену с уста-

нОВкой их на 18 градусов на скорости

280 км /ч. В плане полет на од­

ном двнгателе. Как видим, программа

довольно сложная . Но нам объяснили ,

ЧТО это обыкновенный испыгагепьный ра­

бочий день. Итак - сегодня тридцатый

взлет Ту-204. Всего же он налетал более

50 часов .

В испытательном полете на новой ма­

шине журналистам отказалн . Разрешил н

лететь на самолете сопровождения ­
Ту-134, чтобы посмотреть на «испытуе­

мого» СО стороны Н сфотографнровать

его в полете.

На борту самолета сопровождення

приборов было не меньше, чем в Ту-204 .

Понятно, ведь он взлетает не просто для

«безуч астно го созерцання», а чтобы вести

свою работу. Его приборы также долж­

ны регнстрировать сотни параметров, но

уже как бы со стороны .

Наша машина поднялась в воздух пер­

вой. Необходнмо было провернть мете­

оусловия на заданной высоте. И надо ска­

зать, что довольно скоро началн не на

шутку волноваться . Не за себя, хотя

Ту-134 болтало изрядно, а за то, что так

и останемся в воздухе одни, а Ту-204

не взлетит из-за неважной погоды.

Но примерно через час пришло сооб­

щение, что новый самолет отправляется

в полет . Смотрим в нллюмннаторы и за­

мечаем, как быстро Ту-204 набнрает

высоту. Вскоре уже можно было разгля­

деть опознавательные знакн н довольно

ярко окрашенные загнутые вверх конце­

вые поверхностн.

Следим за полетом.

- Вот сейчас наш подопечный перей­

дет на резервный контур системы уп­

равления, - предупредил Викгор Грн­

горьевич Коваленко, ведущий инженер по

летным испытаниям , который находился

на борту Ту-134 вместе с намн . - Теперь

смотрите, вскоре начнутся "зубцы» . Хотя

уверен, что переход на резервный кон­

тур управлення пройдет нормально.

Ведь самолет отрабатывался на стендах,

куда была заложена вся программа .

Самое главное в том, что характернс-



гики, заложенные на стендах и получен­

ные в реальных полетах, имели незна­

чигепьные отклонения . Доводкой основ­

ного контура системы управления МЫ сей­

час и занимаемся.

Что касается других характеристик, -­
давал пояснения Коваленко, имею

в виду прочностные,экономические, аэро­

динамические, то они целиком подтвер­

дились, и тут никаких неожиданностей

нет. Это очень важно, так как 98%
агрегатов, заложенных в самолет, проек­

тирсвелись специально для него. И полу­

ченные сегодня результаты не могут

не радовать.

Затем Виктор Григорьевич рассказал о

применяемых на самолете новых компо­

зитах . Невольно подумалось , что есть

у нас в стране немало очень прочных

немегеппических, синтетических материа­

лов . Только мы с вами их практически

не видим. Многие материалы, применяе­

мые в авиастроении, при создании косми­

ческих кораблей , к сожалению , мало еще

находят примененив в народном хозяй­

стве, в быту . Вернее, не то, что не на­

ходят, просто не знает о них никто,

о таких их качествах, как легкость, проч­

ность , негорючесть. Разве это дело?

Давно пора применять их не только в авиа­

ционной и космической технике .

Так, кстати, поступают на Западе. Там,

как только в космической или военной

промышленности появляется какой-то но­

вый материал , сразу решают, что выгод­

нее : скрывать его или открывать? И чаще

побеждает вторая точка зрения : продают

технологию и сами материалы .

...Снова смотрим в иллюминатор. Ту-204

приближался к нам. Лучи солнца прор­

вали образовавшуюся туманную дымку

и машина предстала перед нами в пол­

ной красе . Наверное потому , что оба

самолета шли с одинаковой скоростью,

казалось, что Ту-204 легко парит в возду­

хе.

-- Нравитсямне эта машина, -- негром­

ко сказал Виктор Григорьевич, видя,

что мы тоже любуемся самолетом, -­
хотя поначалу и казалась несколько не­

обычной, особенно, когда не была покра­

шена. Скорее всего, из-за ее больших

двигателей, расположенных столь низко,

что за аэродромами, где она будет взле­

тать и садиться, придется следить особен­

но тщательно.

Пришлось признаться, что примерно та­

кое же ощущение было в первый момент

и у нас. Но интересовало другое:

как отнесся к самолету Аэрофлот?

-- Первый вопрос МГА касался эконо­

мичности -- совпадает ли она с той,

что была заявлена. На сегодняшний день

чемпионом по этим показателям у нас

в стране является Ту-154М. Но у него

фактический расход топлива в полтора

раза выше, чем у Ту-204.

При ЭТОм не надо забывать, что Ту-154М

перевозит до 170 пассажиров, а наш -­
до 214. Именно поэтому машиной уже

заинтересовались многие социалистиче­

ские страны. Спрашивают, когда будем

ее продавать? Но смотрите, сейчас нач­

нется смена режима у правого двигателя .. .
Пилоты сопровождающей машины

сделали так, что Ту-204 находился к нам

именно правым бортом . Через несколько

секунд из правого двигателя вырвался

небольшой черный шлейф. Красивый раз­

ворот . Как пояснил Коваленко, режим на

минимально допустимых скоростях.

-- Ну все, сейчас Ту-204 пойдет на по­

садку, -- повернулся к нам Виктор Гри­

горьевич. -- На данном этапе количе­

ство налетанных часов для нас -- не са­

моцель. Главное -- выполнить програм­

му и выявить как можно больше дефек­

тов, если такие действительно сущест­

вуют. Но не надо забывать, что это

первый экземпляр машины и именно по

его полетам определяется надежность

отдельных агрегатов, проверяется их ре­

сурс.

Сейчас отрабатывается тот этап, после

которого уже можно выполнять зачетные

сертификационныеполеты. Теперь-то это

делается намного быстрее. Раньше сна­

чала данный этап проводили сам,,!,

а потом повторяли его совместно с пред­

ставителями ГосНИИ. Сейчас же сразу

вместе участвуем в сертификационных

полетах, чтобы и наши, и их пилоты ра­

ботали на одних и тех же режимах.

Это почти вдвое сокращает время ис­

пытаний...
Пока мы разговаривали, Ту-204 ушел

вниз, и сопровождающая машина пош­

ла за ним вдогонку. На взлетно-посадоч­

ную полосу заходили сразу два самолета,

хотя приземлиться обоим было нельзя:

Ту-204 спускался прямо на центр полосы.

Летели мы крыло в крыло на неболь­

шом расстоянии . Вот Ту-204 коснулся

полосы, и в тот момент, когда он уве­

ренно побежал по ней, Ту-134 начал рез­

ко набирать высоту.

-- Наш пилот просто хотел показать

вам, как Ту-204 красиво садится,

улыбнулся Виктор Григорьевич Ковален­

ко, увидев наше удивление. -- А мы

сейчас сделаем еще один круг и тоже

зайдем на посадку...
И действительно , через несколько ми­

нут Ту-134 тоже побежал по бетонке .

Перед тем, как покинуть самолет, подош­

ли к командиру корабля Валерию Викто ­

ровичу Павлову, чтобы поблагодарить его

за полет . Заодно и поинтересоваться,

а не было ли ему обидно командовать

самолетом сопровождения, хотя, на­

сколько мы поняли , он ПИЛОТ высокого

класса?

-- Нисколько, -- улыбнулся Павлов. -­
Ведь я готовился к полетам и на Ту-204.

Но потом комиссия определила состав

основного и дублирующего экипажей.
В первый вошли Талалакин и Матвеев,

а командиром дублирующего назначили

ме·ня. На стендах новой машины работал

много, да и сам выполнил на ней шесть

полетов, в ТОм числе один в ка-

честве командира.. . .
Вскоре состоялся разбор полета. Что­

бы понять суть всего этого разговора,

в котором участвовало десятка два лю­

дей, надо было быть очень квалифи­

цированным специалистом и разбирать­

ся во многом, от электроники до дизай­

на, столь разнообразные вопросы под-
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нимаЛl..СЬ и обсуждались. Главный вывод

сводился к следующему. : испытательный

полет прошел нормально, обнаружено не­

сколько незначительных дефектов, кото­

рые вполне можно исправить в тече­

ние нескольких часов.

Оставалось только порадоваться за кон­

структоров и создателей нового самолета

Ту-204.

По окончании разбора подошли к ко­

мандиру первого экипажа, мастеру спор­

та по высшему пнлотажу, в свое время

давшему «путевку В небо» Светлане Са­

вицкой , заслуженному летчику-испыта­

телю Андрею Ивановичу Талалакину и

поинтересовались впечатлением о НОВОм

советском пассажирском самолете .

- Как пилот , летавший на сорока ти­

пах самолетов этого конструкторского

бюро, могу сказать, что это очень

хорошая машина, надежно ведет себя

в воздухе, - ответил Андрей Иванович. ­
Она понравилась мне с первого полета,

и показалось даже, что знаком с ней дав­

ным-давно . Хотя, по большому счету, мо­

жет та " оно и было на самом деле. Ведь

первому полету предшествовала боль­

шая работа на стендах, связанная с вы­

бором самой схемы управления, ее

алгоритма. Когда я вошел в кабину

Ту-204, огляделся, сел в кресло, то сра­

зу почувствовал себя в привычном ра­

бочем кабинете. Возможно, столь быст­

рому привыканию к новым условиям

способствовало и то, что мы трижды

пытались совершить первый вылет, но по

различным, от нас не зависящим причи­

нам, он откладывался. То погода мешала,

то еще что-то . И трижды мы ездили

на старт, делали рулежки, пробежки, но в

воздух так и не поднимались . Однако я

невольно еще больше свыкся с самолетом,

и к первому полету он для меня был

уже полностью освоен.

Лично я считаю, что Ту-204 смело можно

назвать машиной нового поколения, так

как на ней впервые в пассажирской

авиации установлена практически полно­

стью автоматизированная система управ­

ления, есть масса и других отличитель­

ных достоинств. И с такой оценкой,

уверен , согласятся многие . Имеются у нее

и свои особенности . Но для пилотов,

прошедших предполетную стендовую

подготовку, они будут практически не­

заметны.

Еще раз отмечу: отличный самолет.

А то, что мы еще обнаруживаем ка­

кие-то незначительные дефекты, так в по­

добных полетах иначе и не бывает .

В этом, в конце концов, и заключается

работа летчика-испытателя. И когда меня

спрашивают, я всегда в шутку отвечаю:

если мы из каждого полета возвраща­

пись благополучно, значит крупных де­

фектов нет .

Очень важно это мнение опытнейшего

летчика-испытателя. Уж он-то знает, како­

ва новая машина на самом деле. Ведь

он первый поднял Ту-204 в воздух,

начал учить летать.

На прощание еще раз подошли к но­

вому самолету . Сейчас он уже не пока­

зался грустным, а скорее слегка уста­

лым за столь нелегкий рабочий день .

И почему-то складывалось впечатление,

что всем СВОим видом он как бы хотел
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сказать: «Поверьте, скоро Я буду очень

надежным и комфортабельным. Но пока

повторю слова пажа из известной всем

«Золуш ки» Е. Шварца: «Я еще не вол­

шебник, я только учусь ... »

Фото д. Гринюне .

•
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НОВОЕ В АВИАСЕРВИСЕ

Авиакомпания Бритиш Эруэйз на одном из своих лайнеров

Боинг 747, эксплуатирующемся на линии Лондон-Нью-Йорк,

установила специальную телефонную станцию . Она через связ­

ной спутник позволяет пассажирам прямо с борта самолета

связаться с любым населенным пунктом. В СОСТдВ станции

«Свгфон» входят четыре аппарата . Стоимость одной минуты

разговора - 9,5 доллара . Подобными телефонными уста­

новками компания планирует оборудовать и другие дальне­

магистральные самолеты .

Для привлечения пассажиров на свои самолеты Бритиш

Эруэйз сделала и еще один шаг в совершенствовании авиа­

сервиса. На некоторых лайнерах в пассажирских креслах са­

лонов первого класса встроила персональную видеосистему

«С ков ью » , которая имеет стереофоническую акустическую си­

стему и телеэкран размером 1О Х 1О см . Журнал «Флейт

Интернешнл», сообщив об этих новинках , считает, что из-за вы­

сокой стоимости систем они не найдут широкого при­

менения .

На авиабазе ВВС США Эдвардс про­

ходят летные испытания истребителя

короткого взлета и посадки (КВП) F-15
SMTD .
ДЛЯ отработки такого варианта кон­

структоры фирмы Макдоннелл-Дуглас

использовали первый опытный двухмест­

ный истребитель F-15B «Игл». Начала

работу фирма осенью 1984 г ., когда

получила от ВВС США специальный кон­

тракт . В программе летных испытаний ,

рассчитанной на 150 ч (100 полетов),

предусмотрены исследования техниче­

ских усовершенствований, позволяющих

без каких-либо наземных средств осу­

ществлять взлет и посадку ночью и в

плохих метеоусловиях на ВПП длиной от

450 м даже при сильном боковом ве­

тре и низкой облачности.

В числе этих усовершенствований

цельноповоротное переднее горизон­

тальное оперение, для которого исполь­

зованы консоли стабилизатора самолета

F! А-18 «Хорнет» , четырехканальная эле­

ктродистанционная система управления .

Новое шасси допускает посадку после

снижения с большой вертикальной ско­

ростью и на полосу, имеющую неров­

ности высотой 120 мм. Журнал «Флайт

ИнтернешнЛ» подчеркивает, что на

испытываемом экземпляре F-15 SMТО

установлено новейшее бортовое обору­

дование, в частности радиолокацион­

ная станция, позволяющая различать

тип покрытия ВПП (бетонное, грунтовое

и др.) , отличать сушу от водной поверх­

ности .

Скорость захода на посадку для ва­

рианта «ИГЛ» КВП снижена до 240 км /ч

против 260 у серийного F-15. После

касания земли на нем автоматически

включается реверС\ тяги и длина пробега

значительно сокращается.

На испытаниях F-15 SMTD летает с

ЕЩЕ ОДИН ВАРИАНТ

«ИГЛ»

двумя ТРДДФ, имеющими обычные

круглые сопла. В дальнейшем вероятна

установка проходящего сейчас стендовые

испытания нового двигателя с плоскими

соплами. Это, по расчетам, позволит еще

улучшить взлетно-посадочные характери­

стики, так как появится возможность

управлять вектором тяги . Летчик-испыта­

тель Л. Уолкер считает, что использова­

ние плоских сопел и соответствующих

поверхностей управления обеспечит воз­

можность полета на углах атаки до 70
градусов, хотя в программе текущих

испытаний пока предусматривается выход

на углы атаки не больше 30 градусов.

Результатов летных испытаний само­

лета F-15 SM ТО ждут и многие спе­

циалисты США, участвующие в про­

грамме разработки усовершенствован­

ного тактического истребителя АTF.

КОНСОРЦИУМ

СПЕШИТ...

В. КОЧЕТОВ

Западноевропейский консорциум АТР,

в который входят французская фирма

Аэроспасьяль и итальянская Аэригапия,

ускоренно ведет летные испытания двух

опытных самолетов АТР72, предназна­

ченных для эксплуатации на местных

авиалиниях, чтобы успеть еще летом

этого года его сертифицироввгь.

Новый пассажирский АТР72 является

развитием уже строящегося серийно

40-местного АТР42. От своего пред­

шественника новый вариант АТР отли­

чается крылом большего размаха (27,05 м)

и удлиненнымфюзеляжем, что позволило

довести его пассажировместимость до

64-72 человек.

На двух испытываемых минилайнерах

установлены турбовинтовые двигатели

Претт-Уигни PW124B взлетной мощ­

ностью по 2400 л . с. каждый. Их воз­

душные винты - четырехлопастные, с

высоким КПД и малым уровнем шума .

В дальнейшем на серийных машинах

вероятно использование двигателей мощ­

ностью 2600-2700 л . с.

В конструкции самопета широко ис-

пользованы компоэиционные материалы.

Это позволило более чем на 20% умень­

шить массу планера. Консорциум, рек­

ламируя свой новый самолет, особо

подчеркивает, что «семьдесят второй»

является первым в мире гражданским

магистральным самолетом, у которого

кессоны консолей крыла полностью из­

готовлены из композитов на основе

волокон углерода. Они, кстати, исполь­

зуются в качестве топливных баков ем­

костью по 1500 л каждый.

Чтобы ускорить начало поставок ма­

шин заказчикам, первоначально АТР72

будет сертифицирован для эксплуатации

с взлетным весом 19,9 т, а затем 21,5 т.

Крейсерская скорость самолета

530 км /ч, дальность полета, в зави­

симости от загрузки, колеблется от

1000 до 3000 км. Несмотря на относи-

тельно высокую цену самолета

11,5 млн. долларов, авиатранспортные

компании уже заказали почти сто машин

этого типа.

На основе пассажирского АТР72 спе­

циалисты консорциумапланируют создать

патрульный и противолодочный самолет,

который получил название «Петрел» 72.
Задуман и его военно-транспортный

вариант.

ФОККЕР·100

ЗАВОЕВblВАЕТ

РЫНОК

В 1988 г. началась эксплуатация но­

вого небольшого пассажирского лай­

нера Фоккер-100 разработанного спе­

циалистами этой старейшей голландской

фирмы. Самолет рассчитан на 100-
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120 пассажиров и предназначен для

зксплуатации на линиях протяженностью

1200-3400 Км . Он представляет собой

дальнейшее развитие созданного еще в

60-х годах 80-местного самолета F.28
«Фэплоушип» , Первый полет опытной

"модел и 100» состоялся в ноябре 1986 г.

Ровно через год самолет был серти­

фицирован, сначала в Западной Европе,

а потом в США и начал поставляться

заказчикам.

От своих предшественников - серий­

ного F.28 «Фэп поушип » и опытного

F.29 последний вариант семейства

самолетов фирмы Фоккер отличается не

только большим числом пессежирских

мест, что было продиктовано повышен­

ным интересом на зарубежном рынке

гражданских самолетов именно к маши­

нам такой пассажировместимости . Фирма

в Фоккере-100 учла и стремление эк­

сплуатационных компаний приобретать

лайнеры с высокой экономической эф­

фективностью, всепогодные.. Поэтому

1<ОНСТРУКТОРЫ не огреничипись лишь

увеличением размеров фюзеляжа и пло­

щади крыла, но применили новый, вы­

сокоэффективный профипь, позволивший

сразу на 30% повысить аэродинамиче­

ское качество. На «Фоккере-Юё» улуч­

шена механизация крыла, широко исполь­

зованы композитные материалы при из­

готовлении всего планера.

Немалую роль в повышении общей

эффективности машины сыграли установ­

ленные на первых серийных машинах

новые ТРД Роппс-Ройс "Тэй» 620 тягой

по 6280 кг. В дальнейшем возможна

установка более мощных двигателей

"Тэй» 650 тягой по 6850 кг .

Самолет .Фоккер-1 00 оснащен совре­

менным комплексом радионавигацион­

ного оборудования. Вся необходимая

экипажу информация выводится в ка­

бину на цветные дисплеи. Оборудование

позволяет экипажу выполнять полет и

посадку в самых сложных метеоусловиях,

даже при минимальной видимости на ВПП .

У нового авиалайнера , по мнению

руководителей фирмы Фоккер, хорошее

будущее . Они считают , что в ближайшие

15 лет мировой рынок потребует до

1500 стоместных самолетов, треть из

них поставит Голландия. Фирма уже

получила заказы почти на 21О машин при

продажной цене 21,5 млн. долларов.

Наиболее серьезным конкурентом "со­

того» , ПО мнению знатоков рынка пас­

сажирских машин, является английский

самолет Бритиш Аэроспейс ВАе 146­
300. При той же вместимости, что и

Фоккер-100, и примерно равных летных

характеристиках, ВАе выглядит несколько

лучше с точки зрения уровня шума и воз­

можностей использования с более ко­

ротких ВПП.

Отвоевывая позиции на международ­
ном рынке, фирма Фоккер, как сооб­

щает журнал «Флейт Ингернейшнп»,

начала разрабатывать еще один вариант

самолета - на 130 пассажиров. Пре­

дусмотрено использование на нем новых

ТРДД «Гэй» 670 тягой по 8,2 т . Взлетная

масса будущего лайнера - до 52 т. На

рынке 150-местных семопегое "Фоккер»

ожидает острая борьба с такими мощ­

ными соперниками, как американские

Боинг, Макдоннелл-Дуглас и европей­

ский консорциум Эрбас Индастри .
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ДЛЯ АВИАРЫНКА

ХХI ВЕКА

По подсчетам специалистов в период

1996-2005 гг. мировой авиационный

рынок потребует примерно 7500 легких

многоцелевых вертолетов. Учитывая это,

французская фирма Аэроспасьяль, ав­

стралийская ASTА и китайское националь­

ное объединение по экспорту и импорту

аэрокосмической техники (CATIC) го­

товятся подписать соглашение о сов­

местной разработке и производстве

вертолета HLF , взлетным весом 2­
2,S тонны.

Участники еще Официально не офор­

мленного консорциума, как пишет жур­

нал «Ингеревие» , в проекте своего вер­

толета предусматривают использование

последних научно-технических достиже­

ний , обеспечивающих HLF высокую крей­

серскую скорость, повышенную надеж­

ность и малые эксплуатационные рас­

ходы. По предварительному проекту

вертолет будет оснащаться одним газо­

турбинным двигателем мощностью 750­
900 л . с. На нем вместо обычного ру­

левого винта установят многолопастный

винт «фенестрон » В кольцевом канале

вертикального оперения.

Эти и .другие новшества позволят

фирмам-разработчикам уже на первом

этапе реализации программы продать

не менее 2000 HLF, а в дальнейшем

они рассчитывают построить еще 3000­
3500 машин.

Официально программа разработки

нового вертолета начнется в конце

1989 г . Если она будет утверждена,

то полет опытного вертолета состоит­

ся в начале 1993 Г., а поставки - в

1996 г .

МНОГОЦЕЛЕВОЙ

UV-13 «СКАУТ»

В США проходит испытания легкий

мно'гоцелевой самолет Скейтрейдер uv­
23 "Скаут» . Он предназначен прежде

всего для поддержк« спецподразделений

во время локальных военных конфликтов.

Разработку машины в 1972 г. начала ка­

надская фирма Доминьон Эркрафт .

В 1975 г. был построен и совершил

первый полет опытный образец самолета .

Он в основном отвечал требованиям

времени, и канадцы собирались довести

его до серийного производства. Но До­

миньон Эркрвфт обанкротилась, и в 1983 г.

право на доводку "Скаута» получила аме­

риканская фирма Скейгрейдер ,

Учитывая поаысившвеся требования по­

купателей к самолетам такого назначе­

ния , специалисты Скейтрейдер внесли

в "Скаут» существенные изменения. Вмес­

то двух поршневых двигателей «Пейко-,

минг» мощностью ПО 400 л. с. они уста­

новили два турбовинтовых «Ас га ву» мощ­

ностью по 650 л. с., что позволило

эксплуатировать машину на аэродромах

с ВПП длиной от 200 м в районах с жар­

ким и влажным климатом.

Одна из особенностей «Скаута» - раз­

мещение дв'kгателей на высокораспо­

ложенном прямом подкосном крыле раз­

махом 16,8 м с развитой механизацией .

Оно имеет предкрылки по всему размаху

и однощелевые закрылки . Оси вращения

воздушных винтов , расположенных на

верхней поверхности двигателей , откло­

нены вверх на угол 4 градуса и на

. столько же развернуты во внешнюю сто­

рону. Сделано это для того, чтобы обес­

печить б6льшую площадь обдува верх­

не й поверхности закрылков, на которой

установлены турбулизаторы . При боль­

шой мощности ТВД, таким образом , обес­

печивается . взлет после короткого раз­

бега.

Самолет рассчитан на перевозку 16 де­

сантников или 2,5 т груза. Максималь­

ный взлетный вес машины - 6350 кг,

скорость - 310 км /ч.

Фюзеляж «Скаута» квадратного се­

чения, с откидной рампой в хвостовой

части . В носовой - размещена инфра­

красная система обнаружения, а под фю­

зеляжем - радиолокационная станция

бокового обзора. Внутри , по обоим бор­

там кабины, возможна установка 30-мм

шестиствольных пушек . Конструкторы

предусмотрели под крылом два узла под­

вески для бомб различного калибра, уп­

равляемых и неуправляемых ракет клас­

са «воздух-поверхность».

Первый серийный Свейгрейдер UV-23
«Скаут» будет готов в конце 1989 г . За­

тем его начнет, согласно специальному

соглашению, строи т ь (по одному самолету

в месяц) один из заводов фирмы Гольф­

стрим Аэроспейс. В дальнейшем, как сооб­

щил журнал «Авиэйшн Уик энд Текнолод­

жи», фирма Скейгрвйдер планирует орга­

низовать производство «Скаутов » В Юж­

ной Корее и на Филиппинах. Там они

будут строиться специально для стран

Юго-Восточной Азии н продаваться по

3 млн. долларов за самолет .

В армейских кругах США высказывается

мнение , что "Скаут» по свонм тактнче­

ским возможностям сможет стать конку­

рентом многоцелевым вертолетам фир­

мы Белл "Ирокез» н транспортным верто­

летам фирмы Боннг Гелнкоптер «Чинук» .
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ИтаЛQ-германское вмешательство во

внутренн ...е дела Испании существенно

повлияпо на ход последующ ... х событий,

",зменив характер войны. Обосновывая

необходимость агресс ... 101. фашистских дер­

жав, статс-секретарь МИД Германии Э.

Вайцзеккер отмечал, что мятежн ....к не в

состоя н и «одними собственными с лам ...
установ ть господство в Испвн ......в, Такой

же вывод делал ... американск",й посол

в Испан ....... К. Бауэрс, указавш",й, что побе­

да Франко невозможна без широкомас­

штабной поддержк", Гитлера .... Муссоли­

ни. И эта поддержка, особенно ав ....ац ...ей,
в ходе войны постоянно ресширялвсь.

С первых же дней вмешательства в

Итал ...и развернулась широкая кампан",я

по вербовке летного соста_а для участ",я

в боевых действиях на стороне Франко.

И такая обработка дост ....гала своей цел .....
Например, весь летный состав 8-го авиа­

ц ....онного полка, ",мевшего на вооруже­

нии бомбардировщик .... Савойя-79, изъявил

желан е отправ ....ться воевать.

Оф церск ... Й· состав вызывался в отдел

специальных назначений воздушного м",­

нисгерства, где оформnялись денежные

AOKYMeHT~I, вручепмсь паспорта с похожи­

ми на настоящие, но вымышленными

фам ... лиям.... Облечивш ....сь в штатскую

одежду, офицеры направлялись на рим­

ский аэродром Остия, откуда вылетал ...
по маршруту Рим-Польен-Мел ....лья­
Кадис. Младшие оф ...церы, сержанты и

техн ...ческий состав направлялись из сво ....х
частей в порты итепьянского побережья,

где садил",сь на суда, отход ....вшие в Испа­

нию. В 1936 и начале 1937 г. основным ....
пунктами отправки личного состава и евие­

ционной техники были порты Специя ...
Палермо.

В начале войны практиков-алась одно­

временная перевозка самолетов и личного

состава. Так, на борту парохода, Достав",в­

шего 14 августа в Мел ...лью эскадр ....-
лью ....стребитепй Ф ....ат CR-32, наход ....л сь

летч",ки, механ ....к , оружейн ....ки .... друг е

специалисты. Оф ц ...ально эти машины

присоед ....нилисЬ к ....спанскому Иностран­

ному легиону, чтобы сформировать его

воздушную армию. Уже 18 августа он ...
включились в боевые действ .... я.
Но впоследств ....и личн'ый состав стал

отправлятЬiСЯ отдельно. В каждой вновь

прибывавшей группе насчитывалось по

150--200 человек летного и технического

состава. Кроме того, на судах, wеАШИХ

в Испанию, наход....лось по 5-6 человек,

сопровождавш",хсамолеты.

Как правило, истреб....тели транспорти­

ровались в разобранном в ...де. Их выгрузка

производилась в Мел ...лье или Севилье,

где он.... соб ...рались итальянским.... меха­

никам .... , пр ....бывw ....ми с заводов ф ....рмы
Фиат, в авиационных мастерских. Пере­

броска самолетов-бомбард ....ровщиков
осуществлялась nQ воздуху из Италии, с

промежуточными посадкам... вМелилье,

Пальме или Лограньо. 3 августа очеред­

ные 4 машины ·г ....па Савойя-81 из 9-го

авиаполка взяли курс на Испан ....ю, чтобы

усилить ранее прибывшую ТУД«1 группу

бомбардировщиков.

В то же время несколько истреб ....­
гелей Фиат CR-32 были доставлены на

БалеаРСКl1е острова для защ ....ты аэро ..
дромов ... портов от налетов республ ......
кенской ав ....ации. «Фиаты» стали дейст­

вовать .... на юге страны, дислоц ....руясь
на аэродроме в Сев ....лЬе.
Вслед за «Савойями» И «Фиетвми» В

Испании появились друг ....е игепьянск ....е
маш ....ны - истребигели Ромео Ro-41,
разведчики и легк ....е бомбардировщик ....
Ромео Ro..37 бис. За ним'и последовали

штурмовики и боМбардировщик.... Бреда­

65. Все самолеты поступали, как правило,

непосредственно из евиециоиных частей.

Пребывание личного состава в Испания

определялось сроком в девять месяцев

и более. Командировка в Испанию рас­

сматривалась MHOг ....M~, как увеселитель ..
ная прогулка, суливwая по возвращении

почести и награды. В руки республ ....кан ..
цев попало письмо, aApecoBilHHoe одно..
му из итальянских пилотов, в котором

его знакомый, младш .... й офицер из Уд .... не,
летавший на Ф ....ате CR-32, пишет, чтобы

тот поскорее возвращался со славой и

деньгами и освободил бы место другим,

нуждавшимся во всем этом.

Однако не все части интервентов на­

ходились в равных условиях. Есл .... самоле ..
ты, доставленные на полуостров, постоян­

но ПРИНИМёlllИ участ ...е в боевых действи­

ях, то авиация, базировавшаяся на Ба..
леарских островах, была в несколько

ином положении. Здесь имелось само­

стоятельное командование, независимое

от штаба на Пиренейском ПОЛУОСТр.ове.

Сюда пр ....петели целые авиачасти, кото­

рые после непродолжительного участия

в боях ·возвращал ....сь на свои базы, а их

место занимали другие авиасоединения'.

Отправляя свою авиацию в Испанию,

превитепьство фаш ....стекой Италии пре­

следовало не только политическ~е цели.

В ...спанском небе проходил.... проверку

боем основные типы самолетов состояв­

ших на вооружении ...тальянских ВВС. В то

же время, сюда направлялись .... устарев­

шие машины, непригодны�e для большой

войны�, продавая которые, Италия стара­

лась извлечь хо"гь какую-то материаль­

ную выгоду, получая взамен продукты

питания и сырье, в котором страна

....спытывала серьезный недостаток. Но впо­

следствии поставки техники значительно

возросли и мятежн",ки полностью прекра ..
т ... л.... всякие выплаты за нее. Всl10миная

событ",я тех лет, министр иностранных дел

Италии граф ч ....ано говорил; «Франко за..
верил нас, что, есл .... мы� дадим ему две­

надцать транспортных самолетов и бом­

бард",ровщикоа, он выиграет войну за

несколько дней. Эти двенадцать маwин

превратились в тысячу самолетов, ЧJесть

тысяч уб",тых ... м ....лл ...арды лир».

В то же JSремя расширялась Jo1 агрессия

Германии. Наряду с 20 Ju-S2/З m под

командованием обер..леЙтенанта Рудоль­

фа фон Моро, переданными герман-

ским правительством Франко, на сторо­

не мятежн ....Ков стал .... действовать и само­

петы неме~ко-исланской ав ...акомпани ...
«Z.A.P.E.», обслуживавшие ав ....епин ...ю
Мадр ....д-Барселона-БерлиН. Даже пос­

ле начала военных действи~ он ... соверша­
ли регулярные полеты по этой трассе, де­

лая посадку на мадридском аэродроме Бс1­

рахас, на котором базировались самолеты

превитепьственных ВВС. Немецк ...е транс­

портные машины свобо.цно летали над

республиканской терр ....торией, фотогра­

фируя аэродромы и. ДРУГИ,е важные

объекты,' снимки которых затем 11ередаВ41­

л ....сь мятежникам.

В этот период случилоtь событие,

раскрывшее перед мироr.оЙ обществен­

ностью истинные цели фашистской Гер­

мании в испанских делах. На аэродроме

Барахас произвел посадку сбившяйся с

курса Ju-S2/3 m, совершевший перелет ....-3

Герман",и с оружием для мятежников.

Обнаружив свою ошибку, пилот поднял

маш",ну в воздух, 1"10 вновь заблудиl'lСЯ и,

выработав все горючее, совершил вынуж­

денную посадку на республиканской тер­

ритории. Испанские пилоты перегнали

«Юнкерс» на аэродром Б~Рахас. Он был

подготовлен для ударов по мятеЖН"'J<ам,

но из-за протесте Германии и Франц ...и
так ... не принял участия в боях, простояв

на аэродроме до тех пор, пока не бып

уннчтожен во время OAHOrQ из воздуwны�x

налетов такими же «юнкерсемя» национа­

листов.

Если на первом этапе инТервенци ....
Германия и Италия пытались скрыть свое

непосредственное участие в оснащени ...
мятежников современным оружием, вы­

давая своих военных специалистов за ту­

ристов .... коммерсантов, «1 технику и

вооружение за сепьскохсаяйственные ма­

шины и фрахтуя для ...х доставки суда под

нейтральными флагами, то впоследствии

эта маскировка была отброшена, Только

Герман ....я в период с 1936 по 1939 год

использов-anа 'для военн,ЫХ переаОЗ0К свы­

ше 170 своих судов.

Первыми самолет..ами, поступившими

морским путем из Германни в Испанию,

стали истребители. 6 aBrycra 1936 года в

порту Кадис пришвартовался пароход

«С. С. >'рсано», на борту которого на­

ходилось 6 самолетов- ....ст~бителей Хенн­

кель-51, 20 зенитных орудий и 86 лет­

чиков и технических спец ....алистов люфт­

ваффе под командованием майора фон

Шееле. Вслед за истребителями в Испа­

н ....ю был ... направлены 6 морских Р«1звед­

чиков ХеЙнкель-60. Сборка самолетов

осуществлялась на аэродроме города'

Леон, куда для ускорен",я доставки гру­

зов была проложена специальная желез­

нодорожная ветка. Самолеты собира..
л ....сь немецкими рабочими под руковод­

ством представителя фнрмы ХеЙнкель.

Почти все самОлеты, поступившие ~3

Германии, предназначалис-. нсключнтель­

но для немецких леТЧИКQВ, но некото­

рые машины попали и к нац ....оНалистам,
основу истребнтеЛI;JНОМ ,",нации KQTOPbIX

ээ



Не-51

составлял ... устаревш ...е Ньюпор-52. В сере­

Д",не августа немцы передал... франк ...­
стам несколько исгребитепей Хейнкель­

51, на одном ...з которых стал летать

самый реэупьгетивный пилот мятежн"'ков

Хоакин Гарс ...я Морато . Впоследств ......
мятежн",к", получ ...пи ... друг ...е типы

самолетов.

Это гюввопипо нац",онал",стам знач ... ­
тельно ангивизироаать свои действия ,

14 августа они начал ... налеты на Мадр ...д .

А 23 августа В Ju-52 /3 т ... 3 Не-51 совер­

ш ...л ... налет на аэродром Хетафе. Тогда

же френкисты сформировап ... чисто бом­

бврдировочную «Эскадру-5 », В которую

вошпи 9 Ju-52 /3 т, «снятые» С «воздушно­

ГО моста» . где ...х временно замен"'Л'"

игепьянск ...е бомберпировщиви Савойя-В}.

В августе мятежн"'к'" создал ...... з ",мев­

ш ...хся у них самолетов т ...па Де Хэвип­

ленд «Дрэ гон» и Фоккер F-VII еще одно

бомбард"'ровочное соед",нен...е, которое

напревипи на северный фронт . Вслед за

Н"'м туда же был ... переброшены SM-BI,
Ju-52 /3 т ... Не-51, освободивш ...еся после

переброски войск ...з Марокко.

А самолеты все продолжал ... поступать.
Уже в сентябре на стороне Франко

использоввпись в качестве раэаедчиков

... штурмовиное 20 Не-46С , а несколько

позже здесь появ ...лось 1О торпедоносцев

Не-59В-2, осушесгвлявших ночные налеты

на порты Валенс ...... , Барселоны ... Карта­

хены. Для немецких летч",ков пр ...было
еще 9 нстреб",телей Не-51.

В этот пер"'од германская ав ...ац ...я
наход ...лась в стад ...... перевооружен",я, но

новые самолеты . поступавшие в люфт ­

ваффе. еще не прошл ... достаточную про­

верку. Безнаказанно бомбя ... обстрел ... ­
вая м"'рные города ... деревн"" герман­

ск ...е спец ...ал",сты могл... без особого

р",ска выявлять . анал",з"'ровать ... операт",в­
но устранять дефекты. возн"'каВШ"'е пр'"

эксплуатац ...и ... х самолетов в боевых ус­

лов",ях. Наряду с эт",м. немцы ус ...лен­

нО готов",ли СВО'" командные кадры, давая

"'м возможность пр ...обрест", опыт воз­

душной войны .

Свою незав",дную роль в ...спанск", х

делах сыграла ... Португал ...я . Ее терр ...­
тор",я стала плацдармом для форм",ро­

ван"'я ... сосредоточен",я войск мятежн",­

ков , порты был ... предоставлены для пр ...-

Ф ...ат СR-З2

ема военных спец ...аписгов ... боевой тех­

ник ...... з Германии . С ее аэродромов осу­

ществлялись налеты на республиканскую

территорию.

С началом крупномасштабных поставок

мятежн",кам игальянских ... немецких са­

молетов, участ ...е в воздушных боях на

этих маш",нах иносгрвнных инсгрукгоров,

военно-воздушные сипы законного преви­

тельства оказал ...сь в крит ...ческом поло­

жени и. Их немногочисленные устаревш ...е
самолеты не могл... оказать серьезного

противодействия ев ...ац...... агрессоров.

Ед",нственный выход состоял в закупке

самолетов за рубежом.

События в Испении четко высветили

с ...мпат...... ... антипатии превящих кругов

Запада к противоборствуюшим сторонам.

Скажем. английское превигепьство не ока­

зывало непосредственной помощи реек­

ционным генералам. но сделало все воз­

можное, чтобы закрыть доступ законному

превитепьсгеу Испан ...... к международно­

му рынку оружия. К тому же 19 августа

оно звпрегило СВО"'м ф"'рмам продавать

в Испанию вооружен ...е ... военные ма­

тер ...алы . А 9 . сентября в Лондоне сос ТО­

ялось первое заседан ...е Международного

комитета по вопросам невмешательства

в дела Испании, в который вошли 27 го­

сударств . Однако его деятельность была

направлена л ...шь против законного преви­

тельства и не препятствовала поставкам

оруж ... я мятежн",кам.

В то же время многие из стран. не во­

шедш ... х в Комитег. также вепи антирес­

публ",канскую пол",тику . В частност ...,
CUJA знач"'тельно увел ч ...ли объем про-

даж... военной техн"'К'" боепр...пасов го-

сударствам. формально не вовлеченным в

КОНфл",кт. В результате, самолеты . воору­

жен ...е. горючее стал ... поступать к ...спан­

ск"'м мятежн"'кам через Герман",ю. Ита­

л ...ю ·... Португал ...ю. Констат",руя этот факт,

през"'дент CUJA Ф . Рузвельт говор"'л:

«Самолеты Франко сбрасывают на граж­

данское населен...е Барселоны бомбы,

сделанные в CUJA.. . Но эт'" бомбы

«за кон но » проданы амер",канск",м", фаб­

р",кантам", германскому прав",тельству

...л ... германск",м компан",ям ... перевезены
в Герман",ю, а затем в Испан",ю для

Франко » .

Но ... з CUJA шл ... не только бомбы. Ан­

гл",йск",й летч"'к Ц. Еверард. участвовав­

ш ...й в воздушных боях на стороне

мятежн",ков. рассказал в СВО"'Х воспом",­

нан",ях о поставках нац",онал",стам амер ... ­
канск",м'" ав ...аф"'рмам", новеЙш ...х само-

летов, которые шпи через Португал ...ю
под в",Дом «Свекольных прессов фирмы

«Поре йрв» . Однако когда некоторые ф ...р­
мы семи попытал ись продать самолеты

Испанской республике, то конгресс CUJA
принял закон. запрещающ... Й подобные

сделк и, Франко откровенно звявип после

этого, что «законодатель ст во О нейтреп ... ­
тете .. . быстрота с которой оно было

принято ... прнведвно в действ ...е. - это

жест, который мы. неционвписты. никогда

не забудем».

И лишь бл ...жейши Й сосед Испании ­
Франция. где в то время у власт ... стояло
правительство Народного фронта , отклик­

нулось на просьбу Республики. Уже в кон ­

це июля - начале августа, по распоря­

жению м",нистра авиации Пьера Кота,

начались поставки ав ...ационноЙ техн",ки .

Первую эскадрилью. названную ' «Испа­

ния» , сформировал в Тулузе француз­

ский п ...сатель -ант ...фашист Андре Мальро .

Действенную помощь ему оказывал Кор­

н ...льон-Молинье, который в годы второй

м"'ровой войны е оагпевил ев ...ац ...ю воору­

женных сип «Свободной Франци ... ».
Эскадрилья получ ...ла 17 самолетов­

истребитепей Девуатин D.372. однако по

респоряжению французского прав ...гель­
ства с них сняпи вооружение . Первые

14 самолетов эскадрильи пр ...были в Мад­

Р"'Д 5 августа. и пока на них устанав­

л ...вал ...сь пулеметы Виккерса, летчик ... ле­

тали на других маш",нах .

Еще одно интернвциональное соедине­

н ...е. под командован ...ем капитана Март",­

на Люме, базировалось на аэродроме

Хетафе , где уже дислоцировалась испан­

ская группа N2 11, на вооружени ... которой
имелись «Ньюпоры» ... «Фьюр ....э , В состав

интернац",онального соед",нен",я входил ...
испанские, итальянские, английские и аме­

ринеиск ...е пилоты . летавшие на француз­

ских машинах. Сначала это были Деву­

атин D.372. затем. в конце ноября, к Н"'м

пр ...бввилось 1О Девуагин D.з71. Вслед за

н",ми поступило 7 Девуат",н D.501. 2 Девуа­

тин D.510. 5 Луар-Ньюпор LN-46 и истре­

бители Спад-510. число которых. по раз­

личным источн",кам. колеблется от 15 до

27.
Недостаточное количество бомбардиро­

ВОЧНОй авиаци... республ",канское коман­

дован ...е пыталось компенс"'ровать за

счет моб ...л ...зации гражданск",х машин.

например, транспортные Дуглас DC-2.
пр",надлежвш...е Испанским воздушным

почтовым линиям. С самолетов снима­

лись двери грузовой каб",ны. в проеме

которой наклонно устанавл",вал",сь наво­

щенные доск.... а на них укладывались

бомбы. Когда цель оказывалась в пере­

крест ...... пр ...цела. бомбу толкал ... ногой, ...
она скатывалась за борт. Оборон", тель­

ное вооружение самолетов состояло из

пулеметов. установленных в иллюм",на­

торах . Но даже такая импровиз"'рованная

защ",та оказалась эффект ...вноЙ - 31 ...ю­
ля стрелк ... одного ...з DC-2 сб...л ... «Нью­
пор» мятежн",ков. Эк ...паж ... DC-2 бомб...­
ли аэродромы прот",вн",ка . его войска,

атаковали морск ...е цели. Командующ",й

республиканской ав ...ац ...еЙ И. С",снерос

вспом",нал: «Во время войны «Дугласы»

оказал ... нам неоцен",мую услугу. Просто

уд ... в ...тельно, как он'" выдержали почти

три года непрерывных полетов без ава­

рий и ремонта» .

Но такие полумеры не могл... снять

всей остроты проблемы . Основным источ-
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ДИ-РОIIЩИИ. QHII:IAWBt-t liI СТ"НА,61:1ТНЫЙ ЧЕ XD ·
СЛQ8.Ацt<иЙ НАМWФ",.ж: CdEl=llxbI х ..t<и · 311i;,,~1-It:)A1.

СНИ311111 С8nI\Q·СЕРblЙ.

ПО'ТЕЗ'540 /- !!114/ "Аи .... "3 ПОСI\I!"""""
50 sА,РАиро.щиКаЬ зтоra ТИПА "':::1 ГРWnПbl

д " MAI\PO. ","РОДРОМ ТАВ""А CAMOI\".,.
са 8СЕх старан DI'(РДШЕН 11 темно · ЭI!J\8НblИ

Ц8 ..Т . ГDНАDЛЫ -АЮРАл е8Ь18 .

----------------=-------~



ником пополнен н" ПollрКd 60мбollРДИРОВОЧ_

ной /lВН/lЦН" такжа О"'ЛН 311КУПКИ эе

рубllЖОМ.

В ".rYO:ТII nОстуn"лн 12 ФРВНЦУ3СКЮ

ABYXMOTOPH!>I~ БОмБ"рднр08ЩИКОI Погеа­

540. ОН" так же, как и "СТРllб"Т~МИ,

пр.. б"'IIМ" без вооружен .. " .....сnано:;ки""
о:;пециollЛНСТoIIМ, прежде чем ИСПОЛ..3010llТIo
и. нА фронте, прИШЛОС" УО"НoIIВЛНВIIТ"

свои пупемет,," Н бомбосбресыаетел ...
В ДВЛloи.Йшвм, В Испанию было неле­

Г/lЛIo"О ДОС1/1ВЛ.но еще некоторо/,> коли"е_

ст.о с" ....олето. этото тние. 8 з.рубежноЙ

печати nрН80Д"ТСJl рllзпнч"",11I AII"H"'III об

общем кол"ч<i!ст8<i! бомбoliРДИРО.ЩИКО.

Потез_540, ЗКСПЛУollТ"РОВ4ВШ..хся • ресnуб·

пинеиснмк ВВС - От 10 до 49 маш.,н,

НО последн". ц"фрв .0.00 преувел"чена.

К этим с"моnе,,'М лр..Бевмпссь 4
Пот.э·S43, ПОС1УПИ.Ш". "3 Румынни. ВС-

лед за НиМи бомб"РДИрО.О""ВJI ввиац и

Испанскоii респуfiлики ПОЛУ'lИЛ/l CBMollaT ...
т ...па Бпох М5·200 и влех МВ-l10, "lofCло

КОТОРЫХ гекже не УС1ано.леио. хот" .о:;тр.

ч4ОО'С" д ...и ....'е о 30-35 мешинех.

Всего Республик" закупила во ФРIlК­

ц.... 60 60м6ард"ровщиков .. 47 ..стреб ..­
теn"Й. Однако далеко не все ..з ЭТ'" с6­

МОЛIТОВ смогл .. ПРИ"JlТ!> участ ..е в БО"'В"'1

д."Ст....х - м"ОгнII ИЗ н ..х после ..."Ала
р.б01~1 Комитет. по н,вмешателы:твубы-

Л" Зo!lдерЖo!lНЫ >1а франко-..спенсксй г~a­

н ..ве.
ИСП"нское прав ..тельетво ПРОIОДИЛО 3011­

купин аВ".Ц>10ННОЙ теХ>1ИК" .. в ДРУ'''.

CTpIlHI". В гОллdнд.... быпо пр ..обретено
14 Фоккеров с-х, вел",,, neper080pbI
С Чехослоевк..еЙ, Мекс"кой, 3стон ..е". Но,

тем ие м,н.е, • Нечвп ...... ';:;, лер ..од
войны име">10 фра>1ЦУЗСК"1I СlIмолеты со­

ста8Л"Л" основу респуБЛИКIIНСК"Х всв..но­
ВОЗДУШНЫХ С ..Л.

В октябре 1936 год" 8 ходе иаС1УП·
ле.,ия на Мадр ..д МlIТежн ..к.. про.ел ..
реорг"н"з.ац ..ю своей IIВИАЦИ.,. Остевшие­

ся У .... х ьсеее XIX бып .. снедены в

nllT~ форм..ровви ..й. Тогда же гюяв ..лес ..
н rpynn. морск.. х САмолетов, имевшея

не ВООРУЖII"И" М'ТIIЮЩ"" лодк .. Дорнье­
ВClль. С пр ..61оIт ...ем ОЧllРllд ...оii группы

Ф""ТОВ CR-31 их ч ..евс ДОСТИТ'nС 30.
ТОГД6 же было создако исп.... о· ..та,nыl··
<;кое соединен ..е «МIlР"Д"ОНIЛ" Rо·З7

б..с», ..а многоцелевых биппаНОI, сме­

И ..вшее НВ -Мадр"дском фрон'" 'руллу

Не·46. С4молеты которой был.. переее­

Aei'lbI 1111 ФРОН1Ы • АСТУР">1 н Араго"е.
тде аКТИIНОСТЬ р.спуБЛ"КIИСКОЙ ••HIIЦ....
6bIIIII анеч..телloНО ИИЖ'.

В небе на nOAO:;TYnllX к Мадр"ду рва­

.ер"у""СЬ упорные 60И. 1 которых не­

ционал"сты и агрессоры п"'тал"с!> заеое-

.атlo nP'lo<:xoACTeo в воздухе. Однако

это уда• .,.nос", ..м с бол"ш"М трудом.

Испенск ..е п ..лоты и л,тч ..к"-,,нтерНIIЦ ..о_
HalJ"<;TbI, np.,6bI.w..e ..з рёанык CTpll",
оказывал.. cep~e3Hoe сопроти.лен ..1I Bpll­
гу, зечвсгую nepexBdTbIB•• "ници,,'Ги.у 1

сво .. рук ... Республ"ка"ск..е СlIмолеты ве·

Л'"' ВОЗДУШНУЮ разведку, "аиос"л .. штур­

MOB"'le и бо...60..ые YAClPbI ~o войскам

"""теж .... ков. Лета" на (80"Х yCTdpeBW"~

маШ"на~, уступавш"х по МНОГНМ "oi!pIlK,e­
P"CТ"KIIM немецк",м .. "ТoIIль • .,(к"м сIIМО­

леТIIМ. анн сме.nо .стуnал .. в воз.цуш .......
ба ... "./IHOC" ощутимый урои ",епр,,"т,лю.

ИХ успех .. еынуждены бы"и ПР"'""."Т"
.. npoT".H"I('"
Но несмотр" на мужество и геро"lЭМ

ИСПIlНСКИХ Л"ЛОтОв .. летч ..нов- ..нтерна­
ционалистов, положение респу6n"КIIНСКОЙ

евиеции дe,,~ ото д"" СНI"ОВ"ЛОС~ все

тяжелее. В результ"т. воздушных бое8,

зен"тно,о огня " alap.... nраlительствен­

ные вве несли знач ..,еЛIoНlolе потер.. в

люд .... техн"ке. Эп",од..чео:;н ..е nОС10111(И

СIIмолеТ08 иа-ае рубеж"" nOAoTOTOBI(" лет·

иых квдров усеб" • стр....... в частных

ШКОЛIIХ ФР."Ц"н .... мО,л.. есеревмгь

положени,.. И. С"снерос .СПОМ"НdЛ' .Н ....
СТIIЛ Aell!>, когда 11 отдал приказ: .Под­

"ят~ 1 воздух "стребиraлы�> M~)

распол"""л" n ..шь ОД""'" с.молетомl~.

ПСИХОЛОГИЧЕСКИII ПРАКТИКУМ

ОТВЕТЫ НА JАДАЧИ «ВЫЧИСЛИТ! ЧИС·

ПО.

I -- 18 (К ~880MY 8ерхнему " ..слу пр".
ба.ЛIIIIТСII 2, "3 суммы .ЫЧ"Т••ТС:II 1).
11 7 (Сумм. Bep..~ ..x чисел Ae1lHTC"
..а 3)
111 32 (1I810e ••Р_"lе н"сло 80380.

Д"ТСII • К811Др.т, ЗIIТ'м у .......ожаIТс~ на 2).
IV - 13 (ЛIвое .'~.'1" ""С"О ДIМ1ТС"
н., "рв.а., к ЧollСТНС>му пр"б.В"lIеrСА 5).
V - 12 (ЛIвОI .ер_нее Ч"СIIО ум ..ежеет­
С" н. З, п~онэl'Д'"'''' деЛ"ТСII "11 4).
VI 28 (НЗ " ...ого _ер'н.го .... ела
.IoIЧНТ•• tСII еревое. рваность умнож",етс",

10111 1).
VII -- 54 (СУММoi! двух Вllр_НИХ чисеlJ

уд.а.....-е ....з реЗУJ1ЬТВТIIВЫЧиТ/I,ТС~10)

За нашу Советскую POA.. fty!

KPbUlbSl РОАМНЫ нi , 14611 1980
ЕЖЕМЕС.ЧНЫА M ...CCOlIolA
АВН"'ЦНОнНЫАЖУРНАn

IСЕСОЮ3НОJО ОРД!НА nЕНННА

н ОРДЕНА КР"'СНОГО 3НАМЕНИ

ДОIiРОВОnЬНОГООIiЩЕСТВА

СОДЕАСТ5НИ АРМНН.

...вн ...ц,",и И ФЛОТУ

(ДОСА"'Ф СССР]

И3~.~Т~1I < 1I>lI.pa 1950 roAa

36

ЗАКАНЧИВАЕТСЯ ПОДПИСКА

НА ГАЗЕТЫ 101 ЖУРНАЛЫ

НА 1990 ГОД

I\ОрOlИ(' 'I'<Т~Н"ПИ~ Н""ОМИНdСМ. что 1\0 OtH"Gp"
Dы� МОЖ('JС <>форм'''',," ПО/1ПИСWУ II~ IIIVr11an "Крыл!."

РЩ'J1НЬ'» Н.I 19'/0 тоД. С f Оl<т~бря nOAIIHCK(! будо,

ПрИIIИМ~Т"С" С A00"""O~ ЖУР"d".l ( фсuр.IПМ ., 'IO(IIC'

f\УЮU\"'" есяцf'В 1990 тода.

О.Jюf' Ь 11Оl\""(КУ MOII<IIO 110 месту работы, учебы

.. ЛI1 (ПУ}l(б.,l_ О"а ПР""ИМiI('r(Я б('J u!р<1 ....чСНии об·

1J\0:'( ТЛСЩIЫМи ра'ПрОСТрdIIИП'ПММИ П .... ·I/!IПt. ~ '''10'''' ilTf'H­

1СIII" .... и "COIO)IIC"""""" ПОЧТQU.,IМ" 01Д''fJ('Н''ЯМН'II~З" ..­
110 мРсту ЖИТСЛЬCJва. ИНДС'I« ЖУРIii'IЛ.1 ПО ,«налогу

"(0101110""1"" 104}0.
Подпис"а~ I\{>K<I 1101 "ИР"1П!>" РОf\ИII!'I" 11<1 101\ ----. 4 рубl1\l

80 "оп.

т<,Х ЧИТ"f(~ПС", I(Q'Up",t! IIр ..обрстаЮ1 ЖУРНdП о pOJ'
""'111010 продаже, прогим Y'~(,(T!>: о 1990 '·оду Оll,) J""­
ч"псnьно о:;окраНПОI.

r",.aaHloIi Р.А.КТОР Л. Ф. Аснопоn.,СКМА

Р.даIlЦ"СЖ" •• 1I0nne,,,,, В. В. ",нненмов 10T._tc:n_H"",11 ca.p.,.p.. j, А. С. ВАСКАКОВ, .... М.....Т·
КОВ, п. п. IiЕnЕII"'НЦJII. 5. С. .АСНН.... 10. С. • ...CIQTH". Н. п. вопк, В. М. nЕ6ЕДЕВ,

Т. В. ЛЕОНТЬЕВ"', Г••• МАКСИМ08ИЧ, Н..... МI!РКУЛОВ. К. Г. НАЖМУДИНОВ. А. Ш. НАЗАРО5.

А. Г. ННКОЛ"'!!!8. 10. Ф. Н08НКОВ, Г. П. ПОПИКОВ I:5BIII. r",.."oro Pllrl\llkTOp.j, ю..... ПОСТНИКОВ.

А. В. САВОС".ИН..... С. СКВОРЦОВ, О. 8. ШОnМОВ.
Ху.цожеСТВ'ННIoIIi pl",8k'OP n. К. С,."ННСК.. КоррекТОР М. ". РО"."'OII"

С....НО 1 "1I6ор 17.06.8' ,. nOAn"c.aHO в n.aH.'" 1.01.89 ('. Г-16Н1 Форм.т 611)('0 '/,
liyMar. ,nубокоrli "'....аТ. н!! '. flly60••• _.,... Y(II. naQ. n. ',5. у...."3д. n. 7,tl1. Ycn. "р.,отт. 9,0

, Ткр. 85 00\1 ЗIК. 711/1. Цен. 10 1I0n•
А""рес р",I\oIIIЦ"": 107066. MOCIII•• Hnop.'B"C"'.1 yn.. д. 16. ТII"_ФOll: 161·'S·'0.

1.11 1"поrР.Ф"1 ВоеН"'А.ТВ: 'НОО7. МОС"'I •• ХорОШII"IIOII шоссе. "'. 11.
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ПРИЗВАНИЕ И ПРИЗНАНИЕ

Немало на свете прекрасных

фоторепортеров, но, пожалуй,

по пальцам можно пересчи­

тать тех, о которых говорят ­
он родился с аппаратом в ру­

ках. IotMeHHo такого мнения

мастера фотографИИ о своем

грузинском коллеге Анато­

лии РУХАДЗЕ. Iot действитель,

но, представить его без каме·

ры так же трудно, как худож­

ника без кисти И мольберта.

Его работы это итог

долгих поисков, порой неудач,

а чаще - находок. Своя ма·

нера бытописания жизни, ее

видения, свой характер, нако­

нец, сложились одновремен,

но и сразу и в то же время

постепенно. Iot тут нет парадок­

са. Ведь где бы ни были сдела·

ны снимки Анатолия, их не спу·

таешь с другими, его своеоб·

разный почерк узнаешь срв­

зу - почерк репортера, умею­

щего остановить неповтори­

мое мгновенье жизни.

Маршруты его командиро­

вок - Анатолий уже много

лет работает в сРотохронике

ГрузlotНсРОРМа пересек­

ли всю страну. Маршруты

выставочных работ поп­

мира. Отмеченный призами

и наградами, Рухадзе никогда

не останавливался в своем

творчестве, не удовлетворялся

старыми приемами. Наоборот,

он постоянно совершенствовал

технику съемок, искал пути

раскрытия внутреннего её ­

раза героя, его душевных кв­

честв. В работах мастера всег­

да много света и тепла.

Перед ЛрЫж'КdМН А

Iot в каждой из них

независимо от того, в какой

технике они выполнены, в

каком месте сняты гла­

венствует тема человека . Ди­

намика и красота, ритм и обвя­

няе, лирическое настроение ­
вот чем привлекают работы ху­

дожника. Они удивительно

~ 8етрвНtлнеь 8 ПУ'Н .. .

4то там видят взрослые ! ~

достоверны. Iot этот неболь­

шой фотоочерк еще раз убеж­

дает, как прекрасна жизнь в

объеме, даже самая малая ее

частица. Правда, репортеру

более по душе многоппано­

вый, разносторонний очерк.

Iot когда Анатолий задумывает

тему, работает над ней, я на­

перед знаю, что каждый его

«фсговысгреп» попадет точно

в цель. Iot, поверьте, очень

трудно «сократить» такой фо­

тоочерк: это, пожалуй, все

равно, что выкинуть слово из

песни.

...Мы начали наш малень,

кий рассказ со слов о пряз­

вании. Как убедились чита­

тели, призвание у грузинского

мастера фотографии налицо.

О признании у многочислен­

ных посетителей его выств­

вок я тоже говорил. Iot нисколь­
ко не сомневаюсь, что не мень­

шее признание ожидает Ана·

тепяя Рухадзе и у читателей

журнала «Крылья Родины»,

на страницах которого прнз­

нанный маэстро выступает де­

бютантом.

Лев КУЛЕШОВ






