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ЗНАКОМЬТЕСЬ: ВАША РЕДКОЛЛЕГИЯ

Миннстерство траЖДilljСICОj( iliIMaц,ll" у вае npeACTilBnileT
Ф"пммонOiI Юр"14 АпеКС.НАРОВНЧ, IИIЧIII"ННIj fnil8Horo ilreHT'
СТ81 II03AYWH..,X сообщеННN MfА. Он "lwходеЦD "3 MHorocrpil­
Alna.llwx A"CneT"l!!pO'll. Между ПрО""м, ]<lКОМЧНП Лен"нrРilАСКУIO

ilнадемнlO rрilЖДilнскоА ilВНIЦ"'" 11 ilк.дем,,1O ".роднorО

110]1114(1•• пр" Совм..."е СССР.

)'чнтw..",. :l8меЧilН"'. чнт.теnеН ПО преAWДУЩIIм :tHilICOMC1'8i1M
с peAHonner"e14 О ТОм. что «свOtfх здоро.о наХ""П..8аем",
a:Bilnljn' Юр",. "nене.нАРotIМЧ. не будем: пуста. раБОТilет

как работает. Лучwе ТРУДНО npHAYMiln'.

На 2 стр, обложки

Стрвтегнческвй бомбардвровщик Тy-160.

На ковтрольво-испыгательной станции идет подготовка к полету ыоделм ВОР·4 .

Летчики Экспер .. мевтального машиностроительного аавода имени В . М . Мясише-

вв 38. верш ИЛИ комплексные испытания нового са молета • Геофиаиквэ : высота поле­

та - до 22 000 м. доавуковая СКОРОС'\"Р. способностьдолгое время находитъся в IIОЗД'"

хе, ВЫСОТ1!ОО картографирование, отличные вародннамическпекачества, необычайно

большой размах крыльев.

Константин КОИСТ8J<'I'IffiО8кq Васнльченко, нвчвлькик Летво-исследоввтелъского

института имевя М. М. Громова.

Инженер-яспытательЮрий Каплин. После эксперимента в барокамере СВК-48.

Аналог орбятального корабля .Буран>.
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Бое80Й вертолет Ми-24 с истребителями Су-27.

Травспортвый самолет ВМ-Т с одной из ступеней ракеты .Эиерпuro.

А·40 •Альбатрос • .

Подмосковный город Жуковски!t . Лет­

но-исследовательский иНС1'ИтуТ имеыи

М. М. Громова . Зиаменктый среди авиа ­

торов , но прежде малоизвестный широ­

кой публике город, и <закрытый. испы­

тательный центр .

Как быстро летят годы! Я вспомиввю,

как 20 Лет назад ясным летним У,/,РОМ

переступил с робостью порог проход­

ной ЛИИ . Все эдесь поражало: л огром­

ное зеленое летвсе поле с серыми

стрелами валетных полос. и самолеты

необычпых Форм. как бы сошедшие со

стра ниц научно-фантастического рома ­

на, и серые громады ангаров. Аарод­

ромный ветер навевал запахи кероси ­

на , мвсла, рваогретого бетона н асфальта.

горькой полыни . ЭТQ аапомнилось па всю

жиань,

И вот теперь надо мной на не­

большой высоте крутился 8 высшем

пилотаже истребитель , где-то сбоку

стрекотал малютка-вертолет. а иа взлет­

иую полосу вырулил гигантский транс

порТК1>1Й самолет Ая-22. В общем, кан

11 понял, несмотря на всю акэотичность

обстановки, вокруг кипела сложна>?

жизнь современного испытательногс

аэродрома. Откуда же он появился, КТ<

Н как аасекретил это место?



Летающая паборвтория нв базе самолета Ту-1 б.

Летающая лаборатория на базе Ил-76 .

Летающая лаборатория Яд базе Ил·76 С опытным двигателем Д-1ЗТ.

Выло же так.

В 30-е годы маленький Ходынекий

аэродром 11 черте Москвы уже не справ­

лялся с увелнчнввющейся С каждым

годом внтенснвностью полетов . К тому

же. еще к началу 30·" ГОДОВ ученых

уже перестала удовлетворягь аароци­

намическая труба ЦАГИ. В не" нельзя

стало вспытыватъ авиамоторы с рабо­

тающими винтами. ЧТО и говорить О

самолетах в ватураяьную величину.

Исследованяя же моделей в аэродива­

мнческих трубах не поввэывалн со всей

точностью, а как поведет себя реаЛЬН8Я

машива в полете.

И ВО1' для строительства новых ааро­

динамических нагурных труб и аэро­

дрома выделили боЛЬШОЙ живописный

участок земли за МОСКВОЙ. Летом 1933
года вачаляеь подготовательныеработы,

а уже в 1935 году заложили первый

камень 1'10001'0 али, как тогда нааываэти,

.Во.льшого ЦАГИ•.

Строительство шло понятно как : ведь

в то время основными 'меХII.пизмаМIН

были лошади я телеги, а ивструмен­

том - ломы 1{ лопаты . Но тем не менее

уже в 1936 году эдесь опробовали ма­

лые вародинвмические трубы. Через

три года - большие, В Них можно стало

проводить нсследовевия настоящих

врупворааиврных самолетов . Вскоре во­

шел в строй на то время nучшиА а СССР

и Европе испытательвый аэродром .

И. наконец. на аэродроме разместился

соадвнный на базе огделов и подрва­

делеянй ЦАГИ сам Институт летных

исследований Наркомата авиациониой

промышяеявости , Причины его создв­

няя окавались очень серьеанымя.

К концу ЗО'Х годов бурно р8ЗВИ'

лось опытное самслетостроение. Псяви­

лись многочисленвые ОКЕ. 'Гам еоэда­

вали новые и новые машины, прово­

дали их испытания. Причем на своих

мелки Х, раэроаненны Х яетно-испьгтатель­

ных станциях (ЛИС). Маловато е ЛИС

работало опытных летчиков, ведущих

инженеров, приборястов. Недоставало

еовершвнной вамерятельной аппарату­

ры, Техвический уровень иеслеДОВ8ИИЙ

оставался ннакям. Длительнв я и нека­

чественнвв доводка самолетов задержя­

вала ИХ освоевие, Случались ава РЮ' и

катастрофы.

К 1940 году специалистам стало

ясно, ч1'О без крутого поворота в раз­

витяв летных испытанвй 11 исслеаова­

ни". расширения их тематики обоl1.rись

неЛ1,3Я. Страна явно аапаадывала С рев ­

лнаацией плавов научного и техничес­

кого перевооружения авивции. Он нужен

был, как ВОЗДУХ, этот Институт, охва.· ·

тившнй всю тематику самолето- 11 ДВИ­

гатвлестроения. ЗДесь сконцентрярова­

пись ааводскне летные нсслвдования

11 испытания опытных самолетов.

Такова история Института. Но вед),

это не только здания, лаборатории 1{

аэродром. Это прежде всего люди, На­

стала пора в полный голое ваавать ИХ

имена. Профессор А. В. Чесалов ...
•с этим предложеивем, - вспомв­

вал Александр Васильевич, - мы обра ­

тилвсь к Огалину, который принял по

этому вопросу М. М . Громова и. оаяа­

комившись с нашими предложениями,

написаЛ на докладной ааписка: .с

организацией Института согласен, но

считаю, '11'0 срок организации необхо­

ДИМО сократить вдвоеэ ,

Первым ввчальником Институтв стая



Герой Советского СОЮ.за М. М. ГрОМО8,

заместителем по летной части - Герой

Советского Союза А . Б. Юмашев, авмес ­

тителем по науке - профессор, доктор

технических наук А. В. Чесалов. Испы­

тывались ИС·1 • •Нортроп" .Дуглас.,

стратосферные БОК-l1 авиаконструк­

тора Чижевского с первыми 8 мире

гермокабиной 11 установкой для реге­

нерацяи воздуха . На новой технике

легали будущие Герои Советского Союза

Н. С. Рыбко, Г. М . Шиянов, С. Н. Ано­

хин, М. Л. Галлай, пилот первой реак­

тивной машивы МиГ-9 А. Н. Гривчик

и многие другие.

Но первые месяцы рабсты Инсти­

тута - это как бы ПериОД короткой

'рIl3МИВКИ" Здесь подробно изучали

характеристики вак свонх, так и немец­

ких самолетов. В мае 1941 года среди

БО самолетов в парке Института были

ив толъко новейшие истребителя Як-л ,
МиГ-3, >10 И 10 немецких боевых ма­

швн - Me·109, Ме-Н0, Хе-100. Д~215.

А грянула война, летчяки-испытатели

соадали 2-10 ночную всвадрилью В сос­

таве б-го авиакорпуса ПВО столицы . И

уже отражая первый ночной мвссиро­

ва яны й налет на Москву 22 июля 1941
года, М. Гвллвй 11 М. Байка лов, летчики

эснадряльиэ сбили два бомбврдиров­

щнка.

Весь Институт ушел на фронт? Нет.

конечно, Ученые, явженеры И техники

испытывали там новые мвшины, рабо­

тали И8Д повышением летных" боевых

качеств серийных истребителей. бом­

бардвровщиков, штурмсввков. Героиэм

гребовался пв меньший, чем в бою. О

том еще предстоит расскаеатъ целую

повесть,

8 1942 году 8 Институте аароднлвсь

собc-rвенное ПРОИ3РОДС7во и конструк,

торское бюро. И какой инствтут может

ГОРД1lТJ"Ц боевым 0PABliOM - орденом

Красного Знаменн!

Еще малоиавеетный факт. В апреле

J94б-го именно в Иветиту-ге была орга­

няаована новая лаборатория реактивной

техянки . Ее ввчвлъвавом нвавачили

М. А. Тайца, Уже в впреле 1946 года

поднялись в воздух первые советские

реактивные истребители МНГ-9 и Як·15.

началась реактивная- эра в советской

авиации. I
ОДИН аа другим с испытательного

аэродрома валетали ВСВ новые и новые

реактивные машяяы авивКОЕ!СТРУКТОРОВ

А . Микояна, С. Лавочкина, А. Яковлева,

А . Туполева, С. Ильюшина, В . МяСIf­

щева, N. Сухого. ВооНИ1<JIа идея спе­

циального обучёнин летчиков. В 1947
году была создана Школа летЧИКО8­

иовытатвлей(ШЛИ). Ее всзгпавил П. Ко­

телЬНИ1<08.

И если уж рассвае получился веевель­

ко каневдарным, то пойдем ЭТ}{М же

путем, 50·е годы. Важнейшие исследо­

вания жиэнеобеспечеяяе экипажа

на борту самолета, соэдание высотного

снаряжения " кислородного оборудова­

ния. Введена в строй гермобврокамерв

с рабочим объемом 50 куб. м. испытыl8-­

ются системы охлаждения натурных

гермокебив самолетов, первые советские

скафандры , проводятся асследовения ПО

защите от декомпрессии. А ведь это

был путь В... космос. Да, в космос.

- Работы по теме .Восток" - рас­

сказывал мне один из старейших сот­

рудников Института В. Свергун,

начались в 19 бg году, когда к нам при­

ехал К ФеОКТИСТО8. ОН предложил

2·

Ваелужввный летчик-испытатель СССР Борис Иванович Юмашев.

Стенд-треважер отработки взаимодействия вкяпажа с комплексом управлення.

Иван Бардин - инжеиер-исследователь. Юрий Сапов - эам. начальвика отделения.

Полготовке к аксперименту на центрифуге.



Стеяд воадушвого боя.

Летчяк-вспытатель Юргис Ка.йрис - чемпион мира по высшему пилотажу, член

сборной команды ссср по самолетному спорту.

Летчики-испытатели Эксперименгального мвшиностроительного завода имени

В. М. Мясишева (слева направо): ааслужевный летчив-испытатель ссср Анатолий

Куqерею<о. штурма" Владимир Самсовов, бортинженер Борис Ай38ТУЛ'Ш, бортра­

дист Владимир Падунов, заслуженный летчик-яспытателъ СССР ЭдуаРII: Челъпов,

штурман Александр Ватропяв .

Су·25У'Г.

руководству лаборатории. аанимавшейся

тогда средствами спасения летчиков,

решить ряд тех ничесвих проблем по

обеспечению жиааедеятельвости, спасе ­

ни" космонавта на старте при по­

мощи катапульты, а также при при­

аеилевии.

В Институте на базе самолета Ту-l04

создали летающую лабораторию: это

в ней • испытали. невесомость. Первый

полет n .эемноi\ космос' состоялся в

феврале 1960 года. Самолет пялоти­

ровали Герои Советекого Союза Ю. Гар­

наев и С. Анохин.•Пассажиром, летал

будущий первый космонавт планеты

Ю . Гагарин и его товарищи по отряду

космовветов.

- ЛюДИ быстро привыкали К своему

необычному ощущению состояния неве­

сомости, - вспоминал Герой Советского

Союза, заслуженный летчик-испытатель

ссср, генерал-мвйор авиации В. Васин,

участник тех полетов, - А сами .по­

латы на невесомость•• требовали от эки­

пажей самолетов-лабораторий исключи­

тельной точности пилотирования и вы­

полнения режимов. Экипажи воаврв­

щалвсь, что называется• • в мыле'. По­

тому что пряходилось следить 38. выпер­

живанием ноля переГРУЗ0К ПО всем трем

осяи координат, а также за работой

двигателей 11 условиях невесомости, хо­

дом эксперимента, безопасностью по­

лета.

Л вот теперь нв воааушно-кссмичес­

кий аппарат .Вуран. спешат космо­

ИВ вты-иссиедова гели. Рядом с •Бура­
НОМ. необычная машина с дву­

МЛ КИЛЯМи М·3. Стратосфера . ...
Это пока первая воротная акснурсиа

за. весколъко рядов колючей проволоки

запретной зоны и грозвый пропусвной

режим. 8удУ7 новые и, думаем, более

и нтересвые, как и все, что впервые.

Нач"ем уже 8 этом номере, который
редакция попыталась сделать подар­

ком к БО-летию Института с большой

буквы. Итак, в путь.



Валерий ЕЛИСАВЕТСRИИ

инженер-испытатель

«ЛЛ» ИДЕТ В

СТРАТОСФЕРУ
ЛЛ [летающая лаборатория)

ЭТО огромный бело-голубой самолет. В

то солнечное утро он стоял в бетонном

кармане УКРЫТИЯ . чернея ртами рас ­

крЫТЫХ ЛЮУ.ов. Сверкало остекление

кабин, блистеров, Под стремительным

узким фюаеляжем висело среванное с

двух концов яйцо мотогоидолы. Вот

оно - самое интересное: эдесь уста­

ковлен для испытаиия турбореактив­

ный двигатель, Пока командир воадуш­

ного корабля ааслуженный летчик ­

испытатель ссср Ворис Иванович Юма­

шев осматривает снаружи самолет, а

второй летчик, штурмаи 11 радист

занимают свои места. л протиснул ­

ел через люк Q корму ЛЛ. Быст­

ро надел парашют, пристегнулея прн­

вяэны ми рем ия ми ката пу льтиого крес­

ла, проверил связь, даеление кисло­

рода , необходимого для дыхания на

большой высоте. В полете выполняю

обяаанвости помощника ведущего инже­

нера. В мои обязанности входит вклю-'

чение и выключение аксперименталь­

ных систем испытываемого реактивного

двигателя, а гак же наблюдение в перя­

сноп за его поведением 8 полете.

И вот валетнвя полоса. стремительно

ушла вниз и назад надежного трудяги

1')'-\6. Пока ЛЛ набирала 8ЫСОТУ, я

вспоминал историю появления ее пред­

шествеиинков. А ведь немало накопила

она интересвого, и эа такой сраанительво

короткий срок,

В начале 30-х ГОДО8, когда увеличи­

лись высоты полета машнн, УСЛ08ИЯ

работы их моторов стали существенно

отличаться от тех, что соадавалнсь при

испытаниях на .земных. стендах . ОНИ

не могли воспроизвести намевенив ско­

рости, углов атак!', скольжения, пере­

грузок. Особенно на неустановившихся

режимах полета. Именно тогда и поя­

ВНЛИСЬ первые ял. Например, на базе

самолетов АНТ-4 и И-15. Тогда яспыты­

вались первые в СССР прямоточные

пуЛЬСНРУющие реакти вн ые дви га'!'еЛИ.

После окончания Великой Отечест­

венной воины воанинла необходимость

проводить в полете науч ные рвботы так

наэываемого .опережающего хврак ­

тера-. в .KOТOPblX бы решались вопросы

сравнитель 1'0 недалеко го буАУ щего,

Именно тогда выяонилось, ЧТО ТРД для

обеспечения надежной вксплуатации

нуждаются в доводке только в полете.

Все это усложнило методику летных

испытаний и исследований, соадания

особо точной уникальной аппаратуры

ЛЛ.

сейчас ЛЛ делятся на два типа . Это

универсальные, на которых можно уста­

вввливать двигатели разных типов,

На других - испытываемый двигатель

помещается на месте серийного,

Универсальную ЛЛ оборудовали экс­

пераментальной подвеской. На ней рас­

доложили ОПЫТНЫЙ двигатель, раму

его подвески, мотоговдолу, агрегаты

систем, Подвеска крепится к силовым

алементам самолета-носитеяя. При по­

мощи специального гидроцилиндра она

убира ется в бомбоотсек, В полете под­

веска въпгускается н производится аа­

пуск подвесного двнгателя,

...На высоте 4 тысяч метров мои

размышления прервала команда Юма­

шева:

- Экипажу надетъ кислородвые мас­

ки и ДОЛОЖИТЬ об исполнении!

Кормовая кабина самолета-лаборато­

рии, как И кабина летчиков, конечно,

за гермегизирована, но на случай ее раз­

герметиаацин, а также для защиты эки­

пажа от кислородного голодания, МЫ

должны надеть кислородкые маски. В

кабине же создается избыточное дав­

ление воздуха.

В эту минуту вспомнилисъ расока­

зы старых ведущих инженеров о ПО­

летах ка первых лабораториях . Ка­

бины их были негерметнчны. ОТ

50-граДУСIЮГО мороза не спасала да­

же меховая одежда. Порой от не­
достатка кислорода людей охватывало

такое чувство равнодушия, что нячего

не хотелось делать. ни о чем не

думать. И только невероя-гным усилием

воли ведущий инженер 1о1ОГ заставить

себя продолжить эксперимент, Сейчас

же на ЛЛ почти комфортные уело­

вия , Если станет очень жарко, вот

тумблер - включай вентилятор. И если

забыть о том, что под тобой ката­

пультнов кресло, то можно вообрааитъ,

что находишься В каком-то широко­

экранном иинотеагре и смотришь через

блистер стереофильм о красотах Зем­

ли 11 неба. Но такая идиллия про­

цолжв лась недолго: через навие-то пол­

часа на 12 ,килоиетрово}{ высоте Борис

Иванович скома вдевал:

- Запустить экслеримента льяый

двигатель. Ведущий инженер, можно

работать!

Владимир Лвпошин, ведущий у/Н­

женер l-гo класса. выполнил команду.

Я вижу, как эаврещались стрелки,

покааывающие обороты , температуру,

давление топлива и масла . Предо

МНОЮ - В ми.иllатюре приборпая доска

будущего самолета . Правда, на "ей не

хватает пилотаж во-навигационных ори­

боров. Зато приборов КОНТРОЛЯ опыт­

ного двигателя предостаточно. И вдруг

двигатель не запустился . Лапсшив ста­

рается' спокойно скомандоватъ мне:

7
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- Помощник ведущего инженера,

включить кислородную подпитку 38.­

пуска!

- Есть I - O'tреЧIlЮ.

Огворачиваю вентиль. С кислородом

двигатель нехотя, но запускается . вот

тем и хороша профессия ведущего

инженера, что он может всегда вме­

шаться в ход аапланнрованного экспе­

римента, внести свои норрентивы И

получить нужные ревультаты не в не­

скольких полетах, а в одном. А ЭТО

немаловажно , поскольку цель испыта­

ний авключается 8. качественном их про­

ведении в самые кратчвйшие сроки.

Это не только выигрыш во времени.

но и экономил государственных средств

и нвродяых денег, отпущенных 118

летные исследования.

В свою планшетку Я 38но1ОУ ТОЧКу

вапуска. К концу полета у меня

должен получиться график высот и СКО­

ростей полета, па которых аапускается

или нет опытный двигатель. Порою и

гляжу 8 перископ и фиксирую ха­

рактер и Ц8е7 пламени, По нему тоже

можно судить о <нраве. яесяедуемого

мотора. После запусков, конечно. пой­

ДУТ уствиовившиеся реЖИМЫ. перемен­

ные, сбросы и приемистости . В общем

ведущий инженер будет проваводвтъ те

мвнипуляцяв рычагом управлевия дви­

гателем. какие бы делал вветояшяй лет­

чик на обычном серийно"! самолете. ЕсЛИ

скаэвтъ проще. ведущяй инженер аа­

ниыался испытаннями ЭТОГО двигателя.

К СОЖАлению, эта профессия неспра­

ведхяво обойдена внимаввем В авиа­

JtНи. Всегда и везде 1t8 первом месте

стояли п стоят летчики-вспытателя.

Хотя на самом деле у нетоков вспы­

тательвой работы ваходятся ведущие

инженеры. А первые конструкторы само­

летов был!! n летчикаМИ·)iСw.Iтателя­

МИ. и инженера/м\ по своей основной

прoфettни. Стоит ВСПОМЮIТЬ имена -

ЯРI«> раскрашеll..lQ,lЙ в аэрофлото.&­

СКlIе цвета Ми·26 стремн-reльно йрпбли·

ж.в.лся 1< 3емле . КоСП)'1!ШИСЬ ее. резКО

подскоЧJtл Вверх и тут же РУХНУЛ вниз.

Второй удар оказался настолько сцль·

вы)(, ',1то с треск.ом отва JIИJt8.сь Хso<:тo­

вал баЛJUl,. маооН"ну поuaлнло ив Пр8t1Ь1й

бок, И она. высехак грузныM фlO3eJ1Я'

жем снопы искр. тяжело 3!l.JЮрочалась

по бетону.

- я сидел на правом крес.ле,

ВСПОl>\1ПJает заслуЖ6Iil!Ь1Й летчик -испы·

татель СССР Владимир Пам.ОВИ'Ч со­

МОВ. - В момент УД8ра бортмехаRИК

аз.В8.JШJIСЯ на меня, а его caMOro пр11­
давил командир вepTOJ:Jeт8. МеШl СИЛЫIО

ударило о борт . Слыnry, как ревет пла­

1IIИ за груэово/i дверью. а вы6раться:

.в.кка.к не могу. Солнце и огонь бьют

13 глаза.., И все окружающее вижу в

каком-то краевом тумане. Хорошо, что

командир догадалCJI aвв.plritвo сдернуть

дверь. Ова отстрелилась, и он щбралсн

8

А. Фармвнв, Л. Блерио. И. Сикор­

еного И многих других анамевнтых авиа­

торов. Одним иа первых советских ИН·

женеров-испытателей участвовал в по­

летах учецый-варсдивамик В. Ветчин­

кии , 011 не раз поднимался в небо

для проведения экспериментов. Благо­

даря таким ведущим инженерам, как

Е. Стонав, М. ТаЙ:ц. А. Чесалов и

многим другим был обеспечен успех

сверхдальних перелетов В. Чкалова n
М. громова.

Что же касается испытаний в 603­
духе ТРД, радио и другой спецап­

паратуры. то главная фигура в этих

испытаниях - ведущий инжевер, ВеДЬ

лл - это огромный летающий стенд,

на котором летчив-испытатель лншь

выполвяет роль водителя - по прямой

лвнви и с определеяяой скоростью.

Правда, работка не из обычных. Ведь

Ни ВОЗдУ1Оные ямы, ни cnльное воз­

действие работающего опытаого двнга­

геля не должны машину сбить С пути

истинвого.

После полета - летчики идут отды­

хать. а у ведущего инженера вачиваетея

освовнвя доля работы. Ему веобходвмо

органиаоватъ nроявку и расшифровку

попученяьгх маreриалов, сделать быет­

рый вкспреее-анална результатов. Нако­

нец, организовать следующий полет, Аж

поежился, когда подумал. сколько ЖА

надо согласовать вопросов с равлвчвыми

службами, УтpJtСТИ сроки проведении

вспытаний и ааполнитъ полетный лист

с заданием. В учет берутся даже хврак­

тер , темперамент. ваклоявоств я опыт

ЛeТ'lIП<a •исггы'га-ге.лн.

Почему? Да вот случай. В одном иа

полетов 1'О'ШО на такой же J1Л ведущему

инженеру покавалось, что горит подвес­

НОЙ жидкостной реактивный двигатель.

Только сообщил об Э'roМ командиру

воздушного корабля. CpB:ry ... катв.пулъ­

тирооолея. Экипаж, КОlfечно. тоже ПО!Uf'

1'3 горящей ИIlдJИRbI . за Ю{М бортмеха. ­

ЮЛ<_ Когда он освободил мне ноги,

стал ВЫЛезать и я. НастУПаю вы.сотлыми

ботиЮЦI.МИ на приборвую доску, стекла

приборов хрустит, а мне цочему·то o\(el:lb

ж&:ль их давить. выкочRлл на борт: силь­

во C38ДJl припекало. Стал пересчитывать

людей: воо Л>I uыскоЧИЛ1!. ОДКИ, второй,

третий, четвертый, ПJIТ1>I"... А где же

шестой? Хотел снова лезть в вертолет,

а штурман ъше ГОlЮри:r: .Себя,то ПО­

считай! Тогда все будет в порядке•.
Вздохнул с ООJ1егчешsем и кричу эки­

пажу: •Ребята, давай отсюда, 11. ТО J<.QK
рванет!. И точно. Едва Mы отбежали от

вертолета метро.а на двад.ц8ТЬ, J<.QK нача­

ли рваться топливные баки, аЗОТнЪI е

I! Кl:Iслородные боЛJIОН!,J, пнеВJIIаТЮНI

KOJIec. В общем, пока приехали пожар­

!ц.!е. Ми·26 ПOJПiостью сгорел. все ОСТ8,'

лись живы. Покалечились, конечно. но

гла»вое - J{e до смеP'i'И. У жены. моей,

Марианны БоРНСО8RЬ1, после ЭТОГО слу.

чая сердце С1'ВЛО пошв.ливаТl> I! волосы.

седые пояеиJ\ИСЬ. МеШl же заштопали,

подлечlVГR, и я своза стал летать...

нул самолет, Потом выясвнлось, что

38 языки влвменн ведущи:l< явжевер

принял сполохи солнца на гондоле

поцвесвого двнгателя. Из-за чепухи

бым потерянаЛЛ стояиостъюВ несколь­

КО миляионов рублей.

И, конечво же, ясаытания есть испы­

тввия. Навову сейчас Н}l;KOмy не иавест­

ные фамилии героев - инженеров. по­

тибшях в noлете А. С. Карпоа,

А. Е. Брук, С. А. Мальберг, д. А. Гинс­

бург, М . Е. Рылеев, Р. Г. Ленекий...
Я приник к окуляру перископа.

Подвесной двигатель' ваработал с таКИМ

ревом и грохотом, ЧТО самолет-всснтелъ

едва не Встал на дыбы, как норовистый

конь. Он задрожал от ыощвого pЫJ{.fl

чудовяша, которое проснулось В ТРД.

Сильно вябрировалв приборная доска,

в кабине стоял адский шум, санлады­

вала уши. Воздух за кормой лл пуль ­

сировал, рвался на куски и отбрасы­

валея в сторону MOUUloi\ голубоватой

струей. Несколько таких режяыов раба­

ты, к (я заметил по топливомеру) горю­

'100 еаквнчиваетея. Лвпошив гов'орвт:
- 1(омаuдир, задание вывоявевс

псявоетью. МОЖНО иДТИ домой.

ЛЛ после двух часов веобычвого по­

лета веспвшас вынырвула из етрато­

сферы. Лениво веревалввалаеь ка раз­

воротах с ";РЫЛВ на крыло, как лодка

вв пекрупноА воппе. Под самолетон

по-прежнему лежало безбрежное белое

поле облавов, На самом горвесяте мед­
ленно катилось яблоком по тарелочке

краевобское оолнце.

На снимке - УnШJерсаJlЬ/UJ.Я .иraющая

.wбора'l"ОРIUI IЮ базе 6оJ/C.бaРдUро8ЩUха

Ту·lб. Такую н.еобычnую AЦJшu.nу зри­

геJlи вuiJеJlU на ' tsOOiJУШlIOЖ Щlpai}е в

городе ЖуковСКОЖ в Деnь ВозiJ!lШ/{()tо

ФJlота СССР в ПРОШЛО/!( 10011.

Как ни парадоксально, аварии эта

очень помогла конструкторам веРТО­

лета. Полет был нCw.ITa-re.лъным. Эки­

паж должен был посадить м:аwину с

OAW<M двйгателеы' xrpи ПOJlноА 38правхе



ТОПJmВОJil. кв ограниченную щ) разме­

ра. цлощадку, с малoll поступательной

скоростью. Еспн, предПОJlОж.им., обычно

енороееь ПOt!I.,II:Кi! аерТWlета С/КОЛО

80 К1J/J/"Ч, ес ова была почти IЩВOI'I ИII!RЪ­

шв, Дл. самолета 8'l"Ot "'O:IIUIТ быть, и

хорошо, а у 8е'рТОЛ&rа СНИЖlI!кие (;КО­

реееа по roризоиту выaыаel'l: реевое

упдичеиmJ' вертикальной скорости. По­

;пому в peкoMeB.цlЦiUlX конструктор­

скому бюро ПОС,1е еюю ЧII ЭКЮfJl.Ж

пр.еДЛОЖИ1l усоверше1JC'I'ВОD8Т1о амортиаа­

торы шасси и усилить ХВОС'l:ОВУЮ балку.

Да, яжевно в евоевреиенвох вме­

швтельстве в IlОИСТРУКЦJIЮ машины

и аавлючеетея цреихущеС1'80 рабurw

леТЧJIК8,-НС1DoП'атела. И ",ем пилот ОПWТ'

нее, тем более весом его вклад. К таки.
летчиl'I&М и O'luосИJICII CONOR, В '1:0 время

Л8ТЧИIC'ИСПЬi'l:&тель первсес КЛ&С(:8, че­

асвев, пвпавший на Jl.CIIЫTaтem.iQ1D

рабo'rу, будуЧII ... пексиоаеР<»l.

А вачивваееь все так. После ововча­

нии училища граЖДIIНСКОЙ .II.аиации а

пер8tIодl'OТ01IКП на вертолете &адиlilUlР

Па:влot;Ич ра6отll.л с 1I8фТJlRИЮl.МIt. Дел

было много. а каж.цwй полет раеврывая

твввиееяьвые аоомQЖИОСТИ еерзоаеев.

ПРJlХО,цилосъ С8Д1nЬСЯ "11. патачкк в

JlfJcy, среди болот• .neтIТЪ в СПЛОШJlОIIII

тунв_е, вочью. И иау.цИВRТeльио. что

череа пять ле'l' Сомов стал профеооио­

в.алыJыM веpтoJlеtчиКQМ. Шло вре_, и,

IIыдII ла ппсию по IIыJtyNre лет, ои

D 1970 году окuаалси па раеПУ'Пое: 'Q'Q

же AeJl4Тio АВльше1 Jleтать в МГА >(

nl:ПWIии:тъ ремеС,lеlIllYЮ рабotу е_у не,

хотелось. а '1'J'O-m интересное lШЙ'I'J! не
yAaDaJ1OCb. И тут случа.А ПРilшел "'в по·
МОЩЬ.

- Верни не случай. а "'ой .цядя. Ге·

рой CoвeтcKOIV СоЮlla -Н. Лацв:ов. ­
усмехиулC1l &aAIIMHp ПаалоВИ"f. - Я

помнил его еще с 1I08thlЫХ лет. когда

он в nврадной _икой форме, со 800IlllH
ОРАеааlllИ, пряеХ.lЛ к на.·м noбl>lВХу
8 CapaTOII. Д-ДJI так пора:ntл Мfl8Я своей

выпрв:вкой, ШИRaрНЫм МУНА"РОМ, ЧТО

М8е захотелось хота &.i в чем-то бы'l:Ъ

похожкм на аего. Не дo.nro ,цУltа.и. R
потвхокъку отвернул летцую Пnl1fКУ И

rtlрОЙСRУID заезду. ЗвТЮl. 8"I'RCИУD )LJ: В

гипс, сделал mrТ6ЙJ!:Ые Фораы, ваЛJ!:Л
их с:вшщо:м, рlCRрасил. и 1111 CJleAytO·
щоо утро по д_ору :'IОАНЛИ пать ИJDI

шесть fio(!Qllorкx .Гераев СоВ8ТСrюro

СОЮЭJit.

Потом судьба их раUDeЛР. и IICтpe­

ТХЛВСЪ 0811 "'иО!'О ле't спусти. ПенеиОИ8р
Сомов приех-.n; к нему в ГОС'М!: 11 ropo,ц

ЖУКОIICЮIЙ. JЪЩКОII поокотрел иа Cuмo·

аа CИR;rу ввер]!. (а рос1'ОМ бог плвМЯJl­

иика tle обидел), ПOlt8чал I'()JIQВОЙ и СК8­

III.Л: .Вo.UoДll! Н. хочещь ли ты ха­
чаn жизl1Ъ сввчалаТ•.•В каком CIlUolC·
ле? - нв поиид СомоВ.•Хочешь стать

_CдW'!'II.телеи? .•В тридцать lIIInO лет?.

•начинать жааць сиачаJlI никогда JЮ

«03.1111.01 - горячо ВoapIUкл АИда. - Тем
более, в Ii8,шем институте, где я рабо­

таю, идет :IIoксперикеит: JI Щ1ЮЛу лет­

чишq..ИСПЫТlтvлеЙ набирll.J01' пилотов

С бoJп.шим И8Л6ТОМ и стажем работы.

ПОЙА8ШЬ?'
вот ТУТ Сомоа П)Ж3ll,llY)II.IШСЯ. Heдe~o

JI~е-та1tИ """,чиивть с куля. Ведь если бw

tоrлаСИJlМ на зто предложение, прищ­

;lOC'" оставить Сар8ТОв, хорошую /l,IIуж.­

КОNR8.11IУЮ КlIIlртиру, rаРlж, Аачу :на

B~, И С8Мое главное друоеЙ.

Но... 8еАЬ он аенор!\l:aJIыыый ЧeJ!овек,

Сака..
ЕщfJ коrда-то: .все дети, как дети. а

ЗТO'J' строит »сЯкие тележки, Itолотил-

"н, приспособяёния АдИ крестьянекого

труда. А xorдa в школе увидел

летВЮЩ1Ю модель плвиёра, то вообще

D-оtlой потерял. О.циs.ждЪJ: ее ввпустнлв

высоко в иево, п 0>1:11. полеNЛIl В стороау

дороги. ПО "ей rиали стадо овец.

Планер упал им под ноги, животиые

его ре,стопт&JПt. Пареиь очень реестре­
ился, повес oCIЛQllllКИ домой. Там разло­

жил ПJlIlИОЧRИ liI реечви, попробовал­
мо.цель воеетввовить. И хот. до 9'101'0
времеви ни р93У ве видеJl планере,

собрал'е1'О и сдв.n&л даже вопию.
В JЮeЬмом влвеее С дрУ3WIми ре­

шили оделатъ иастOIIЩИЙ планер А-1.

Чертеж!!: :нашел IJ журшле .КрьtЛЫI

Родяныь, И неСN:O'rр.в: на то, что не

УДII.ЛQCь до конца довести дело, 00­
мять ОСТIlJ[lс. ИВ везе жизнь ... Нет, 011
вее-таив согласился. А жена екаеала г

.Волода, ввв ты, так и .t. В 1971 году

Сомов Был вечвеяев в школз летЧи­
koa-испытате~Й.•.
При первом внакомстве СОМOIШ с иепы­

TaTeJil>II.I>IM аэродромо. нвчвльник лет_

}10ГО комплекц Герой Советского Союаа

генерал,майор авиации 8. весах повез

по CTOJl-ИlI:ам еамолегов и вертолетов.

Свевев, '1'1'0 ему предстоит Ю!! ТОЛЬКО

И3Y'lЯТ'" все аппараты тяжелее ВОЭ,ll.У·

ХА. которые есть 11 ЛеТКО-ИCCJIеДОJIВ'I:ель.

скон ИИCТJtту'N'-.. но И вылетет. иа lIИХ

в в:орorКJlЙ CPOIj;. Ведь кастощц,ий лет­

ЧИК-JtспытатеJD. Должен лt'1'8Th на всем,

чт() летает, 11 даже на '1'0111. ЧТ() леТllnO

ТfJореТИЧ8СХ1I не )l0жe-r.

Группа наборА JI Школу Лe'fЧИКОJl­

испwn.телей {ШЛИ), в хоторую rroпа1l

Сохо)!, вани_Дмь по сокращенной

nporpaM"'e 8 течецие одtlоГQ года. Аэро­

динамика, методика IlЫполяениs ИСаы:_

TaTeJIЪ8Ъ1X r:lолето.. теоР'IЯ 'l'Yрбореах­

тианых двигатvлей - не перечестъ те-х

дисциn.nии, к<I'ropыe препода1lВЛИ ..аС1'Р·
ты" УЧI.ьre ЛИИ А. АхIlМОВ, В. Ihще­

кии, А. КоIl.OВll.Л08. после ОКOJlчаНИSI

ШЛИ Владимира nавлови'Ш вачислмли

а а"ртолетиыа O'I'рид. И nОТfJlI.ЛИ будки

испытателbliОЙработы.

Как просто CKa~aHO: будпи... Сомову,

Л8ТЧ1lКУ С СOJIИАш.lМ СТА жем, довеР}Ll1И

кесле.цовать устойчивость и упраВЛJlе­

КОСТЬ CRороствых »ертолетов. В е1'О JIe'r­
ной хвижке lЮ.RВJ!Лись наЗВВЩlJ! DИНТ()­

KpыIblJ; MauntВ Ми-2.f.. Ми-26, Ми-28,

др. Оп учаС'l'Dует в маиетиых II:ОМИС·

СИII.Х. полетах по переВO!iке грузов на

СООРХДЛЯIi/lЫХ троеlХ одиW\l И AllyMIt
МJc-8. На JlReшнеА rщцвеске :М:и-26 псре­

воmл отде.rn.пыe МIЩИИ корабля MВn­

горазоlЮГО ИСIIОЛ"ОВll.ЮUf .Бурав:•. Со·

иов садИЛСЯ ив палубы В08ННЪJ:X КО­

раблElЙ, испOJlЬ:JyК 8КСП"РПМfJlIТI../UoНУЮ
лвзерную систему посадки.

_ MHOI'1le СЧИТАЮТ, ЧТQ DeP'l'OJI8'I'
простая _щииа. - раWlilЫШлает Вла­

ДНlr:lllр nаВ1l0ВИЧ, и ОТИQCIIт его

к низшаму ItJlaCl:Y _Aywиы:к cyДOJl.

Я а корке не соглаоон с таким МИВ'

инем. По сложв:оотtf упра.:влении а по­

лете он уступает, РIЗве чт{), JI("T~­

телю, треБУет особоro виим.аllИЯ. Послу·

шаЙ,..,. что roворИJDI. с Л('lr",ой про­

ппей А8ГJlИЙсхке веpтbllетчикИ: .Само­

ЛfJТ ПО СlJоей природе хочfJТ летать, }I

&СJJИ aTONY уж очехь СИJПoно ые поме·

ШIЮТ ка,""е·то '1Pi!звычаЙ1LWе обстоа-­

,теЛЬСТDII. и.!DI авио тупой IlИЛO'l'. то

самолет ПOJlеТI:IТ обиЗ8тельно. А ВflPfO"

лет JIМ'&nO не хочет. ОН дерЖllТC1I JI

8О3Дуже блвгодар.к МНОЖf)Cтву противо­

Действующих сил и органо. упра",,",,·

ИИII:. и при ",8леЙIПм. ввруtuelUUlи о'!'ОТ'о

хрущеого раIlНOII8СИJI uопрооту прекра·

щам полет ввееааао я катастроф.·

чесКи. ЧТ() тевое свободИbl.Й полет. верто­

лет не внвет вообще.... Неплохо окевано,

верно? - улыбнулся Владииир певяо­

ввч.

- Конечно, все это щуТ>lи, - JlВП,о

Сомова C'I'IJl.O СТРОГИJil. - Если серь­

еано, и.а вертолете летишь под ебда­

ка_ или над :ileмлей все время • на
руках•. Автопилот нё вклюЧJIWЬ·Н не

рвсслабашьсв, 1(8.К· иit. травслср-вык
ЯЛИ пассажирских самолетах. от шума

и ВJtбрация не УЙ.а:еuц. в салон. К ТOIIry

же полеты и.а вии'lокрыJIы( .IШИИВХ

сопрвжев:ы: С псстоянвсй опаевос'l'WO.

СDSl311.ииОЙ с невффевеквноетъю средств

сnaсеиха акипаже. Нет ха ввв вата­

ПУЛЪТIIWХ врееех И, даже поlCИИУВ маши­

ну с перешюесм, ИИКOJ'да ме уверен а

БЛlI.гопрШМ'flОМ врвееалении. ВеДЬ яо­

пасти вертолета зто *и8лыIид8

смерТ'И.. ивевас в ней, в tтой етраш­

"'01 меЛЪ1lи:ue. погиб лм"Iкк-ис/.tыательь

А. Муха. И вообще в полeтv мвовеество

фахторов риска. Поето_у всегда при

вьшсанении O'I'вететвениого евеезра­

иектll. 8олtrYепu.са. Впрочем. после ввле­

"8. волнеяие уходит, а ОС'tАютса собран­

ность, вю,м.ателыrостъ и самообладание.

Веpтoлeт-qнки иормаJ1ЬНО веретчква­

ютеа "8 самолет. Ведь пилотироваи...е
вертолета Тpt!бует очеиъ малых пере·

мещеJIJIЙ РУЧRИ уnраменив Адll под­

держания равиО1>еCIIЯ в :воцухе. И пере­

сев в Jcабиuу самолета. Пp:llJlЫ",кув

к ювеЛИрJD>lМ движеНИИМ, очень лl'lгхо

lIоти в kYPC ДfJ.n&. .Самолетчнк. же.

садясь в вept'Ol1eT. и("пытывам полиы:li

ДИСkOифорт. И ueреучива'I'ЪС8 гораздо

'l'PYДHEКI ... ~. если пре.а:став;ить оебе

11:0.118'1' на IlepТO.ll(l'l'e, то ero )IЮЖНО

ер.внит. с балаисироваиае,- IЦI шаре,

п<»tрывшемCI! льдом. Это бвJlJlНСИРОВ1Ц

иа граня риск.в.

,Нliвер"OI!. и'о так. Лет'UtКУ-ИСПWТII.·

телю Сомоау npмwлосъ б.аЛI:ВСИ:PQВllТЬ

на этой грани 1ie едииоЖДЬJ. ВыJDI:

ПС)СIДItИ с отквэаl1!ПlНИ ,lUlИгатеmJ.К.

полеты _с аышедmими иа строи приоо_

рамп. НО ооо(Юro нужестlIВ потребовал

от нето Чернобыль. Пме'l'Ы над РlДИQoo

аiCТИIIНЫМ ('М блоiCОМ J!l:СИО* 1986 года.

СJ1еэы матерей. глаза де'J'eЙ. смотращие

е Ra.цвждОЙ, до сих пор не может оп

забыть. К зто.у /'ОР1О_ прибавиlШСЪ R
утрата APyra. о катарЫII( летал >Ul.A м"о­

гостра.далъноЙ' УКрlИИeRОЙ ое_леЙ. Пос·

ле облучеН1Ul умер '" ДlI.лекОЙ Америке

еЛ) RОман,цкр Аиа'lWDP't Грищенко.

~УСJlОВnо, нас'l'OI'IЩ&И раБQта 1Iет­

ЧИК8-нспытатеЛll' вcerIIa св.я:>l'lllll. с pJtc­
ком, праад&., с РИСК<»I необхОДИМЫ_ и

опраВДIlНВWМ.

- ПаЧ8NУ mGиут иолодwе .1е1ЧilIШ,

понятно, РВGll.ыпшяJt Вл:ади:мяр

П.t.IL/IОВИЧ. ~ Им ив хватае'l: 0IIЪ.I'l'8,

профеССИ01lll.лыrых HaIJыов, приьма•
деЙС'l:lщя в экстремальны]!. YCJtO!UUlx.
опьrтиыe же ИСIIЫ'l:атели ПО['lll\ают в

{)словном от TOro, что берут нв себи сдож­

flblfJ зада'Чи, ПОСJlE'--ДСТВПВ КO'I'ОрЫХ 8е

может описвть ни одка саМIlЯ точная

иаука. Словно IIЫ.:n.rвая OГOIlь на оеби.

ОНИ проБИD~НОТ бреши В баръерАх,

поотоюпlO !I03ИИJCaюш;их IJ авнаЦИ1l.

он - 3Ilслужеllнt.lЙ Щ!'I'ЧИК-ИC1Uo!та­

<reJtQ СССР, КIlJle'l:ВЛ более 11 000 часов.

ОСВОИЛ ПОЧТИ ТрХ десяткз nпов само­

ле'rОВ и вepтoJieтOJl - одик аз многих

в ЛИИ. '
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Лев БЕРНЕ,

ве,1U"ЩIIЙ конструктор

А. ВЫ ПОШЛИ БЫ В ШЛИ!

Среди уЧООIlЫХ 8а1'l!деИйii. Советовото

Союза есть у'цшшлыц!шее.. КаждLI'Й

восьмой его выпускнвв, как ярввняо,

стаковncя Героем Coвeтo::uoro сееее. По­

пасть • него довоаьво еложвс ~ вонмуре

более 5 чеясвех на !ЩИО место. И

Ц81<11Х! Речь ~T о IПXOJJII летчивов-аепы­

ТI''J'tлей ltЛII. как она теперь иаЭWВ8.етс.о:.

Цевере ПОДГОТОВКИ петнего состаllO

имени А. В. ФеДQТOIIa. Но все равно

зто уч..6иое ваведевке 110 трaдицllVl

Wl.зывают ШЛИ.

Прежде всего о дата;о:. Если ЛИИ

исвовнилосв 1)0 лет. то ШЛИ несколько

моложе - .3 года. IIочему'.' оеъеснвеь

"'ТО очень просто: 80 время войаы

было не до Школы.

А нужно ли летчИКУ-j{СПЬ1тателю

ОКВII'DI_ТЪ спецаелькую IJ1КОЛУ? Ведь

рвнчее поколеll!fСиспытателей~ М. Гро­

МОII, В. КоКJQIIIЗ.кп И дpyrцe. - J<pollle

оБЫЧИQЙ летной шк(uты викавоя спе­

ЦRll1lbll.ОЙ 't'eOpe'rИчеСJ«)А ПОДГОТОВКИ не

имело. Но еще до С03Д8ИИII JD!И среди

испытателейвоавваась летчики с 'I'e'Xtm­

чесюno: a(\pa30BII!!Jl8M. Ю. СтаиК8В1<"I,

Н. Pw6xo, 1". Шиянов, И. ШуиеЙRО. нее­

более вркаи фигура из еотоА nлеJl,цы ­
Мара ГаЯJIaIt - теперь дсвтср наук.

Кo1reчно же. дело • ЮМ, ЧТО Т6!tНИ1Ш

ввечиееяьве УI;ДОЖdВJ!&сь. К1<алифика·

цкя летчква стала скл&дыIв.тьcJ\ ва

только 113 его чисто детвогс уменп.ll,

во И из ero \lЛ8.де8.IUI сложной а.ш.­

ц.иОJl.иой наукой. А 1IeТЧИКУ-ИСПЫ'nlтелю,

кроме тощ надо OOIIO>ITb совре ..енную
методику летных исПЫТАНИЙ, сложнеi­

шую регJtстрациониую технику, а таА­

же, ~ пожалуй, это'саМО& ГJr/lIЩОО, ­

научиться ле'J'ать на са.ых раЗfП,lХ

mпах летаreлыtЫХ апuaратов.

Официаnъно ИХ Щ\щ.lsaЮ'J' CJIYIILI.'NI­
J111МИ.- а в обиходе, особеН.IIо иог.ца они

а воздухе. - tшКОllыПfки•... Слушате­

nИИII перllOro набора были 20 летчиков

вве ~ учаC'I'Шtков аойиы, направшщныt

в школу (&з демООиЛИЗ8Ц1(1) целе81р1

нааиачекиеlll • itDиациоюrУIQ промы··

.1еи.uость. ВпIX!Jlедс1'8ИИ -10 ч.'шовек удо·

C'J'OeUЫ зваЮUI аа.служеttны:х ,IIетч:вков­

JН~ПЫ'fflтеле.l СССР, OIиерыи - I1рИС­

:loeHO ;JВIlиие Герм Советского CoIOl:la,
в том 'Числе Федору }ЬаИОВlIЧу Бурцеву,

который почти 15 лет ВОЗГЛIМJiЛ пn.:OJJ)',

в: Васкл:ию АРХ)ШОВIIЧУ Комарову _ ero
бывшему аа.месТIA'eJПO.

ШlЮJl8 подготовила около 500 вспы­

тателей О;:В/lJолетов. 130 - nep'l'OJleTOВ, 40
ШТУРJlJl611OJt-испытателей. во втором

выпуске тоже были все _иные. Не.

все фроtм'ODИКИ.НО ЗIleЗДЫ героя Совете"

KOro Соnaa уД<>С'J'ОИJUil восьмерых. Д.

каюае имена - в. ВаСЮ', В. И.nьЮШЮl,

Э. Елхи., В. МуПlН. Г. МDСОл.ов, А. Щер-­

6в.1WВ, И, Гоpdи.ов. в. Нефедов!

Особо -о'Г1\lетим чет.ертыЙ набор. ТOI'да

У'ЧКЛClil Александр Федотов - 'J'a.'Ut~·

'J'Jlивый mпчиК-lIсцwтв,ел., 'IЬEI има:

теперь ИОСИ'J' IIbcолв.

итак, шли .-ы D IlIJIИ. как это бwnо?

&м мы БЫJDf?

PII.CCRaawвaeт В11СТРУКТОР ШКОЛЫ 88'

'О

с.лужеllllЫl Jlетчик-в-спьи'оогедъСССР ге­

рой Coвe'J'CН01'O Союза Вмдимир Гав­

рило!!и"! ГорДЩ'ИltО:

- Наиболее УИJIверсаJD,ИЫЙ тип JIe'J'­

чика - это ~C't'Pебитещ•. Ках правило,

он nегхо осваивает дРугие -'J'КПЫ ЛЕ!­

'f1l.'J'е.nъиы:х аппаратов. ПО8Тому при про­

чих равных у=овиа:х мы o-rАоеJ\t пред·

почтеиве имеиио ксorpeБИ'1'еJJ.\lм. Воараст

слушателей болыпelt чвстъю 27-28 лет.

На РОо/о это летчики вне, реже ­
ДОСААФ. ПО положению класс пало­

'J'a 'не JUlже 2-го, И&.'l6Т должен

бwтъ более 600 часов. У 1'01;'0, КТО при­

ХОДИТ на строеВQЙ честя, налет меИЪ1Пв,

у ИИС'f1JУК'J'OРОВ ЛЕ!'l'ИЫХ школ, как

правило. 6oJIъпnJй. Выходцы ИЗ БЬ1]l'

тИХ dJlCТpуи'roРОВ летных УЧIlЩUЦ луч..

ше умеют ОВll.lQl8ИРОватъ: у Ю\Х больше

OllblTII. В устраlll!lIИ1I недостатков летной

ПОДГO'rО1!tl:и у своих слушателей, в 'ЮМ

числе и при разяичных осоБЫх слу­

чках. н. Басии. А. Федотов, Ф. Бурцев.

Г, Мосолов были до псетуппения В шли

КН(,'Х'РУК'J'Орами )1ииых УЧIlЛИЩ.

БыltlUOт наборы н ЦflЛflиаnpaВJIeJЩblе:

из МГА. раДИOnРОМЫШJ!4!НКОСТИ -- лe'I'­

чики, как правило. С nжеJlЫХ машин,

В _ швояе за 2 roда слушатели

получаю'!' примерно 120 часов нaJIe'J'a

по IIроrраr.nraи летных испытаRIIЙ.

при BWlIJcxe, в аввисижоета от yO;:lЦ!i!l:OB.

а таICЖе 1UIIIJDlфИкации Ц к.цассн.ости

цо Школы, IlрвсваиваетеJi a-~ 1UIИ 4-й

класс испыта:l'eJЦIЙ (первоиа'{II.льныM

KJlaCCOM летчцка-ИСIlW'I'В:l'eJtll e'lитас'l'CИ

Б-Й). Та..: IC8.K в шmТИО1ll расинl'II\НКК

Цис-титуn' .;в:;олЖJ\ОСТИ СЛУШО'1'l!JIJI ШЛИ

нет, мы 88ЧИCJlЯeМ тaКOВQГO ШI. должность

л{''Х'чика-ИСПЫТ8'МЛ1I 5-го клцсса.

Еже('()д1Ю " ОlIрвд~JЦ!ВВ:ое врема вве

приcы&стT Н шли nкчнwе дела лет­

чихов. Перед з'J'им уnра8Леиае летноА

службы сrюбщает О преДC'tОАщеlll _боре

JI WJШ упраuе_ю кадров ВВС. В

чветАХ ВЫIIJlЛJ!lJOТМ доБРОI:IОЛЬЦЫ. Ко­

11ечио, iWЮТЪ о набор& быстро paCIlPOOТ­

раlUfетсл. и (lРче8ЖllЮ'l' претен,цен:rьa в8.

СВОЙ C'l'pax я: РЯ:СК. НО правило ocтaeТCJI

прежним: КlIIНДJJД;8ТOB надЫВаЮ'Г иве.

ДОСААФ или МГА.

Итак: rreри.rl: тур - ЗТО 4JJ:и'1:ныe /-W­
ла •. Далее vловек 30-40 Bbl3ыa1&r

В ШЛИ, Собеседование. МеДИЦИRl'.1tI\-II

К01IиссЩl. 2-8 IIOЛeта с каЖДIII'II. И

ва&mlЕЩ. -. окоича'Wльный О'Х'Оор ире·

тендеитciв.

ВлНAJI-"И-Р Гаврилович расCJ<,Н.ЭЫвает о

ШtWJIе спокойло, как бы размышляя.

Он среднего ростl1t молож.аn. Есл., бы

не олегка седеlOlЦИе светлые 8ол<юы'

Jlll:ОЖПО было бы CКDзать - совсем КО­

лодой человек. Одет в обычнwй штатC1tИй

КOCТlOIII.. А за плечll.ИИ ГоРl1иеико М110ГО­

![Н'J'НJIЯ, IJ8J1HГ1I.В-II с'I"ft3II. испы1"ll.'l'eла. llрО- .
шед:шеro CJIожнеR:mий путь 0'1' летчи-.

:ка'uспwтвТeJlJI серИЙ.,ого заВQДII. до

заl\tестu!'е_ uчаJIЬИ11К8 ЛН'rио-исJl1,<ТS.­

тельного цеИ1'ра Иmmtтyтll. И IlAРУГ

У:lиаю: ВладюfИру Гавриловичу 56 петl

Roиечно, среди И(ДIытателеА в рань·

ше 6wJIИ tдOJJJ'OЖИтели. в ?той c.nож-

ной и ТlI.желоЙ nрофесс.ии. ШШРИlПр.

братья Коюtинав:.,.

говдневкс ПQIICRRМ:

-- И основе оцеихн ЭДОpo1!Ь:ll" летчв­

ве-асаыевзеяя лежит приказ МИ1II[()'11)8

евиецвсекой вромышяеввссев, который

рварешее-енес оцеавватъВ:1fДRвидуаJlЬНО.

Мне кажетсн, что это важнав: сторона

кадровой пелигики вообще в вввацви.

ВеА" подroТОJlAa еевремеввого лвтчвва,

тев еоаее исuытаНJtII, CTOН'J' очень доро­

го; с roдаJOl же '1'0 1tВ8.лифlfJtl1циs
растет, 4С:roимос'J'Ь. такого JI4!'l"ЧИ~ В

эрелом воврвете очень высока. YBOJIЬ­

ИII'I'Ь ем проезо по воараету - ёесяо­

аейс-веююстъ, в порой. к личные Ара·

мы лnдеЙ...
Но мы O'I'I&1!f!кJIИСЬ от темы. Все­

твки О слуllLl.'reл.ах. К!окие они рвеные,

ешкольнвкве , У одного, говорЯТ пре­

подввеееав, чересчур иного саJlОУМреп­

ИОСТИ. У друroго. наоборот, - уВ8ре11­

иOCТQ не Iвe.тает. :каждый требует Jt
себе ИИДИВИДУII-ЛЬНОГО, псивсяогвчесви

rраlllМ'ИОГО подхода.

вот случай. Об одно", СЛушателе гово­

рили. что ои чувстауе'J' самолет как

свое теяо, у вегс УДilll3'l'flm.И08 семообяа­

дание 11", гввввое, IleТ никакой рисовки.

ПО характеру - молчун .•• сел перllы:й

реа зА штурвал Ту-154. Собрали ему

ИНС'l'руктор вое поваеазъ, рвсонааыве .....
А ои :м:олч-,rт и все делает 1'8:1<, как

будТQ на ИО" C4MOJIf!'I'I! YJКe налетал

не один десатlЖ 'асов. Попробуйте-ка

POIlГU,lllln' ТIIKOro чаяовека. TI!IK 11.0'1', 00­

правили el'O IШ раб<ny иа авиазавод.

И через пару месицев перед посадкоi!:

на его Су-21 не ВЫШJUI. n-eреjtllI{JI стойка

ша.:си. ПО IfНC'I'Рукцш< Щ)JшrnJlОСЬ кв­

-rапуm.тироватъси. Но он ПрИНJМ реше­

ние: UoIQlТЬCJlI КoГД-l!l .-.а.молет уже был

ла IIОЛос;е и начал опускать 11М. Лl!'r'Пl.К ...
К8.mПУАЬ'J'ИРОВВJlCS. ;в pe:lyJlЬ'J'a'l'e

сам цeJt и caro:<lJI&'I' черм неделю ОП

же сдал воеипре,ll,уl '
Pa~ есть tlПXOЛЬИ:В:ЮН, ЭИ8ЧИ'J', есть

н учитвJUII. это, конечко. инструкторы.

ПеРJlыl\tи а пой ,IIonжиос'J'И работали

IIэ9естныe ЛI!ТЧiUUI-I[СfUllтаТВJDl, учас'I'НИ­

кв Великой О'l"!i'll!CТВl;!ин08 войRы

Б. Мнm.впков. М. Галлаfl, Л. ТароЩJIИ.

И. Стрепъче11К<), в. Ильи и, Н. Аиre8са:

wтурмаИЫ·ИСm.l'J'атели В. ТокаеВ,

И. Ла:м:те.; бортрадис'l'ыtl:crrьrтатещI�

А. АuиC1lфоРОВ. И. МиЛОВ. Длl'lцный

списох фамилий•.• но если 011 .з~Т'ОВ()-­

рИ'J'. -- ДУJl: 1Ja)tIЩТИ'I'. КТО оки, lТ8"

люди, готоаящн:е летчикOII ,кстра-клас­

са? Их ра.боЧИ'lt день на ..инае'Х'Си 38час­

тую в 4 УТр&, IJaкаН'ПIваетсв: поздно

iЮчеро:м:. Идут ИВТl!иcnвные полеты.

3арnлвта же порой меn.ше, чеlll у jЖ.II;о­

DoГО 3а»Одского .neт'Iикв-вспыа'1'еJJи..

Главная 38.Д8Ч8 ШJШ. как упомина­

лось. научи'J'Ь будущих испытателей

лета,", ка OOlllblI \)/l3tfWX ТИПВ/l. само·

ле'J'OВ. lне заIlИСИМОСТИ 01' того, где им

I1ре.цстоит pAOOora'J'Ьo Они летают ТQ ш1

С8молета:lll:, 'J'O ив 8ep1'QJJВTa"l[, се['Одня ЛII.

Иt..'Требителе, завтра - ка бомбардиров·

Щике, транспортнике. на РЖДОИ типе



явшиа - o6.IIau,теЛЬНО со ('ТРОI'ИМ IIН­

(:труктором, КОТОрый .а:аранее. вое уже

ввает,

ЗащЖf!ИНЫЙ леТ'ЩК-испытателt. ссср

мастер спорта ПО ClUtОЛ6ТIIому CnOP'I'Y
Виктор нааслееввч Вееивьев paCCкaзw­

ввез, '1'1'0 рабuтает шли O'I'ПЮДЬ НfI в

отрыве от жнввя, на наКIfI:'ТО iфаитас­

ТИ'iIlС/Ul.Х_ еаэшлетав. ВI.Iи.аtlТ, что это

сёычные оорпlhrь.те МIIШИIl:Ы.

Скажем, бl>Z:II случай. на 'l'y-lб4 лет­

чин, желан I'ВКО1l.0КИТЬ ТОПJ1ilIlО, леre.л

епо потолкАМ., ИIII аовимаи, что с РОСТОМ

вноот:ы ОХ может выйти ва КрИТII'U!'CКИе

углы 8Т81СИ. Так и получилось ~ сор­

IlaJlCJI.. А как вывести МIIШННУ ва што­

пора - понятия ве Иllllел. Рвстераяея

и вообще бросил штурВlln, К ~a(:n.IO,

IdIlШИll8. сама вышла из штопора, во

под больших УГЛОМ ПИКИ~ВВJI. lI8.ча­

:1111 ннтенсквно разГOlUlТЪCJI. Пил'J'l alJИЛ:

штурмл I1О:ЛИОСтъю ка ееёя н опать ЧУТЬ

ко; <!Ормnм а ш'tOпор •.. ИЛИ еще такой

случай, на воеВИО)l Ил-76 после валета

в районе Ваку вагоревея ДВИl'lillreль.

КoмaRДilp корабля, Лет<ЩК l-го класса,

раэаериул саМОдет на nocaARY, ограни·

чввая свои действия ука_JDI4МИ ИIICl'.

РУКЦИИ И под_ия,иа. речеllWМ aln'Qll4&­

ТJfческим комаидам iвenlllt "рен. (orра­

>tИчение 300). черее ДЩ:ИТЬ МИНУТ, не

J!:OJIt!'I'U дО берега б хм, самолет упал в

Каспий. в то »се времи нам. IfСПWта­
теЛИJII, _ праRти-ке И3В!"СТНО, Ч'f'I) Ил-7б

легко 8ЫПолнпет раз80po>rы AIIJКll с кре­

ном 600. Дело в 'ЮМ. '1m кoы8,цирp

KOpa6J!jII должен бl>Z акать, что в случае

Ш1.горания д8ИГЗ_ - Aml пос::аjpUI

аыпOЛWl:Й лlOбoй маневр, 110." не 1I0:,t,ILHee
..рсх мииут П"'сле начала пожара само'

лет ДОJ1же" быть иа зеМJlе.

Сlfтуации Э'l'И If моделиру'О'I' инст­

рукторы со сItУшаТtlJlЯМИ. Это бetцекно!

К lCоицу учебы iШКОЛЬ_КЯ. летают

ах испытатели ШJJIИООТЫО CIH~OCТOR'

тельво.

К СQжалеШlЮ, в ШЛИ трудномто

С CIlMOJle\1l;MtI: пооледпе:rn ПО1ЮЛt!ИJUI.

ЭТО досадно, Tatt и.ак очень важно

Y'Цll1'Ъ слуша'I'tIЛей на самой совре/lll8И­

JШЙ теХНИJ(6.

И И3&е'С1'ИО. ЧТО В шКOJIЬ1 А1IГЛИИ,

США, ФраИЦIUI (It:Iазу передаютс» ОДIIИ

из neр5lЫХ ofJblTffы1 обраЗЦОII СI!;МОД8.­

тов. У иас в ОКВ даже длJl ВЫI10Л­

неRИJI прогрв.ми мamJIИ не хватает, а

3ТО ООПSЧJJ.ет, ЧТО MOJIDдoA летчик-испw,

"""тem. иа'lанает рабоТУ 811 фирме как

Бы СJJ8.'1ала ... И оШlТЬ можио еказать:

~СRYПОЙ ПЛ8,",т дважды...•

Первым нача./1ЬИИКОМШКOЛJ>l был .пет­

'О!К·исПЬ/таТ8.ЛЬ Мill1аил Васильевич ко­

Тt!ЛЬНН80В. А сейч"с в ШКOJlе работает

его СЫН ~ Михо.ил МfП[II.lI:лович,ВЫ:пуск­

!I.IIK ШЛИ (3-А IIЫПУс-К), заenужtllJП,lЙ

летчкк-испы'l'Втеm., O~K из стареЙШИх

инструкторов. Еку и enoвo:

- Отец мой БЫJl СТроевым л.етчи­

ком. В 1939 году служил КОМ8.lIдИром

бригады. наrpажден ОРД/.'\юм Ленина.

В roM же ГОДУ ва него донecJiИ, хO'l'eЛ1l

~lIрессирщщть. Но J{ОIllIИOOIlр БрчгIlAы ­
очещ, ПрИ!ЩИIlШIlIt.ныЙ и смелый чело­

веи -- встал на его защиту. оки были

с отцом большие дpy3ЬSI и ПООJf8 ВОЙВЫ

ЧIIС'ГО встреЧIIЛЦСЬ. О'l'l'Щ уцмел. но бри.

гаду оrда.л. н ушел II:B завод .Лt!ТЧ8С­

KIJII«-ИСПЫ'I':В'I'tIЛt'!М. В 1940 ГQ,II;y ПрОВQДИJJ

псnыта.ИIUt пеРВЫХ NII.1IIЮI Петлям_.

КОГДА иачалll.СЬ ВQЙJia, сразу устремился

>111. фрокт. Сформировал полк Ил-2. ПОТОМ

стал командиром ДИВ1lрии. ВcKO~ после

ВОЙUol Громов поручил 0ТI1Y ОРГIlНDЗO-

BIITb iI вовглавитъ ш.Jm. ну tI. ;11 не I\tOl"

ве продолжить такую ,,и_елую и анте­

ресвую суд;ь6у отца, не .>reТЧИКОМ

себ.и не мог и ПpollДСТЗllИть.

Me1Ul' в шхоле у_л ИИСТРУkТОр Ко­
маров. ПОТОМ нашим путем пошел мой:

СЫИ - уже третье певолеиве JreТЧI!ICQII_

НСI1llfтатеЩ!Й. Ero ИПСТрf1(ТОРОМ 6ыn

Васильев - мой ученик. Сын еейчвс

работает на фирме ИЛЫОШКIЦI..

вот вавая УДlf1lИтельиая биографJl.
трех поколепиА. А ведь KOГДlt Михаил

МихаЙЛОВК"I УЧI!IJtC.R В СпeцшJ<oлe ВВС,

его отец говориn, что вe~ alUl.8.ЦlUl:, JIIОЛ,

у-.е за1tOИЧIIJI"CJI, - так "?"Эл, чтобы

(!ЫIII пошел в другой и:ncтигут. Но иуда

по'
Отцов псвятъ можко. Кстати, Cll.IIOI'O

Ми:lt8ила МкхаЙЛовичв., Своего (!bl....

тоже изо воев сил УГ(lll8J!ИJIII)J ие идти

в звиацию. Ри.скоааКllOlllS'I'O JljeJIO. Но тот

JlQ,IUIЛ ваявленив в Ч&рингоJICкое )"ЦUIИ+

ще. А когда Т/!,II iПрllТOрМD3aЛИ. ве-ев

огревов в 3ptIIIВН, ии перед чем не ееев­

HOIllUICII, '1roбы доuить. что ~дит он

.пу"lШfl всех.

Праsда, пошел уже в военноеУЧИ1l:llще

транспортной еваецви. Служил, ПРНlllел

11 ШЛИ. ПО блату7 •. на Т8 привилеГИJlI

Ох, не ТЗ". On.и.n cnoво Михаилу МJI­
хвЙJ!овичу.

- Мой IIЬШУС~ ОКВ-З/I.nс.и весчаС1'JIJI­

в-ы.. мы J(8~ раз попали 11 перио,!!;

перехо.ца м СlII!!рхпуковые _IIIИИЫ,

в CII.!IU>II тижелый период. Нас nocrуПИJiо

OKOJtO 30 чeJlОReit- (был очень боль­

шой првем). а осталtx:ь а ЖJilВЫ]!: чепо·

век 6-8...
Сейчас школой pytwВOДllT а:аслуЖ8В:­

iUoIе ле'Г'lИКJol'НСПЫтателн ВладlПllИР Гри­

горьевич КоRJIра'l'eиRО иа'l8J1ЪН1Пt

ШЛИ К еl'O 38Mecтwre.m. A.n:ексаидр
Аи.цреевич Мура_в., РазГОАОр с НJDm

получилс.и особы".

ПОВВИJlиа. (!IIPЫIIВble проблемы. CIiЯ'

эАккыe с переХОДОIII отрасли IUI хоо·

расчет: очень беспQIt()ИТ DOIlPOCbl фИR8l1­

CHpOВl!l"_ ШЛИ. ее места JJ системе

авиациониой IIР91\11Ь1Ш)lС>ННОС'МI. Сейчас

CTo:Ji[lI4OCТb обучении леТ"lt1'К8 здееь _
510 Tы•. рублей. иэ ШЛИ предnагаJIН:

пусть 3IlВOДW- платит эти СУММЫ

III:Ы. f«)НечRO. не разбогатеJIR бы. во ХОТЬ

жилц бы иормаll.Н:О. Но МlllПlстерство

аllИ/lЦJiОRJlОЙ пр01llblUlJItlииoe"l'и сЧИта­

ет. '11'0 ни D,l;ИК ИIЮД тatute АеВbl'И

пла'l'ИТIo не будет (оеА'Шс ШКОЛа финаи­

сируеТCJl" 38 счет rooбюджета). Нет,

если :JI:OТb раз сорветсл КlIII.ртал"'иwll

П.llан сдачи самолетов 1113-38 отсутСТ8ИА

.Ilетчиков. то :JВплатит! Еще как. Сейчас

иекоторые директора подltJПOЧ8:ЮТ СТК,

а там rouорит, что за 570 тыс. JIe'ГЧИКИ

ке ЦУЖRЫ - А8-вайте дешевле. Как 'на

ба.заре! Но I11ЛИ лtl1"Пlиов ПО сортам

не аыпуска.ет... MeJll;AY l'el\t Нt!lI.Dтopble

зоводы ведут оеБI не по-джентльмен­

ски: ПО их иивкам подготовили Jre'l'Чи­

1(ОВ. тепеРЬ там от них oтrcезыВIIЮТCII.

Алекс.щр АидреевJtЧ I1DДдерЖИ1l88Т:
~ А J!eДь школа JlYжка - як у кого

сомнений &то пе !ll>ZlIblвaeor, но, думаю.

«ора решз,", и ее проблемы.

Надо. считают cnеЦИIlЛИСТЫ. уве.IIИ'IИ­

11,11.'1'''' кonичl!C'l'ВO типов )111'111_ И не жв­

летъ. часоа на отработку особых случаев,

обно8.U:П самолетиы.1t пари. треи.жер­

iUoIй, комш.ЮТИШlРОВlln' "урс обуче_.II,

Но, y~, проблемы решаются оче8Ь
иепрOC'ГQ.

+ + +

НЕ до ВАс...

Мltllи,стсpt:'ТI/" овдооны и ДО('iJ_АФ

ссср, С~ЛU с.чдuтъ по npt'('('r lJ'tТУЮ1'

,Щ пачкюю nрофессuuнuды{цю r!(Jai';fJ­
тпнку авиаюров. Н() "Щ"'UХ '''>?еННО'
rwТРUЙ7'uческих 07'ЦOO~ ~op()дa _ во·

енндго комиссара А. содынова и npr[j·
еедагепя ,0PI(O,,,,, ДОСААФ Ф. ЛУТU­

ева - :пи а!kолютно >te интери!'а'

НО еине ооенкамаес COpelJlIQ ,1tедuц(/.It­

ское O"UUdl'T" ....св-еование /(I/PCUIITOtJ IfЛУ­

[,,--,. »Юный яе-чин-нссмвнае-«, Город­

CKO(~ комитет оддронного 06ЩСС1'8{j не

n.р"аCjС:ТЩlUlI помещение дл.я параигюп­

f-шil секции в Джан >сое. Mno?u(> P.JiKO·
I'!()дителu хозяй.св-в в ;ороде u его

Оl<:реrrнщ;тя;r отказывают в nOlU,1bHOU
JtaтepUtlAbHUU помощи: ""IJJlодеЖН(JМI/

нлуl!у аеисиоззов. ПредседатеJlЬ Лu6u­
I/<ЦjCIHJi'O JСОJlХQза, JИllри~ер, прямо

-ган и скагая: .Мnе llfornUl(u I-IУЖ­

"bt, а не леТЧUl>U!'

Н(} jЮ.JАе Be.'f/J 8 этом!? К счасгью,

есз-ь РУКl)(Jодите.1U. СОЧУ8СТВ[lющие .иОJlО·

дым. э"тузиаСТ(J.м а.виации, Они пони­

мают. что угле'>(·/lI'" О1..u.aциеЙ чеяо­

веку .IIюбоU профеиuи u в радсс-ь. 11 to
пользу. Ребяrа.м. nСОAlо;аю7' первыи се­

кретарь и,гк()ма ко.мСОмuлеt П. Кем,,_

;wuUчеюm. РII"оводителu rO<JXOJU ••Укра.·
ннав , Но ·nо.lfОЩU еще яв;ч" него­
('т<z'ТочlOО. Ilеужелu н,е видят работни1':U

l'D/JeTl"UX орги>/Qб, гор,..i .."щ;о отдела

7II(JPOa1iOto OOPU:)()BU>/IIJ( в.юиМОСtJ1l3U меж­
ду ростом nрес'Туnности и I/nudKUM
MaCCQвOгO Uб!UlrlJOрrа!

Ев,'ениu ВИШНF.В,

.. ЛУ,~r1I1.СКO€. ДЖ{).>t/н)'",:J(UД ра.lиll.,

КР~J"'СJ(ая область

КАКОИ МАJlьч.ИШRА НЕ МЕЧТAFJ'?

Ка./{ой мu.~ьчuщн;а H~ ('(Jчтет .'а счастье

гюrur1,'ТЬ IJ КР"'·.It!' пилота .I(Qiуче,о

Ид-76, 1/од('рЖr1Т',~Л .ю Ш'fuрва./l.' 29
r10iJPO''''KfJ8 .VIlMepгch·o(l rJе6Л7'(11lt'тнеit
IIll(ОЛЫ-J"iтерното д.~Я "етей-сирот "'Ю/'­

ТnЛu ш,uоцuоnnую 80иnскуи) чш'Т~_

Авиаторы с .Iac>toa и ВНи·М{jJjИСМ ветре­

т!иu./ rJerttJ. nо"азали /,.., б(>('в!IЮ 7'ех­

"И1':у, раССI«JJuли U рабuт" >/.'/ пей, а

rQI<:Ж!? 'laСТРОй/-{!I "ред<,т", rflЛ.!U и радио­

rе:t'lI.ичес/-{оi'Q uБОР!JдrnJЩl!iJl llU кдп.

Р",б1/ТЦ nЩ'r,'UJ!U ,(,'<ilCrbI для заllятиu,

u6Щ"жи,'ие, co.~дaTCKиЙ к.луб. Заверши­

дш:ь .щс"ур"llJl fI лtтной "TV.·J()(P'U.
,де ,'0,..,.('/'/ пжидал обеi). На щющ'/,

IUle Kn.'1lcU'lI7up чаСfи В. К(1Чfl.liJ.Ю U .."О
.ш.меСТI"t.!J.Ь майор С. Б"леl(ЮРОООВ вру­

чuлu реl1.ятам подарки "" л.иЧJiОiО ('{)­
става; мячи, ('eTI(,I, ,Ш'·UJ.лМII.IР IUPbJ,

;;UМlI.асruчеСКIl.· КЩIЬЦа., Ill"Х.ШlТЫ. д"

"ще шоколад 1J/lp"Ja'l!l_
Идея ш.ф(·N'" наа детски.м (;IOM<JM

дОЗ!I" If 11<1 У BOlIl<"'" во время U.Jбест­

ноги 24-'исовщо те .•е",арафОН<I n(J Цен-

j·Prt.lbI<O",y телеflидеl<ию, оргUНUJUЩНf-

"0<'0 С,)",е1'ским dercl<uM 'фоnдо:"

им. А. и. ЛtниJi(/. иО предЛОЖN'UНl

ефfX!UТОРО А. ШI<УРКU. ря,)(юых ". К".IЬ·

nицк/}!о и В. СЛЮ"((fJ'IUК" <'1 ,mораа­

делении 1{(l!l!.lru>tu А, Юр",."щ"а бы.!О

npo/Jedt/io абщ.·е rобра.нuР На >tf." ре·

шили СfJбpuть {j">tbn.l алл Оe'ftЙ·сирQТ.

Н Чuсле 1I"p8blX "" nри,1ыв откликну­

ЛUС" ,шn.uтан А. Юрtанов, леUТt.'>/Il.Ч'Г

с. Ku,.ut't,. старщIJ.t' nраnорщuкu С. Se:lb
n В. А "l'pMНf')в, nраnорщиl<:и С В()­

лоdин, А. Фролов, В. Шп«ощ, с. 3а­

XfLjJlJH",) U аР.ll,uе.

Литва
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Николай ГРОМЦЕВ

ТУШИНО - БУХТА

ПРОВИДЕНИЯ

пейзажа

и пилот­

создают

кереаль-

е Что же но.", не жилось, ЧТО же

нам не спалось.г.ь вертелись в

моагу строчки Владимира Высоцкого

при вагаяле на проплывающий вниэу

хребет Скалистых гор Канады и Аме­

рики, на высоте 3200 метров Як-18Т

ведет себя, ка 1< большой са молвт-:

по" '1'11 не шевелясь, висит в воздухе.

Штурsвл ,1 педали неподвижны. Даже

шум ДВИгателя какой-то пригпушеныый,

Н. кажется, слышно шуршание воаду­

ха по обшивке.

Притягательность горного

необычайна, псе человеческие

ские чу вства обострены я

впеча тление участия в чем-то

HO!>d, незе",ном ...

Идея травсконтвнентального перепета

на легких С8!о1олеТ8Х через всю нвшу

страну, Берингов пролив. Алвску, Ка­

на.ду родилвсъ '1 меня еще три года

назад. И понача лу прееледовалв одну

цель: доказать. что малая авиация

способна на многое . Прием. конечно,

12

исконно советский: И3 кож>! вылезть,

но доказать.

К сожв лению, из самоделов вряд

ли удалосъ бы создать ХОТЯ бы авеио

для такого лерелета. Да 11 обстанов­

ка. как внутренн1111. та 1< и между­

народная, не очень' То способствовала.

Но времена меняются, и Минавиапром

силами реальных людей спас для Фе­

дерации любителей авиации несколько

десятков ЯI<;-18'Г. То, что проиаошли

перемены и что у нас появила сь

серьезная техника, всепило новые на­

дежды, и я начав искатъ единомыш­

ленников, Прежде всего. поддержку н

правильное направление получил от

военных коллег . Более того, ни одного

серьезного решенив не принимал без

консультации С ними и, оглядываясь

назад. С высоты пережитого. скажу так:

в союзе с ними был захог успеха

авиаторов-любителей.

Союаникамв ФЛА СССР в подготов­

ке к перелету стали ЦК ДОСААФ

СССР и фонд авиационной безопасности

СССР общественная. организация,
тоже недавно соадвнная. Втроем МЫ

воаглвввли подготовку к перелету. Опыт­

нейшнй петчик ДОСААФ генерал -майор

авиации эапасе Ю. Новиков , преаидент

Фонда авиационной безопасности В. Шел­

КО8НИКОВ и ОТ ФЛА ссср автор этих

строк,

Скоро всем стало ясно, что перелет ­
это не самоцель. Конечно, интересно

посмотреть на земные простеры с высо­

ты птичьего полета. - испытать себя в

серьезном деле (пришлось не единож­

ды! .. ), но главное в ином: нужно

было увидеть, как летают у них

такие, как мы, на чем летаю'!', по

каким законам . Забегая вперед. скажу,

'-170 нам 3'1'0 удалось.

Несмотря на вндимую сумбурность,

подготовка была плановой, но в очень

уж короткие сроки, Формирование кол­

лектива практически полностью лежало

нв мне. Никаких особых принцнпов

при отборе людей мы не ставили:

ваяли тех , которых авали давно и у



которых б-"'" .значи","льныЙ ОПЫТ акс­

плуазвдки самолетов Яи·18'f.

Сывчвлв предпелвгали лететь группой

около 50-ти человек Н8 трех Ан·2

и шести Нк-18Т. Но жизнь внесла

коррективы' ,111:'1\)(1.1).11 М:II.фичеСЮlI! ""'.
Jlябинские спонсоры, так и не поба­

ЛОlал нас своим искусст\Юм авсвмбль

•Ариащ.., coвct~ яенужаыми овеваиксь

два семсяетв Аи-2.

Б результате группа стала доств­

гочнс мобмьной (сстамьных - в ре­

:1I!PI). и ввш гл.llВ\{ЫЙ спонсор

проиаводственисе объединеиие «Подо-
льскшВP.RМ!\I11t- I лвце Викеоря

пропиве. СЭКОНОМИЛ}ЦlJ!ll кучу

денег. немаэто моральнего и фивиче­

ского адоровья. Среди других спонсо­

ров Кеобх(>,II;ИМо отметить вепедногермвн­

скую фирму э тренер Датев Техник.

и И8.Ш е Ингосстрахэ . ВGпомииц 0'1'­

дельные авиаоды перелета, КОТД't у

летчиков, мягко говоря, воэяикалм со­

МReIlИR в БЛSJ'(ЩJ).1УЧНОМ прео.цолевюr

очередиого втепа, во все веичааось

ижеяяе ёлвгополучно, невольнс аовви­

кал вопрос: уж не аекяючен .~И У

-Ингосстрвха•• союз с силами про­

вадекия ИДИ каким-либо внгелом-кра­

вителем?
Итак, 28.июля эскадрилья поДннД",",::ь

с га:юRl\. исторического ТУIJIJ<IIСИОI'(I

авровроха и ваалв курс на вестов.

Начался щ.,реле1', ДЛИIiIШИЙСR более по­

nУ1"ара месяцев. 3а зто Sрем:,я было

IIpoJl:nelfo ОI«)ЛО 32000 КИJlохетров.

Ле'N'"Jnf дяем и НОЧЬЮ, в дQждь И

тум&.н, над ПО'1-RМИ, 'l'1IJ!гой 1.0 гори­

30II:Тa, горами, океаном ц ТУlJдРОЙ, В

ущеЛЫlХ 110 ру<,лак рек. Плаие'l'.11

ме/tлеИIJО раСJ(РУ'lи,ала~ IIqn нами,

и IIy~TЬ 81'0 У_ избито. но она

асе ~ще прекре.сн",", Иl!еМQТРЯ на все ТО

зло, К.!Il<:oe причинил ей "елооок. Думаю,

уЧ8.СТНИКИ перелета раЭIIJ.IМИ споооба­

ми ПОJeД8,ЮТ о 't'<JM, ЧТО Nы IiIИД\!ЛИ.

Во;п,шинству ХВ.llТИ1' 81'01'(1 Уllиде!l.ROГО

на всю о~тавшуюся >иизнь. Отдедьны"

штрихи. остро врезаеlUНet:я в памятЬ,

уже се>'lчас прощ!тся: на БУ)!ll8.ГУ.

Мен.я, напрнмер, QCOOOHIIO пор.еапли

ropbl. Да OIlHQГO JlИ I<tекя? Кроме

Э. ЖОЛУДJl, соверШ>tаmего а прошло)!:

году перегод Як-18'Г по иаршруту

MocKJl/i-ЭССО (Камчатка). да п. Бром'

берга, D гора-х из нас IiIККТО ие

лет","л. Кстати, юшра~лlЦ: ЭРУflРllа НII.

к;"МЧnТRу, я ИСПОАВQЛЬ nытал('.J! ШUIа·

дитъ подготовку к будущему перелету.

0)\Н4 треть маршрута - &'1'(> величеет,

пенны9 хреБТlol Сиб»ри, Якутии, Аляски

и Америки. смеНЯЮЩИiI друг ДРУГ.ll

>t 3-11.стаВЛ>iЮЩllе uрnнккиутьсJt уважснн­

е:м и !>аJCOЙ-ro, еCJЩ хотите. Цt>ЖНОСТЫО

к нашему самолетику. YBepeHItO по­

крыоющ~муy простр8К\.-"I'ВО " BpeМJI.

Когда вершины гор окут-ывал..и:сь об­

Jlакв.ми и TYMallOM, ТТР"ХОДИЛОСЬ бук­

а-льио иа ~бртохе. по.лЗflcl по поверк­

ПQ~ТИ рек, р"чуmек, озер.

Taiira тоже прекрасиа, даже » своей

иа&е"КОЙ тра,ilДИИ JlUжарах. И

>le столы«) ,IIУ1IIаешь о rшохоt\ ВИДк­

мости из-за Abl"'la, СI<ОЛ.,КО о несмет­

IIЫХ боrаТ<:Тlilах \.-'Трапы }l8.шоЙ, nyСtщt'"

MLiX ка ыотер ПО>Кв.Р8.ми реаЛЬ:КЫ:ll4И

и социальt!ыми,' И кеиМОlilеРНQ ООДНОЪ!

народе ...
Oкeatll .. Почему-ro главиоо Jшечатле­

JШе от него зто обидие ttиro,

у Иli.ПlИJI бе~I'QВ (у амернк","Искнх

IIK зиачи~.1IIoИО меньше)_

природные 001Jы сменали ОАка дру.

гую. lIaJIeTbl я посадки иа чуЖ>l.Х

,.

веровромвк СТ","JIИ почти ПРИ8ЫЧНЫ~К.

Впереди нас ждал • РIIЙСКИЙ уголок. ­
бухта цровидениа, НО до нее были

встречи С людьми. городами и еород­

КI>:"IИ, ПОСелками. ДО НОО МЫ проверили

"'11 себе единую Clll."тeMY управлеШ111

воздушным ДВИЖ"Юlе'ol 11 действв ...
Посмотрели, как работают aapQ/1POMbl
ДОСААФ и б"РОПОРТ:Ы, болышrе и ма­

яые. Вот лишъ невстсрые из nyтe­

вык моментов.

Главная проблема. с которой нам

пришлось столннуться не ра" - "то.>

отсутствие топлива, точнее бенеииа

Б 91/110. Несмотря на все уввжение

R нашей миссии, ёеванн неходияея

Jll(ШЬ после немалык усИ)щй В. Шел­

коввнвова, анвющего все явные в

скрытые неваиизмы АэрофJtО1'а. HQ
были моменты, KQrJIa и его сnособ­

иостей ве хввзвао. Тогда подкяючаявоь

инженеры и техники неееего переяета,

г..rавиым образом МаltсиJl.WЧ (А. М.

МаркаЛОIiI). у которого 6ъlли ('110'1
эрычаги •... НО В· ,llIIУХ случlUtХ И они

не помогли. Тогда ииж"нерИ8.11 брига·

да под свою OTвeтc~·вeIlH<)'::ТЬ приняла

решение аапрввитъ баки самолетов ввто­

мобилЫfblМ; бенаинсн, проведя вее иеоё­

ходавые для "тога всслвдоввчия,

Итак, бензина не было, отря,llЫ

Аерофлотв, «спеяьвуюшие MaJ!y:IO евав­

цию (Ан-2), не летали. ДОХОAJ{ла до

НIIС Иilпроеереннан информация о ТQM,

что кое-где эту теХниКУ "","ЧИIЦIЮТ

коисервиров.ть. Невоп.ио П01lвля~сь

мраЧlfЫе мысли о ТQII>t, IЦI.K б!>t ИХ

не nOl:mrJJa таt<ШI же судь6lt, :как

Як-18Т, Ли·2, Ил-Н, Ак·14, ЯВ:-12 и

,IIРУГИ::ll: СВМОМТОIiI, печально каиувЦlИХ

.. ЛетУ. Даже отаики &Тих маtЩrн

почти уже ае п(>П&ДаJlНС. .вам но

IiIсем ДОЛl'(Iм ПУТИ_

Аэропорты БЫвают pa'luыe. T","K>fe, ка"
а YJlblllfOВCRe и МtiI'8.Д8.fIe (Со1кол).

, Усть-Мв.:А И Маиилах (не фИJIНП­

пиисJtИХ), бухте Провидений. После,If,Иие

три И еще десяТQК и~ ПОJl,обных ­
аго m.:tШIЦI. над брева.....тwМ строени­

ем, иеХ>tТрая атрибутика; аитв"НЫ, флю­

гера, полосаты.е 'КОЛДУИЫ., IIIМео­

станция, rрунтоваJl или, '1ТQ страш:ио

Д.'" иашеro ~лайиер.ll., галечИ&х

полоса. Н, всех самолетах бы.Jlll: !lO­
биты ВIIIитw, на ОДНоМ даже прИШJIОСЬ

!:'го ааlllенить. ПОКIIтие 'IЮlW8Л_, i(8K
ПРа.ВI-IЛО, сущее1'вует лв.шь СИМIЮЛII­

""c1tH, JПfQКИХ :м.иИИNалы{ы}( удобсТII

для It!I.CI'!а_ИРОIiI в иек нет. Это аIilРО­

портw МВЛ м:еотиых воа,цУШНЫ:l(

лииий. Даж!:' I'ОотиmrцJ,l IlJlR. э_пажей
представляю!' ~З себя помещеJDrе ба­

рачного 'l'нпа, с УМЫПЛЫQlКа.ми iI АРУ­

гим:и .удобстВII.IIDН иа улице, шуетрыии

наC>eRQМЫМИ, павв6ратски по.яIilЛЯЮЩИ·

111"011 И"'" об6,11I!ННОМ СТОД,,",

Смотришь ив. JIюдеЙ. искрение пре­

данных своеМУ делу: ПИJlОТОв. диспет­

черов, метеоролоща, вр","чей, авиатех..в:к­

КОIiI и берет гордость аа кашеro 00­
IJ(!~КОro человека все дел8.e'I'<'.11

для ТОТО, 'ITOI!ы от6иtь У него oxory
и УМI!КН6 работ8.ТIi, 8.ц Иe'l', 8е CJlо·

маJIИ его ни ГОАЫ разружn:, ни .оЙвы,

цк соцвальuые потрясения. ТехflИ1Ul

R инженеры с помощью молот«",",

зуб>l.llВ и ~какой,то матеРIl' в СЧК­

таинце МИIIУ'l'Ы УСТРВНJIIЮТ JlIOбую не·

II'Шр","8НОСТЬ. СНИОПТИХJl; по скудным

даяны:м, дырявому lileдIJy и rrоолю­

ненному naлъцу д,ВЮТ lЦt УДИlI.!rение

точиwй щюгиО3, 1. nнлоты (даже пи­

лотw-любите.лil.), иrmО.IIЬЗУII АРIt, aJlJola­
roризонт " <'\ВОе шестое чувс-rво. зай-

ДУ" ка посаДКУ в таком -ввееде••
ЧТО огни полосы ПОЯВЯТc.I лишь 38
26-30 метров.

И так везде, ценою напряжения

нервов, С1МЭрхуСИJlIIЙ достигали МЫ ре­

еультата, И ёеессорнс, е-го нужно_

иначе не будет JlВИ.1Ш!ПИII вперев,

иначе мы просто ве выживем•
Полет прохо/UlЛ а основном по МВЛ 11

ватегсрвв, посадки - на азродроl\I.llХ

МГА. Заявка на полет в таком I."ду­

чае може-т no;цаптьCR 8а ДВ.II часа

до вылета. вто, конечно, проще, не­

же.лп с a'po,цpolltll ДОСААФ, кorIla ту

>Ие са.ую :la1l.uKY подаешь за сути".

а потом МОЖ811.J.Ь часаМII ждать под­

ТlleрждеКJiЯ с пункта Ilрибы.ТIUI О

ТQIII, '11'0 "",611 ПРИ8нмают. И вое же

сис~мlI. крайне иеудобн",",я. Для малой

ввивции, что сущесrвуln' как фRXт,

нужно что-то другое. Может, чему-ни­

будь ""У'lимCjI ~"'" той стороне7 По­
С1l'lотрим.

Мно:roчимевные IIстречи с авиатор8"И

ДОСААФ, АэрофJlO!'а, ВВС, состояв­

шиесв в пуп, подтвердили крайнюю

неудовлегворёиносзъ J1Юдей l'lОfl(>полией

Министврства граждаиской авивцив, ве­

КОllодатеЛЬНQ закрепленной действую­

ЩПМ Вm,цyшным Кодексом Союза сер.

к еожаленвю, СУЩel:ТIilУЮI1llf.A проевт

нового Кодехса не лучше ееарото,

а по отдеЛЬНЫI!III MoмeH~M носит ,цла

мамА 8ан8ЦНИ кабальm.r.Й характер.

Вот с такими невеселнхи .IIIыслами

~едлеJlНO, но верна • ~чеиие ДlICп'

тв АЩlЙ мы про,цвиrалксь к .Берингову

ПРОJlИIiIУ. Но б-..ло u другое.

Быа p","дOCТJo ОТ у "II.СТИII В бояь­

ПlОМ СlPiрьеаИОN ·деле. были у.tl:Ь1бки

друзей, ст","рых И :ковы:!:, их В38QЛ'

ноааккые, 1Ilrхорошему IIl.lIИстлиаые

и.аrлll,ilы., WoJл.. встречи о УДиввте.lI.НЫМИ

ЛЮДЬNИ, рабоТlIllШИМИ 11 гoJI,ы ВОЙНЫ

па. этоА трассе, трассе .1IIIИД·JlИ38, ПIIтlr·
Д9СЯтилеТJfе ХО1'Орой готовится отметить

мирова.и общесТlIeИИDl:ТЬ-. Были СJrQЖ­

mШИII посадки, KorAa из 'l'ыяче~етро-­

1101'0 ,.;лQЯ 0БJJаков RnД O::r:O'I'CJWM _Ы,

кан сиег на голову, один за другим

.сваЛИJQIСЬ. lIа диспетчера и с I!ТO­

го вечера п.tl:O'!1IO з","сели оа ('-J(емЬi

CJlenoгo захода. .Были " неоЖИДан­

ности кноп:. род.. хотя вое ыы мы­

шаJIН о _Х. В DOJleтe н","д ,",орем

8 тумане 11 неожиданно ПО'Jувст.овал.

"что IfЫ .летии на боку. ВзГЛIIД на

ВlJИаroр.lЩОН1' вет, в<:е в иорме.

С.щВ8 аперед - и C1fOIII. С креВОМ!

НеудеРЖ}fМОII Жl'tJlaJlllе выправять С","МО­

лет, 110, упершись ВЗГЛIIдом 11 прибор,

ПЫТIIЮСь ие nOЩIaвaTLC/l иmnо3JIК. Хва·

rleT, OIl>lSКO, MetuJ ненII.ДМI'Q...
Нажимаю КНОПf'У СПУ; .ЮриЙ Фе­

ДОРОIJИ", ВО6Ьмите, nожаJ!YЙста, уnравде- '
нне. я pe:J1«) захотел соаты. Ko;:t­
MaН')l;Kp гру!Iпы иеоCiw'iJЮ реово по­

ст","вил ноги Н"'" пеДал:и и эабр","л

штурnл. I10КQеIlВШilСЬ на мен., ои,

CRopee всего по Jtl"Qei\ потиой лысиие

ПОJf,A;JI, ЧТо) дело не 11 ООНДИВОСТИ.

НаконеЦ-то., мы ВJII'tтeдН а .цолгоЩIIIl.Ii­

uyю бух1'У, чroбы: осесть цесь на

JI'iJCSlТb дш!й, ПОil;ЖИД",".R поroДУ п над

npOnH80..,;, и В'. той стороной. У нас

было BpI!lIIJlI nOдyMan о том, ЧТО И8J1d

предстоит сра.mrи.тl., чему научиorЪСII.

ДУIll8Ю, ра6СК1.З об I:t'I'OM перелете мы

еще будем вeet'в:.

ФОТО Юрия СТЕПАНОRА
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"СТЕНД-БЮЛЛЕТЕНЬ»
Коистантин ГРИБовекии

109129, МОСнва.. 8-и ул.

Т@КСТПJ!ЬЩИRОfl, 68-22

Т8р6КТьев С. Н.

127490, мссква, 111. пеетеае, 4·24.
Сярквевн С. Э.

249000, КаJIУЖСХ811обл., г. Балn6е.sово-l.

ул. Двержннскогс, 102·81
Векоморвый Т. Ю.

141420, Маска.сная ООл.,

Г. Своди•. ул. МВt:lурине:, 26·136,
МlI.кареююз д. В.

113162, Москва, У1I. Леотева, 22·38
Пвхтов А. Н.

1214.74, MOCI'.VII, ВесI(УДюtll.ОИI\.ИЙ пер.,

3-1-57
ВОЛКОВ Ю. В.

127273, Москва, У1l. Охсееавея, 21-321
Федоров М. С.

212011, ВССР, мотнлев.

у1/.. 30 лет Побецьг 2-122
Бrоров А, Г.

] 10034, Кали_и. ул. Попова 8·,20.
Ха:Ю8 А. А.

113519. москва. Варшавекое шоссе.

142-2-609
Дввяткии В. А.

340121, Доиецк, Кие!ICКИЙ пр.,

5Г-48

Сееевненво А. П.

247600, ГОМeJl:ьска.ll ебл. Г. Х.АиИRИ,

ул. Первоаайснвя БА-5,

Бурак С. В.

111394, :Мocкu, у.1. YтpeKWЦ. 10-1·4
Н.иRУJlЬШНН М. Ю.

627000 Тю1ltеЛСJ<:д.SI: обn.,

ТlOкеискн:й р_л, псе. BQPOHCKIIA.
ул. Оееревского, 20-45
Семенов С. Н.

462363. Оренбургскаяобл. г. НОВО'tРОИЦК.

пр. КО)llСО!llQJ1ЪСJlЯ!t,34.-65
Дертилев О. Е.

352100, КраС1Jодарекцй край, г. Тико­

рецк, ул. ОКТllбрЬСКl1I 89·62,
Диитрен!(о С. Б.

394053, Воронеж. y,l. ГеJtераЛ8 Ливюно­

88, 34·267
ГОГО_'6В А. Б.

220001, мавок, Молоч1f.WЙ пер. 4·15
ЯРМОJrЪЧИК М. П.

127576. Москва, ул. Новогородскея,

13-1·67
КУЛIIКОВ С. В.

350065, Краснодар, ул. Игнатоаа,

65-31
}>wf:lал.ко А. О.

109280, Москва, l-й КожуховсlCИЙ nр-д,

19-3·30
Зверев д. А.

107564, Москва, ул. ТокарН8З 12-36.
Корешк(>в А. Б.

а57ЗI0, СтаВРОП()J]ЬСКИЙ край, г. Мине­

РВJl.ЬНЫt>. !Юды. ул. Ан,II;ЖЮlВСКОГО, 136·9
КОНСТаНl'lIненкО)С. М.

322530, Днепроn:етрl>вскаll обл. Г. Жел·
ще БОДbl, ул. БудеllКОГо, 4-63
РJ!J~асо8СКИЙ А. В.

123098, Москва, ул. Максимова, 14-60,
Качалов В. Ю.

12829~. Москва, ул. ВерзаРИllа 7-37.
Качалов Ю. Ю.

644117, ОмСК, Рощикскан, 1-42.
ЧердаRЦеJ Б. Б.
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426021, УАССР, Ижевс/(,

гор. МаWИНООТроИТМей,108-27,
Сентввов д. В.

890034, Рявань, ул. юБИJIейя.... 3-1·5,
Белов Ю. А.

125252, MOC!Ul8, Чаl1аевский пер.

6-1-136
СлуtUUl1 Г. О.

210024. Витебси, ул. Герцена 18-68
Рудахов О. В.

340000, г. Донецк, ул. Иабtрежкаа,

67А

ТнхоН:КОВ д. В.

322530, Цнепропетрсвсваяобл.• г. Жe.n.

тые .оды, МllрШIIЛа. ВудеWlОЩ 4·~3

Рцвасоаский А. В.

341024, г. М«РЦУIIQ.1Пo, ул. СечВ1Юва,

82-13
поесв А. В.

212011, ВССР, Могцлев, ул. 30 .пет Побе­

ДЫ, 12-158
E1ICТPI,'f<JB В. С.

140160, мосесееввя обл., г. ЖуковскцА,

ул. Н/ЦЦОJПCОВСl«lro16·47
Лlt.иров В. Н.

241027, Врявен.

пр. Марееновсввё, 108
Гарусин С. А.

690075, ВладtulОСТОК,
У.ll. А1IIурс~аи, 10-27
Ларнчев А. Б.

663260, Rраса;о,врсxиJ!: tcрай, П. Хатаllга.

111. Совеескве, 32-4
Варсаlt А. П.

247760. fоиельска.в: оБJf.,

г. Мосырь, ул. Ма.лИННJlа, 14-60
Пуtc.aиов Н. И.

302027. г. Оpen, ул. MIITJ!.ooea. 13-22
Ратмаяов А. П.

600О4:4:, ВJl:ВДИto!I!р,

пр. ЛIo!НИН8., 45·49
Ашихмин О. И.

169901, Коми АССР, Воркута,

У1l. Горняков, 4-1
с..бир.... А. Б.

188038, Мурманск,
ул. воровского, 16·20
Почекии. А. В.

301670, Тульскаи 0611.,
1'. новсеосковов, ул, свердлове. 3-46
Барбашев С. В.

162601, Волоroдская ()6л.•
г. Череповец, пр. Победы, 150-12
HaYMeJlKo В. В.

1l5~2б, КJlРГИЗС!ЩЯ: Cl,jp.
QШСКIА обll. Джаны·Джал\tCКИЙ Р_И,

с/з Кwзыл·Джар, уд. Нарын. 28
А1\:МВ'IlI,лuев А. А.

676400, Аl'IIVj)CКВЯ об""
Г. свободный, Ин.Ж"!tt·рltа><, 42·23
Ромвшов А. А.

428029, г. Че60КСо.ры,

пр. И. ЯК()JJln!l, б~79
УТIШИ Е. Г.

840012, дО1"ЩК, УJI. Нyt!:бы:шевв,

176-20
Дубо... А. В.

334871, Крым, ФеОДОСИЙСКIIЙ горсовет,

11. Прим:орскцЙ. ул. КерчеllСIЧI.JJ, 4-2
ПИ"'''l>IеИИОNу С. Я.

184200, ('. А"!lтиты' МурмаисlЦ!;.,[ обл.,

Космонввтов, 26-71
Тучкии В. И.

ПIIАНЕР

НА

БУКСИРЕ

Ра,IIIИТllе планереама I1РИВС.'О со "ре·

1\I......м 1< "'.>Иску НОВЫХ СJ1f'o<:обuв стерта.

Б~J1И испробованы различные методы

подъем" пари·•...,)I">!, fl.l:Iчинаи 0'1" СИЛЫ

тяги, соаве веемоа самим человеком, и

ко:нчая бую.,;иро",,-,-,й 1I-!l'ТОNобиллми.

Однако примененив гшеемнык средств

ограяичиваяо аоэможноотв планеристов.

Б свяви е этим их взоры ~'Т~ л" "бра­

ще тьса l' гторому MuTOpHoii в вив цим ­
С11.МО.'ТРТОU.

Первые полсты планера на ёувсирс

38. евмозееом 11 ссср еослоялись 3 мал

19<11 годе в пла нерпом кружке КЗ'lИН'

,,!t...й ЩКJJIЫ военных легчаков. 3а

У-l буксv.ровалсst J1Л1lНРр 'ЖUР-П'Iица •.
R о-гот ;lеиь полеты выполиили 4. лег­

'IЮН,. Оц-нью того же ГОl\3 nпы"'Ы 110
буксир ...вне длаиера продолжил Влц­

дислав Г!'иnnв(ши;'; 11 МОСf/ОDСI<ОЙ ,акодс

летчиков О(';{)IIЮ1t1J<lIМЦ В 'l'Уl;шке. За

семолетоя У·l n\1 боксмроваяся на Г-2

61'С. посэе этого IIЫП~С"""ИЛ на б~ f;­

('lIрOlЩу еще несколько пилотов. Сле­

дует оо.иститъ, '11'0 праю-ичеснвв бук­

I.'ПРI>ВI<II j]JJ&H"PPB .1~ рубежом иачвщ,съ

11 1930 С"1\У, '~. С·. в решении м-nй 311.­

дачи мы шли без эаметного отставания.

tI в дальнейшем вышли вперед.

С целью практической проверни идеи

пr>им"нрн~я пари .... <lеii для 'PI"'''~I!0PT'

НЫХ целей Грмбовский проектирует дm,

планера: пилотсжно-буксировочный Г·9

.1 шеетимеQтныij траНt;lЮVТНЫЙ. Ос~нъю

1982 года органиаует перслет Г·9 на

nукси~ за У-2 из Москвы 11 КО1\:те­

б<>_~h проеяжвнностью почти 1700 KIIi.
Самолет-бук""vовщИR ГриБС>DГ,""Й пи­

дотирует 1;"10"'1, и пилотом на r·g при­

глашвез ШlOего c'ruporo знакомого по

цланерным слетам Степвнченва. Пе­

p"J""I' прошел ус"""""', " " "ТОГО мо'

мг-нти- техника буксировrfЧНЫХ псяегов

в наптей стране стала РII.JIНШflТi>СЯ с

МОllние-.."",IОЙ быстротой. Уже н" Хl

ПЛ!lнернъ;i! СЛ\'1' 11 193:'; ТОА-:-' ПР<lt><о1Л

31 воздущныi\ ПСС'-'Д, т. {'о праltти'tески

НС'! парители были: д<'СтаllлеJlЫ >'\11

буксире.

Наllwл~е ПрИ1'lе'I'l.ТРЛ{'11 "1)1\ 1934.
ТОЛhI<О ,,~ 7 meC-JIцев 'IOr,,\6 ВЫЦЩIНИllJl

26 ДВ.-ТhНИХ щ'реJlетов Пlll>лерпJ!. ш' бук­

'СИР!! общот", НI-'<У\"II>R~:II:IIОСТЬЮ 30 1''',~>\'I.

/(ИJlомnр1>l\. C"I'\\V" [lЛflнера на буl<-Сllp\'

для IIрОИ3ВОI\СПIU У'lебfю-тренирс,по'l­

НЫХ И реКОРдных поле'сов стал обычны,,"

делом. l:I lllae 1931·ео \I;}U"СТИЫ€ ма-



стера планеризма Пиводим СИМОНОВ,

Сергей Анохин и Игорь шеаес- уста­

новили рекорд дальности (;УК<С"РО8КН

вовдушного поезда 11 составе трек пяа­

неРО8 1'-9, пролетев ав самолетоя Н-б

расстояние в 1270 км С ... <:1!"ДILей скс­

РОСТЬЮ 146 КМ/Ч,

Земече..r(щ"ным дО~'1'нжещ\"м стало

сем щсствлепие П,-,)\!(8НТН 8 воохух с

эсмли планера 1'-9 пролетв ълщим над

ШINl самолетом У-2, ЭТ(I'Г екепевимвнт

б",_~ ~ЫП<1Jrнеи 11 Куйбышевском аэро­

КllУОО. Г-51 пилотирова.л мастер ПЛlIке­

(lM,1MB Юдин, а самолет У-2 - лtТЧ,!к

воровков. 3а рубежом такой авепера­

мент был осуществлен только через

пять лет в США (11 марте 19<19 года},

ДРУL'ИМ ввтересным экспериментом

явился взлет планера на буксире за

самолетом с моря. Гидропланер Г-16

пилотировал Владислав Грибщ.~'t<иЙ, 11

самолет-амфибию Ш-2 лс·,"НШ и пара­

шютиет Л('о.шд Мицов. псевью 1934
1'\)Дll на Х ('лМ' планеристов 11 КРЫМ 113

МОСКВЫ прибыл 1I03ДУIL(>{ЫЙ поевд, В ""0­
ставе которого ~ ...,амолетом П-5 бук­

СVФО1'lал<1СЬ дм одноместных планера

r-Q и ПЯ'ГИМfI<'тныii Г·4 с пассажирами,

в числе которых наводился нонструн­

тор этого планера l'ури>i. Грошев. Это

был первый двлъний л<:реJЩ'Г во~душ­

нога ПfJeзд'а, в составе которого был

lJассажирский lIJl!lHCP с людьми.

P1lC....,~, ,<иеЛО одловремевно f1YKCIf­

р есмых зn ОДНИМ еам<)ле'l'{)М nJ)ЗНI!·

ров: 2, 3, 5, 7 ... НЗ 1\(\:,IДУШИОN па­

раде 11 'Т'УIIIИИР 11 19ЗR roдУ поквавли

1I"Г'ОПDfЩП: И,З 9 планеров Г-9, а на еле­

"ующий год - уже из 11, Это дости,

жение, по имеЮЩИМСI! данным, еще ие

прев;юЙдеко.

е J;Jf)М\)ЩЬЮ шщне/.JOВ Щ1.'''1.''е>l штурм

СТ!,"·j·Оl'фСРЫ. О<'с"ыо 1936 года ле'NИН­

ИСНLJ"'''Г~ЛЬ П{'тр Стсфановекий ус'га·

1[(>I<ИЛ МI'Р'»>"Й РСf<ОРД RhlС<1ТНОЙ бук·

С"РОВК", Нв ПЛАН"Р'" Г-9 ОИ поднялсн

3!! и<,тr",би~лем И-l,'i И!! высоту 10 360 М.

СIlУ~ТЯ год .летчик Федоров на таком

же n.~IIHt1pe :!IlБУf<сирован еще выше и

ДОСТЮ· высоты 12 105 метро!!. При этом

6УКСlфОВIIВШI!Й Г-9 самолет-ра:lвеДIJ:НК

p·z шел на высоте всего 1:1500 м, Воз­

можность значитеЛЬНОfО превышенин:

планера над самолет<.>м fJб<oспечивалась

зu счет зиаЧИ~ЛJ>НОГ\) ~'В<}ЛИЧ"'JfI{1i

Д,1ИИЫ б.Нtcировочн\)j\ е">IJи Дли ~rих

цедсй под РУIШllU')\С"J'lIOМ JЮIJrТРУК10ра

Александра Щербюtова, ЗВ>1имвmJr",ГОСIJ

проблемам}{ BbleoTHI-!Х "О'n~'I'ОВ, была

спрооItТ}{Р()}Iвна СJ1f"'lи".пы,аJl леo'i"'IIКА с

наll"'ЖИЫМ Tr>PMO~O"', ИА б.арабаие ко­

торой размещалась иеобычиая бу~и­

ровО'шан СВI!ЗЬ, Первым, по СJ!.ОДУ ('
б~Рllоона, шел б-миллиметровый трос

Д.,j!ИОЙ 100 М,, Его продолжением

бwла cTa.'I"bHaJi проволока /l'!BPKU ове

диаметром от 2 до 1,2 ММ, что поз­

ВОJlЯЛО увеличнть длину буксира до

71ЮО метров_

ДЛЯ д()Стиж:еНI-1~' еще бол"ших "ЫCr.>Т

6уксщ.юlЩИ ЩербаКОl! рсшил примс.ш","

MC·I·OA 'Ц~[1'JЧКИ" ногда 38. самол~то!l'l

БУ!{~ИРОВЩI!К()М послед"м-reльно под

соеД"н.нется неск"л},ко плs.Н"rюн. Нв

самолете :и п.1[.1И"рВХ, кром" п()С_~е,~­

nero, угтацаВЛПR.\ю'rгSl л~бедю! с ДЛИН·

нои буксирной С;JJИ3ЬЮ. После взлета

TaKofo ВО:lД~'ШНОГО ПOl':lда и набора

высоты на коротких тросах по оче­

реди с каждой лебедк>! IfвчинаДСI! вы­

пуск БУf<сира, и К:lЖДМК планер на­

чш!ал :r~TeT~ eu 1Н"ЧI!Т";I~ИWМ ире­

в~rW~'ИI!еч НIlД IIР"!\~'ДУЩ\\,,, 1/<> рuсче­

T~M и.~,'!,Cm~()~" 'Щ·I'''~''t\' иr, ТР":I.

планеров поаеоляде последнt1М)! П,З них

ДОСТ}{Гf!Т}, АМГОТЫ 30 километров! С

целью (\ЛЫТНo;f отработки такого епо­

еоёе буксировки Щербаков взял два

планера Грибовскоrо _ Г,9 и [·14, при

веом последний исаолъэовался как про,

межуточное 3&еНО, Выбор Г-14 для этих

целей был связен с повышенной проч­

ностъю, устойчивым колесным шасси,

удобной компоновкой, оставлившей

ОТКрЫТОЙ вею верхнюю полусферу, и

еоэможноетью <:11060.1110 рсчмесеить в

;;uднсй кабине буксировочную лебедку.

Выполнено много полетов екепери­

ментальной ~щ'пroчки~. В одном «:1 них

весной 1'936 года получены глед)!ющпе

реау.ль-гаты : rамолет ТБ-1 шел НВ вы­

готе .'юоо м, промежуточный r-14
на 6000 м, а замыкающий Г-9 - нв

7000 м. Дальнейшее проведение опытов

оритормозилосы необходимо было сса­

дать надежные средства авщиты лет­

чика на высоте. Также пояадоёклея

впвциалъный планер, способный вееезь

в разреженных слоях стратосферы. С

целью отработки надежной гермсвв­

бипы ЩерБRI'[О6 RHOBb воеподъвова лея

хорошо 3аР'ЩnМI!Иllnвавшим себя 1'-14,
построив его высогный варвант с герме­

кабиной. Еыл сделан и специальный

высотный планер конструкции самого

Щербакова. НО заl(ОНЧИТЬ рuб\)ты ив-вц.

войны 11.(1 У давось.

Еще один инт~!,r.~ ..ый и важный

энсперимснт с испольэове вием пле Frfфа

Г-14 ввчат в 1935 году в Москв!! на "В­

нодс е Авиахиме, где груп"а ае водоких

оитуоиеотов Frача.-,I!, опыты 111) иереливу

горючего не плвнера в самолет-бук.

сировтцик. Было рааработано специе .~Ъ·

ное оБОРУДОRall.ие и ПРОD!lден:м :Jl(сле­

риментальные ПOJJеты, которые покз­

:тли, что сис'гема переJlИllа раБО1'ает

>!ормально, После этого ш)Строилн спе­

Ц'10J!ЬНЫЙ вuриuит )),'"и..р'" f-14
«ЛС"rающuн ЦИС'l""РЩl~ (Г-14ЦД-2Аj. Во­

ки ДЛЯ горючсго размеС'IИЛИ в крыле

и ЗII;ц.и~'.; 1<" б",,,... Буксирнал свл,эъ

Пj.>еде"П""ЛЛII собой тонкий дюритовый

ШJJliН", Л" f<OTOp"My проходил перелив

l'орючe-rл. 'Анутр" его nропустнли трос,

восприи"М'"flШ"й силовые нагрузки,

J1.ля nодгоеДl.иения такого БУКСliра 1(

плаlfеру 1{ сАмолету разработаны орн·

fинальные замки, Осенью 1935 года

ВО:lДУШКЫЙ поезд !! составе самолета

П-5Л (rшл()'Г БараЖ'I!) и планера Г-14ЦЛ­

2А (пилот Dенслав) совершил беспоса­

дочный перелет из Москвы в КОЮ'е­

бель протяженностью 1524 ЮI!, с пере­

ливом беНЗl1на :в поле~. установив

международный pel<0pA дальности бес­

посадочной буксирl.>шtи.

Соадtl~ли "л",тtiIOЩ"'Й WIC""'PHbl_ рас­

СМUТрИВIIЛИ I<\):;!I'!\)жни~'Т" <:е "!'''мсн<:нии

и ДJlЯ решснии JФ_I'I'ЮI. зuдач, в ТОМ

~IH'.'IC для дnстаJШИ топл""а (\ O'J'

далеНJ''']{' ;{ 6l'здорожны", paiiOHM
НIIШ"'Й "'Траны, например, па Сев"р.

Необходимо отметить, '!то в I(ОНЦ",

1942 года мы вновь вернулись к идее

планер<l.-цистерны с целью увеличеНИI!

6оевой I!агрузю! бо:.rбарДИрОВЩИI(ЗИ.,·4,

В качестве летающей цистерны НСПОJ1Ь­

зова:rи десантиый планер А-7. l>ыщ!

проведены испытания, HU Р'JМt'ЫШ·

Ш!1.JlСJl обстановка на фронте снялu не­

обх\)ДИ]ll\)СТ" " 'ruкш\1С решснии. &, 1"'­
{)еж\)м раБО'l'Ы но ",',н,ерам ЦИС'I'С!-,'ШМ

"ровоДились ~'оJlы�о В КОllце второй

мировой ВОйНbI,

Свое"БРilЗ1-ЮЙ ("".1[8 1IJ1"Я "111" ОДН"fО
fJУП! nр()НИКЮ1Ш'НИЛ г.л!!нР.ра п CТPIl.T()­

"Ф"I\У - ~a ~'lf,T· "'-'/("'''ма ,·г(] на букгире

ryti'~TpaT()CT/J.T/J.. Целью исследований

ёыяа проверна предложения известного

летчика и иаобретатепя Петра Грехов­

свогс о совдании на базе планера

высотной каёины стратостата, которая

после подъема или в аварийной ен­

туации МОl·ЛIt под упрввлснмем эни­

пшва совершать <:ti!l'!l'l"'J'ОЯ·"l>.']Lш..н1 Cllyel~

на вемлю. Б 1936 "ОД\' был проведеи

!lCРl<ЫЙ 'СaI<ОЙ :)"С!Il~Р"М""Нl', Планерист

Бородин был подия-г "11 планере Г-9

на высоту 2500 М, "тку"а ...,о".....ршил само­

стоятел ьньгй С"УС" нА .1ем.'1Ю. В июле

1938 ГO,~II "уб<'1'ра1'Q{'Т'lТ поднял ма­

стера план....риаме Ильчеикс на 1'-9 до

высоты 5100 м, с которой он сплани­

ровал на место старта. МНого у Гро­

ховского было и других идей, сввэвн­

иых с буксировкой планеров. Из них

наиболее интересной н реальной же­

сгнвя сцепка мощного "',Iмw,,:,'u-бук­

сировщмкв с ТрUНСП\)р'I'НblМ JJJlftШ'Vl'''.

Семовет УСТUНUWJИllЦJ1СJl сверхм [)JJU·
н",ра, и \1 таком виде сцепка ввлетв лн

В З8Д1НШОМ районе С8МОЛе'/' I1'ГД"'.1[яле.н

от планера, 11 да.тn.н",ЙIПИЙ пол!"'!' он"

оовертлв ли рвадельно. R сожалению,

првктичеекую реализацию эта идея

получила в годы войны за рубежом.

Перед "l,iiJtf)/'i I<u"<Н~IС и еJюжllыc

опыты ]10 опрсдслсаию воаможносз-в

ёуксировии п.лвиеров на коротком ТРОСС

и жесткой тяг.... начал проводить п~в,,{'т­

НЬВ; МАГТ"'р план ....пиаме, впоследствии

выдаЮЩIfЙСI! летчив-иепытатааъ Сергей

Анохин. П~об:'tодимость этой работы

была евяаана с поисвом путей, облег­

чающих буксировку павнерв в слож­

ных погодных условиях И ночью.

В этих опытах применялась жесткая

TIifa длиной 2 метра, ИЗГОТOJвлt!нная

из дереВЛИНОfО брускu. CUJIIOJIit!t-бук-

сировщик У-2 ПИЛ\)'1'ИРOJIIIIJI лет ....»К
ГОДОВИКUВ, а у ....<:бllый J'Л/iJtоо!, Ано­

XIIH. В нuчnле llОЙI1Ы :)ТИ опыты [['3­
ЛУЧИJl" ПРОДОЛЖl>l1ие, НО уже 1.1 O'tноше­

нии I.IОЗМОЖFrОСТII буу.СИ})I1.IIКI! Т~КИ",

гпосI16<>м тяжелого I';,,<,аll1'ПОГО плаflеР:1.

'R нrПЫТАПИI!Х, проведеппых о~еRЪЮ НН 1
rnAa, ОПЫТНЫ1! дег.антныЙ планер РФ-8

(,. еерии А-1) б:>'ксироВIIЛся на коротком

тросе I! жесткой тяге :la самолетом

СЕ, ПШ;:С>ТJlРОВ/J.Л планер Анохин. Длина

жесКDЙ тхги (jыла 1:1 м, в. длина троса

Н:lме1lЯЛв.<:ь IJT 60 ДО 5 MeTp\)I<.
l-'езультаТJ,1 lIuлет')u rЮIНJlIUJJII, что

БУКСIlРUВКIi I!I\ ж",сткой "'яl'с И KOPO~'KOM

трисс (ДJ(ЮЮЙ мСнСС 30 м) УСЛОЖIl>1("I'

"РОЦССС !lИJ10'ГИрования планера 11 всего

воздушного пое:ЗДfl, ЧТ11 J!СКЛЮЧИЛО RОЗ­

МОЖНОСТЬ р!lк"меНДIl1{J!Н Э'1'I11'О СПl1соб.1

длл широн()й эк"плуатацИl! в СтроеllЫХ

частях. Однако АИО7;ИНУ ПОЛ:>''1енный

опыт ПРИГОДИJ1CJ! во время полетов к

партизанам Белоруссия, l(orAa потре­

боналось вы!!е:lТИ ТSIЖf>J10 p/J.HeHtlы�x в ты­

ловой госпиталь, ВЗЛf>Т десантного пда­

нера 1'-11 с не60ЛЬillОГО партиааНСКОfО

аэродрома M.Of быть ос,·щt'СТВ.'I"Н ТQЛЪRО

на очен!> коротким, 1'P<.i~", ,<'ео GJl""'ТЯЩ~

i<bIlIOJJ!ШJ1 Анохин на буксире ("Н'IQле,'u

СВ, пиm)'['ируемо!'о Лl>ТЧ-ИКОМ Ж"ЛЮ

TODblM_

R HHl.laf>" 19::19 года (;fФГРИ Ан"х"н

!!П"РАые " нВШt1И гтране, да и в Мlfр~,

r()R!I1eCTH(] г планеристом Семеном Гаn·

1)1[шем выполнил уНИКII.'lьные экспери­

менты II'" буксар()вке IIлвнера Г·9 в

перевернутом ПЩJете,

К сожалению, сейчас мало ННТЕорес­

ного происходит, иа мой UЗfЛJlД, В ilла­

неризме. Думаю, что мои ЗIINеткн

с:могут привлечь б<'>_"lЬUl'" UИIIМIiНИ" К

интереснейшЕоЙ т!'хнике.
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конструктор

ЯКОВЛЕВ:

«С ДЕТСТВА СТРОЮ

САМОЛЕТЫ))

ВИНОГРАдеКАЯАлександра

Из своего журвалвстсксго опыта Я

уже знала, что созвониться, договорить­

ся о встрече с кем-либо ~З авивцяонных

конструкторов очень не просто. Это

чересчур аанятые люди. на этот раа

/lfHe повезло. Я набрала номер телефо­

на приемной знаменитого ОКБ ям.

А. С. Яковлева и через несколько

секунд получила утвердительный ответ.

у проходной ОКБ навстречу мне вы­

Шел обаятельный человек спортивного

телосложения. Это и есть яавестный

Главный а виа констру ктор Сергей Ален­

сандрович Яковлев. Спешу с вопросами.

- Сергей Александрович, редакция

журнала получает сотни писем. в кото­

рых читатели просят расскааатъ о пере­

пвктивах ОКБ. Они спрашивают, будут

ли создаваться новые спортивные само­

леты, А многих спортсменов аароклу­

бов волнует, что спортввный самолет

Як-52 дм лервовачальнсго обучеяяя

уЖе устарел, а Як-55 все-таки предна з­

начается для более ОПЬ!ТНЫХ спорт­

смено в.

- эту ЛУ1'II.RИЦy породил сам

ДОСААФ. ЯJ<·б2 БЪ!л заказан в ОКБ

J<II.J< самолет первоначащ,f1.0ГО обучеЮ!я.

Потом вЪ!яснилох:ь, что кроме ТОГО, на

He~1 взялись обучать ды:сш еO'dУ пилота-

жу, сделав ступенью к более сложно­

му самолету Як-55. Вот так Як·52 нача­

ли исоольэоватъ для высшего пилстажа .

А ведь он для втого тяжеловат и, ясно,

ДРУГОГО навначения. Так и появилась

проблема.

НО примерно через два года мы пред­

ло>tU!М НО8Ъ!Й спортивный самолет для

обучения высшему IIИлотажу - двух­

местный Як- 56. 05 заменит Як-52. А

вместо Як-5б готовим одноместный

Як-57. Машины раврабатываютсясейчас

одновременно.

- Итак, надежды на БУДУЩ.llе спор­

тивные успехи <III<ОВ. реальны?

- мы всегда ими живем. И вее-таки

На соревнованиях псбеждает не само­

лет, а летчик. Самолет ТОЛЬКО помогает

спортсмену , Но еслв машина хорошая,

1'0 спортсмену легче добиться успеХ8..

- у ОКБ ДОЛЖЮ>! быть тесные КОН­

такты: С аэроклубвмя. Насколько вам

необходям ОТ3Ы8 спортсменов о ваших

езмолетах"l

- С Центральным аэроклубом у IiIlC

отноwеНl{Я. как roВОРJf'rCЯ. напрямую.

Контактируем с оnы:тными СПОРТСlo'Iепа­

ми, чье Мнение заСЛУЖИБ8.ет боJll>ШОГО

ВIшмаlUtя. С ')'емк, к7() ДВЙСТВR'reЛЪПО

умеет ОТQази'Гь общее мнение летчнхоu.

Без такого вепосредственвого контакта

работать вад новымя конструкцаямв

самолетов просто яевоаможно.

- Сергей А лекса ндроввч. а вы -сами

пробевали летать на своих спортивных

самолетах?

- да, пробовал. Очень хотелось по­

чувствовать свою нонструкцию. Еще

летал на спортввных самолетах других

авиаконструкторов. Правлекал просто

спортивный И нтерес.

- ОКБ работает в освовном в трех

главных ааправаениях : спортивная, во­

евная и гражданская авиация, Какое

из этих направлеаий более всего по

душе?

- МНе lЩЧНО ближе - спортивное .

Может потому, что Я ПО натуре своей

нeтtJрпеливый человек. Спортивяыв са­

молеты проще 110 иовструипив. от 38 ­

ДУМJ<И до реализации - самый корот­

кий срок, -140жно Уложиться в два года.

- Но и аовые гражданские самолеты

вскоре выйдут на паяив Аэрофлота?

- Готовим Як·42М. По топливно!!

еково мичноств, дальности полета и мак­

сямальвой коммерческой нагрузке он

выйдет на уровень лучших зарубежных

самолетов типа Воинг.

- Наш журна» в первом номере сооб­

щил о соадввив В ОКЕ спецнальвого

еамолета для продажи частным лн­

цам. Когда он полетит?

- В этом году ПРОЙдУт их летные яс­

пытавня, и сразу начнется массовое про­

иаволство шестиместного Як-58. Четы­

рехмеетяый Як-1l2 • ПОЙДет. следом,

- Человек с улицы. как мы ГОворим ,
захочет купить ваш са молвт. Сможете

ему сраау продать?

- Да, уже в 1991 году можно будет

покупать наши самолеты. Для этого

нужно за год сделать прадварвтельный

эакаэ, К тому времени предполагается

яамеяить Воадушный Кодекс, КОТОРЪ!Й

сейчас разрешает летать только дзум

гражданскиморганивацяям: Аэрофлоту

и МАПу. Новые яэыевеяан о 38 коне,

очевидно, позволят всем желающим без

всяних летных документовсвободно при­

обретать любое количество самолетов.

Сегодня МЪ! уже располагаем подобными

заквзаМИ. Цены, как 11 энаю, журнал

сообщил в ТОМ же первом вомере .

- Сергей Александрович, вопрос не­

сколько не по теме. НО МНОТ'ИХ читателей

нашего журнала интересует будущее

дирв жаблестроения. А каков ваш ваглад

на эту проблему?

- Мое отношение отрипательное, 38
исключением рекламных целей и раз­

лвчвых шоу. В серьеаное промышлвн­

ное примененив воадухоплававия 11 не

верю. Безопаевость полета на дирижаб­

МХ эависит от условий погоды. Ветер,

снег, дождь - дирижаблю все небеа­

опасно. ОН - игрушка сти хии .

- Бы счастливы в работе? Довольны

ли своей професеней или .. Ваш успех

был эапрограммяровая заранее, если

можно так сказать"!

- Я могу сказать, что счастье . гор­

достъ - это одна сторова, а другая

стсрсяа - 3ТО несчастье. Очень многие

считают, что успех принесли мне отец,

его авторитет . Думают, что своего поло­

женяя достиг я 00 его протекции.

Иногда задаю себе вопрос: а сам ли этого

достиг? И дУмаю, да. У меня даже

8OJТ'j)OC8 с 8ыБQром DрОфессии не БЪ!ло.

С ДВ1'С1'ва, cKoJJ:ы<о сем ПОМ IUO, - 'l"epтe ­

ЖИ, хлопоты: отца ивд ИО\l.Ь!IOI J<ORCТ­

рукциями. И ЭТО рано ВШlгалось в 1>100
СО"RаRИе - строить с8моле1'ы .
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Ал:ев:саВ,IQ)& ГЛЯС

НОВОЕ ПОКОЛЕНИЕ

ВЫБИРАЕТ ПАРАПЛАН

в Сl'lвропощ,СКQI4 ереевом Д1!Jl.Ьтапла­

нерnом RJIyбе, что у ГОРЫ Юца, со­

С~ЛС,jl перllЫЙ ВоесОЮ3J1ЫЙ аетно-мето­

ДИЧе<!ltий clЮр Пl.раПJIаиерис'l'(lВ. Псдвсдя

УТОп!:, ГЛl.вны:ll: тренер цк ДОСААФ

по сверхлегкой авиации ВJlадимир ива­

иович Забава, обращаJtСЬ к учвстиихам,

СIШ.3ILЛ:

- вы - свидетели рожденпи ново­

го вида е еивционмегс спорта у вас,

в Союзе, - пврвпланвривмв, его пврво­

открыватели. Реесвавывайте о нем всюду.

И - до JlОJIW'" встреч!••
Прошло И8СКOJIЬКО интересных дивА.

Жили мы в Ilaтигорске • туркомп.пексе

fО~ервыЙ~. Каж;цое утро у ворот

турбазы вас доджидал a»ТQбус. ПО из­

вялистой дороге он вез нас в гсры,

Вершина Юды плоская. Здесь CiаЭOlJЫЙ

лагерь дельтапланерного клуба. Озеюде

()'tКРываетсп чудесный вид на Эльбрус.

Вишу, по СknОНу, KyC'l'Ll шиповника,

в кО'Юрые не раз попадали нвчннаю­

щае параnлаиеристы. ИМ невогде соеер­

цвтъ IJТИ ирасоты. Вза.лив на плечи

деВЛТИИИ.ll.Оl·раММЩllolе рюкзаки со схс­

женвымя паравленвмв, сшзрзсмеаы под­

нвмеютея на вершину горы,

Рввнсцветные врвве купола разложе­

ны на траве аа СПИНОЙ епсртеменов.

СТрОПЬ! - • J:lYKaX, Первыми I равнее

утреннее ивбо устремJUlЮТс. ивструв­

ТОРЫ-,IIeлIIтапланерист:ы местного деЛЬТА­

дрона ИJц,jI Смоляков и Рамиль ffвyllOL

Он» nроизаодят разведку 1I03ДУШИЫХ

потоков для всех остальных УЧI1СТВИХОВ.

КРIl.СИ1l. старт парепланв! Стреееитеяь­

НЫЙ ра3баг по склону горы и
gгромный купол наполня8'l'СЯ ветром,

плавно ОТРЫllаeтe.1l от землн, ИlCiIт

спортсмена 1ШЫCJ>. Небо и.ПОЛlISIют люди­
птнцы, парищие высоко и.д землей,

нспытывав непередаваемое чувство cВQ­

боДИОI'Q полета в полной тишиие.

Между тем lJолет на Щlраплане

требует острой РеА1Щ1fИ, Вот одном из

СПОР'1'()мевов воз,цушиw:й поток НА боль­

шой CKOpo<:'l'iI начал скосить на КOЛJO­

чке терновые кусты. Надо быстро
осущео..'ТItJ\НТЬ М8l1:евр, ра60тая ()тропвми

УПРl!lвлеНБ.I1, и произвесТll: посадку на'

()Вободную площадку. предварительно

погаСlf. екоромъ прищ!иления. Но не­
опытный I'ШОРТСN"еlf "е у()певает сделать

маневр. н кomoчки р.:щирают eto одеж·

дУ, а воздушный IIОТОХ заиJШВВет КУПОЛ

и. мIIогометровый теРIlОawй куст.

- В такой ситуации побывал каж­

дый и3 нас, гщюрит, улыбаясь,

ИЛЬfl Cft10JIНKUB. - Уже после BTOГQ

J:lеаrируешь молниеносно. Опwт прихо­

дпт со времеН1!М.

После IlРИ:JемлеНlI,jl параплани сила·

'8

дыiuo'l'clII а рlOК38.КИ, и спортсмены

друг га другом взбнрllJOТСП "а гору.

И так 7-8 раа liI день...
- Er.лн бы И8,шелся спонеор-еред­

приятие или группа людей - и n:ocтpo­

или каватнс-крееельнузз AOPQry, то есть

ПОll'Ъ_lflfК па гору, квв 8 До",б.е, ­
говорит нвчалъиик дельтаклуCiа Павел

Николаевич Делиергиев, она не

только б овтпваееь, но и прибыль

Аала немалую. У парапааяериаяв ­
большее будущее. ЭТО епорт, которому

не будет границ, ок должеи стать

массовым как саJItЫЙ ёеаопаеный, про­

стой и вамболее доступный Ш всех

видов ввиадмоаногс спорта. А ТУТ рядом

курорткая зона ЕсседТУRи, Пяти­

горев, Мииер.;u.иые воды, масса ОТДЪ1­

хвющих. Ле'J'ать ведь MOryT все, 0011
.ограничеНИII по возрас:ту. Ваш КЛуб

готов принять желШl;lЩНХ обрести вры­

яъя. В ближайшее время МЫ плани­

руем адесь еоадаватъ всесоюзную школу

подготовки инетру JtTQpI.Jb-параnJlaкtIIри·

СТОI.

Полеты продолжаются. ЭНIIRО!VIЮСЬ

со спортсменами. Мlfоrие попали сюда

случАЙио.

- А у нас. в ИРIl:УТСКОМ обкоме

ДОСААФ, даже не анвют, что такое

парапланы. рассказывае'J' Сергей

Виноградов, нечельняк дельтвпланерно­

гс клуба. СнаЧII.JlII предложили

моему коллеге, у которотс есть все­

душный шар, {)ТЦравиТ1>СН на сборы.

.Параt - решили: ..Воодушпый ....
Старший инспектор по дельтепавнер­

IIОМУ сцорту из Грузии Сергей ЛtJ\lllсов

тоже заехал сюда ()лучайно, ВQ;;IBpBlL\A­

,jIсь IIЗ КОМ.IIндироВIЦf. У RtJf'O ПОАареll.­

ный ;мрубежllЫМИ коллегами repMal1­
сКВЙ СПОРТIf1IИЫЙ параплан, пожалуй,

саlllЫЙ кр.си.ъdI: и по своим даппыы

lIРВ1lOCXОДJIЩИЙ 3Де<!Ь IIC@ осталыfе•.
- Взать хоти бы такую мелоч!, ­

ЦBВТl1Ь1e стропы, - ГОllOрпт Сергей. ­
Разложил и сразу еiU,ПО - что к чему,

можно лететь. Не говора уж о ДЩlайне,

И lIe() :в:а!lfНОro Meныд•.
- Все было Д.IIЯ мени интересно,

ново, говорит Мп:хаил MypJlar.oll,
и:нструктор-naр8ШЮТИСТ из TamKe1l1'a. ­
Изучuли ~ретпче<:кие ОСНОВЫ, ПОСМГI­

трели, ПОJWтали, 3110РОIlOI Но я ведь

парашютист. Мещr направили. Сюда бы

побольше 31L.1!итересовавных,

- И я параШIQТIIСТ, - подхватыва:
вт Валet>иан Хег8Й. Н;;, меllЯ

заихтересоВ8Л парапланеРН3/11. Это не

ТОЛJoхо спорт, НО И OTДьr:x. Вот толыto

спасательной снстемой изде,tШ8 не обеспе­

чено. А верохтность попадаИИJI в тур­

БУJl~нтные ПОТОКИ есть, и нем.лая,

'I'<Ij'Aa в J1Юбой момент может сложитьсв

купол,

Начальниву Qтдела разработки пара­

ШЮ'I'НОЙ техники спортиваого И воммер­

чёсвого lIа3118,чеllИ,jI Московского НИИ

пврвшюееетроеиве Александру Игореви­

чу Акичкииу был такой вопрос задан.

МОДОДО:ll:, 'J'РИ"lЩАтнлетн:ий ученый, вы­

пускник МАИ, х.кдидат техиичесввх

наук, под руиоаод()твом которого рвэ­

рвботанв перввя отечествеянва система

парвшкгтнвя паанирующаа (спп-<IO под

названием .ЭдеJI.ЬвеЙСf), ответил так:

- Если даже при ваких-либо невлю­

чвтелъных обстоятельствах происходит

частичное складывание купола. '1'0 пу­

гатьС8 a'loI'Q не следует: он в следую­

щее же мгновение р.Эll'lрlfется. Пара­

план знач:ктелано безопаснее дe.tIЬTa­

плвнв :11 в уцравлеНКJI проще всех

иавестнык планирующих коиструlЩИЙ.

Модель, на которсА эдесь летали,

предназначена длJl обучения и трени­

ровок. Основнее качество ее ~ надеж­

нссзъ в гюяете С многократным аапа­

сом пречвоеея.

Идея создать параплаlf появилась

давно. Воплотить ее • жиань удаJlОСЬ

в Н<ЛIце 1988 года. Сначала было

построено три варианта учебио-трени­

ровочных систем, стличаюшвхея друг

от друга уд.1иненнсм куполе. Выбрали

JQ них самый устойчивый. наиболее

иа,цежньrй, с иаJfМЕ!liьшеА тенденцией к

скла,цываиию в lIозду:хе и рвсвачива­

явю. В июле 1990 !'Ода раэработка

прошла приемку 11 Дflл!,такJТУCi., и сейчас

запущена в мелкосерийвсе производство

НИИ, В данное время вавсвчеа облет

flкспеРJtмеlfтаЛЬf(biХ образцов C""VТMII­

наго na.раnлзва ..Эллипс., которl.lЙ ИNООТ

более высокие Ле1'lfые характеРИСТИI<И

и 8ПOJlне JlCоикурентоспособен "а .иро­

вом уров.а:е.

Дяи ИСЛO.JDo30в.ння Н совершенспо.а·

ни,jl IIараШlOТНЫХ ПЛр'IfИрУЮЩНХ систем

можно стави.ть интереСНЪ1е ОЩol'fЫ при

буксировке с помOЩJ,Ю лебtJдв.и, авто­

1Iоt'lиJtя, катера. При опредеяе:Н1ll.lХ­

у~ловиях погоды можно coвeplдaTЬ стар­

ты вдвоем. Устроить аllтоматическое

управлеllпе п.раплаке с п"рв,цаче. СИГILf\­

ЛОВ ЩI рации. Возможностей у nлрапJtа­

на KHOI'Q.
ПРRобрести IIзраплан могут все же·

лающие по бе1:!1I&JtИЧИОМУ PII~eтy. Це­

на 2,5 тыс. руБJlеА. Необходимо

лишь посла'I'Ь гарантийиое письмо на

имя ,цир.тора НИИ парашютостроени.ll

О. В. Рысева по "'дре<:у: 107241, Мо­

скаа, ул. Иркутская, 2.
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Владимир КАЗАХОВ

КИТАЙСКИЙ ЛЕТЧИК

ГУ О-ХАЙ

Восьмерка .twиroв. шла ,110;>_80 ПnС>Т­

иыM строем. На евошенныв пага;а;

врыаьях бо8ВЫХ машии оповневатель­

вые зваки КНР, ИJ'IХ-' чеееъ килей

ОJ:раше_ в краси.,1 ЦJlIIТ. Летчике В

ХИCJIородиых lIIIIacRax. DOМ'OMY уга.цать

по mщам хота бы приб.nиalП'8JП,1b)

цх и.ационадь.llОСТЬ lreВQ3МОЖВО.

на встречвое курсе - четыре

группы .СеАбров.! - на ЧII.CТQ рус­

ком кзыке прв,цупреж;а;ает вп ведущero

ВОCioмерки. _ ра(!'llвтиый рубеж встреча

- район -сееяекн••...
Четыре ГРУШlЪil ио TpllJl!цa,....

две. "С~бре.". Зна_т, на каж,цyJD

из трех nYПЦIк оми.гОJl. - ПО восеиь

крупноlCaJUlООРИЫХ пулеметов! Есп. о

чем заАУ!IIII.ТЬ~ идущему, А ов, ие­

ДOQдJ'O AYMaJI, ХОl\lа1lДУ8Т: "ЗаМ<m.! Ус·

}JblШв..в по рцяо ко,цироваR"!lуJO Фразу,

еедовые pa~M сllрOCКlJВ содвесвые

топливные баки и .всле/l 38 8едущим

пошли па разгон скорости до 1000
килоММ'рDВ В час в предВlfде1QlВ бoJI.

"ее.бров. обнаруЖИJlИ под сltNОЙ

_мней кромкой облаков и ЧУТЬ не

попаlUl ПО/l град их. подвесных ба­

КОВ. Boropыe оии raxже сБРОСlfJrи, цд,и

в 81'&КУ. И бой закипм ЖАрJt;IOt в

прамом И переllQ(:ВQИ CJIIblC.u. Ita
uрти!'адЬНОfIJ маневре "JII8Г. не УСТУПал

"Сей6ру. iI даже превосходил его.

Из-за резкоМ Qэмененин высот, таж lItI!

резжQ ИЗМeJlltЛась температура в кабине

- от 20 до 60 градуоов. пёрегрузкв.
вдаВJIJlDI!t.u. ГОЛОВУ JI П.IМ'IИ. .СеАбры.

yYJop"o nЫТllJlис1t расчлекить МИf'QВ­

скц* строй на пары и ОДЯ80чнr,rе

call1OJleты:. И ето им yдaJIOCЪ. О.цнако

;J,ILжечь вц: О)tИП C/tмолет lIe СУМВJlИ,

311 то самв по1'ВPJVIИ одну машину:

КОJ\U\ИДИР ",вева Иван 'ГюJUleВ суме.ц

no*м:ать в прицел .Ce8~pt, который

был ограничен в маа.вре, - у Hel'O
подвесной бак но:) сбросвлса:.

ГоРlDчее кончалооь. Команда - "Вы­
Jl.QAВM и:J бos:_ все ..а базу!_

на раэборе ПOJlИ'68 участаававший

в 8'1'0. бою иачаJI1tВИК lЮ3,IIупrио-с'l'p9Jl'

"ОВОЙ службы nomca Г. У. O:Ir.ай, или,

аак его на3ы8.Jш,' КIIтайскиl: ка.родвы:й

доброво.пец·лe'rЧИК I'y 0·]1.81:, таж про­

комментировал эту C.Bancy с вмерШlaJl­

СИИIIIИ истребителя.и:

- Ит8.Jt, первый 8JCзаlfен на умвние

JIOOТИ боА мы сда.IIИ. ПОГОIПl1lJl нас

ЧУJlC"l'ВН'!'еJ1Ьно. во IIыержaJI:м. ... Запом­

ним число - 22 ИIOВII 1961 м.ца.

ГриropIfЙ уЛМlмович Охай 6ыл 800­

душиыM JlОЯROМ ПОЧТ}!: ВСЮ CBOIQ CQllil'
катeJI1tиую жиэнъ и не жвдал ИИОГQ.

• КoMPOJIВHKoe название раЙОILI АRДЖУ

в :КОрее.

10

Ро,цIDШВСЬ В год ОI<тябрll, 11 20 лет

ОНОRЧЦJl ЛуГ!l.нскую аJlКц..tlIколу. Через

Дllа года учаСтJlOеаJl иа оомбарДil­

РОВЩИК", СВ В JI08He с Финляндией,

Первая военввя У.IIIача - точнее 60111·
бометанце и noдpыB круп_ого М8"КНОГО

заво,ца на oipa.... города СортаПJlа.

Пвр". боевая награда медаль

.За onary•. И первея боева. утрвта,

ааПОМНИJlша.sе.- на всю живнъ, - ги·

бель /lруга, Никифора Пвршвнцева,

от пуль "меесерiШllитта. С ФИlfCJUOnl

опоонаватеJlьныи акака_...
ВПООЛl'!дствии rpIJГOPKI: переY'fJIJlМ

на истребlIТeJlЬ Як-l И. став ииструк­

тором, подготовил Jfa этой _aWKHe до

трехсо!' ~ИКОI! Д.IUI фронта. В COpolC
третьем в сам прочувство_л яроееь

ФРОВТО8QГО и~а, l!бил Шесть саМОлe'l'Ol!

IIРОТlIDвика.

В 1950 гоцу Оп! стаJl uмесl'И­

тe.1Ielll КОlIIIl!I.цира поЛJta, освоил реа!'·

тaJlны� ИС1'Ре&!'ГеJIЬ ы.Г-lБ. вот тогда

ему с 70аариЩ&мн по ору~1ПQ Н

пре.lllЛOJltRJIИ .0тБЫТII в спецнаJlloИ)'ICI

комаJlАИРОВКУ•. В .Brycтeличный cocraB
ис~ребитеJl1tНQЙ ааиадцвизии гевераJlА

Г. Лобова ПOJlYЧИЛ IIрихаз ГОТО!IИТЬСЯ

Х первба3ИpoJIанИIO ив сред"Й 'lПСТИ

Роооиц ка ДаJ1ЫtИй Вucтoж, .. ПРIIМОРье.

И тo.m.кo перед самой отправкой эше­

лонов на nтаицnн Я:роолаВJIЬ 001о1l1lИJl.

авиатора_, '170 lfаправлlIЮ'J'C,Я QНИ в

Китай /lЛЯ аашwгlol неба CeJlер1Юl

Кореи.

_ Требуются ТO./IЬКO .цоброво.льцыl ­
сказаJl стврший начвльИИR. Все,

кто не желает ~ не может по

!Саки.-то обстo.ll1'еJIЪCТВllМ, пуетъ аыйдут

иэ строя.

н~ито ИВ строя не 8ы'JI..

ШJlН поезда с П&ctaжuрсквми ваго­

нами, зв. ни.и В одной сuепке - пла"·

формы l! caMOJleтa~ и BaгoК1tl с

'ГехсостаВОIII. ПОНЯТНО, все ПрОИСАО,llИЛО

в QТнооитв.т.иоЙ т.е.ЙПе. В марте 1951
ГOДJI. эшелоиы ПfфеоекЛIf гравицу с

КИ7.е.ек. Китdцы обещаJhl: построить

авиабазу поближе к граlUlЦе н ед8'

JJали м'о в lleоБычайкоo fCороткие l!po­
кн. В нect<QЛЫUI.Х Ю\JIо;>кетрах от по­

грани'lИОЙ peRИ ЯлуДWIИ они выбрали

площадЬ 11 60Jr0тистой местнос1'll. Де­

ся:ть тысяч 'I8JJOReR С ICOРОМЫCJlIJIИ

нв. uл:ечах ц под.епм}{иыми к НИМ

об'ьеН:ИСn.lIlJИ кошеЛI(AМИ RООЦЛЦ землю,

щебен1о, ПeI;QR, цемент, АРУГИ8 строи:­

тельные матеРIlе.JIы. Лp1I.чех tkIl!HItOMЮUl

11 тапочках, и всегда беГОIiI ПО гpJIэи.

ЛО'lТИ беа npимеиеиця СТРО!!.'fE.льной

TexaцК1l :!III однн меС$Щ оооруцкли

бетонную ВЗJleТНQ-Поса,цочиую полосу

длиной oJ«)JlO трех JQtлометров, руле.IIC­

ные ,ilQроЖRН. капониры достаТО'IиоА

глуБИJlЫ .
:Корея, _стре.иа утренней CIIe.IIC&СТИt,

с большой высоты ПРОСlllаТРlIвалась поч­

ти вся, В!!Д очень красив, нс ЛВ'Г'UIRам

она предсзавяяяасъ как Ql'РQМИЫЙ евав­

восец, пришввргсввиный кормой It ёе­

регам rраЮЩ.!l!lll Еитвя и СССР,

оввк его борт о!ItЫJI&JЮ Японское море,

друtой - море Желтое. Сяаба'и воен­

лая авиация RНДР, вооруженная в

ОСНОВНОМ порwневыми саИOJIетАМИ,

оетавшимисв восяе второй МИРQIЮА

войны, Н'" могла протUВОCТOllть вмеря­

канской аоздушиой 1It01Цlf, веторая сраау

ааХВIlТИJI'а го<:подотво 11 воздэве. .Ле­

тающие крепостц. Ra'lаJlИ бомбарди­

ровку всей Сеаериой Кореи. На бом­

беЖI<У и шгур.ОJlRУ самолеты .lNталк

также С авванеецев. На острове Сии­

мидо, в дру /"ИХ точке.х сША поста­

вили радиоловатсры, оборудооав ПУИИТЫ

навеАеиия и месте оборов своих авяе­

групп.

Наши летчики лерво;lll;еЛЦСL 11 Форму

китайских ;цQl5РО1ЮJIьдеJl и, rля,цll ДPYl'

на друге, пссвеаевяась - уж очень

кепрмвычно OJUf выглидеJlИ 11 СИИИ~

ХЛОП'Iатобумажных мешковатых фреи­

чах, шировив J!lUlтых брЮКАХ, фура­
жечках с Жf!!IlI.иым .блкНОJ!l<>-КООЬJрЬRO!III

И ТУфJlJIIХ, вместо привычных сапог и

вотаяоа. Зв.ков разли'Чц.и tm'каких.

Секрет nолкшииеJUl.: еще ие прибылп

первые всвтейаеры с НllfгаМИt, •
!'омаJ1доваиие США уже пообещало

еаеиэе летчикам крупную награду за

пврll.ы:й сбитый ооветсвий се.КQЛет. На,lt

кита:lt.l!КИМЦ вародромами ебраеывалиеь

хиезозкв, в JCO'!'oPblX леТЧlIку-перебеж­

чику ГllравrиРUJ1&СЬ пр.!lМ"ИR в сто

еысяч долларов.

Борьба в JIOздухе еведстсяяе серь­

евнвя. Трехпуше'lНОМУ 'МиГ-15 протнво­

сто,илн истребители Ф-В6 "Сейбр" с во­
CeJ/Ib:'> Оl'IМВЫМИ точками, Ф·В4 .Тан­

дер.цжет. и Ф·80 ~Шутnиг-Стар" - с

шестью, 5-29 .Суперфортроос>, 3/lЩЦ'

ЩtИИhlй ДecllТ1>Ю-lf,вехадцатыо пулеме'

та!l(И и пvшкоЙ. Боевы�e JlОЗМО.IICНОСТИ

"а~lIХ и .амерцканскиJl. машии были
примерно равными. так чw всп ставка

быJUI И.!l более JlЫСОХУ.ю awучкv. стой­

кость и таК'I'ичеСI<УЮ rpaMOTl/.OC1:b ВСЮ,

душвого бойца. А собьЮТ... ГорlI.ЫЙ

релыф Кореи ИВ обещал МЯГХОto при­

~клеИИI! даже с naраШIOТОМ. Не со­
БJlp8Л8СЬ баkОmtТЬ леrчик01I и погода,

0118 Пl,'lOC'ГЩl.ШЮ К реаио Jl4tBlJJlal!Io.
- Взлетая со своей 6еаы, - КПО­

мнкает Г. Охай, мЫ перехваты·

вали rpYll"lllo1 тажвJlЫХ Оl!Вf!рХ1(репоowА.,

оreeкали от вих истребителей сопро­

вождеаия и атаковали. Сначала при­

ходилосьиелеrnо,во nО3К11.лиИХ ТАICТИКУ,

си.m.иые и с.ла.бhlе стороны техники

и уже Уaep!llПfО 8стучаJIЦ D lIIOцА:ушиые

с:к:ваТItИ...
это ие было с.&моувереR1fОСТЬЮ: авиа­

дивиаии reвepaJta Г. Лобова, в ко­

торой СJlУЖ:иJI Г. Охай, МrUJ:l!а.па на

свой счет 808 сбитых аиерИll:аИl!КlfХ

саlll0Л8Та (почти десять аВ1t:8.ПОЛКОIII)

ц в деситъ раа IlleJlьше потер:«Jta.

ПОРUJиевые истребители o:МycTaKГto ка·

ши JleТЧЦКИ З расчt'Oт не брали. Достой­

ным Ilро1'ИВИИКОJl были. новейшие peaR­
1:И1IIИые .СвRбрw •. Па вирв.же их в при­

цеп tIe оаагоиишь.: почу1lСТВ0В8В опас­

HQoCТЬ, ne'Г'ЦIK "Сейбраt JlЫJfYl!кал пред.

КРЫЛКЦ, терял скорост!> И а&ltручцва.л

разворот ИJIJI вираж с меИЬШИIII ре­

диусом, чем 'МиГ·I5, ." IWТQpoгo пред­

ИрЫЛI«Ja не было. нi высота" салее
6000 . метров возможности в .ааев·

рl1рDВlI.ИИИ ураВВИIIIIJlИСЪ, еслц IШ счи­

тать, 'l:ТO в ОТJ!Ичие от .мигвt дв!!-



гагель .СеЙбра. И!II&Л форсаж, что

повволя.ло кратковреИIИИО и ревкс уве­

лпчив8ть евероееъ, orpwаатьс.я от ата­

кyJOЩИХ И1JИ Вlстигать ужQдящих.

Амерккаица.м выюдвее было Аратьс.я

на малыж высотах, потому чзо .СеЙбр.

имел ёсеее еффевтввные аоа.цУШlOll.а.

тор_оов. Иепельвуя их ка IIWcoтax

ДQ 1000 ветров, 011' мог, р8ако погасии

евсроотъ, сделать ПВр8IОРОТ череа КрЫJlо.

k у него хватало рулей, ЧТ<Jбы выйтч

в горизоитаJIЬИЫЙ ПQ.wт у эвмли. Сде­

Jlай за иим :rry же фигуру пилста­

жа, МиГ-16 вреаалеа бы в эвиnю. УЙДIJ

11'013, М_УФJWРОJ!aИНЫЙ.ееЙбр. ми....!·
са с воверввоетью, исч!'l38Л 83 rJIa3
преСJmАОDlтел.я, I'IВШИ жв сереClристые

• МИГИ. так И еи_nи под СQJЦlцеи

на фоне Зf!МJtИ.

за1'0 иа ыtих JПotсотах и в бою

иа вертикалltИWХ _аиезрах МиГ-15 с бо­

лее МQЩИЫ» двигателе. и гpwвым:

пуше'UlЫМ воорУЖOJllИeм _ел перед

.СеЙ(iром. несомненные преимущеСDII.

ёооевеесевеняс зтому строн.лаСIt н T&Xnr.­
ка ВООДУПlНОro боя. всяее :tконо.ичные

.цвиraтели .Сеll:бр ... да_ли В03II10ЖИоеть

Америкаицам дольше нвхо,цитьси В воа­

духе. Наши, ввпротив: Уllf'lдел - имл

выгодное положение иеме,II..Лекио

ВтtНiуйl

Нашf'lМ ЛВТ'tи1t&м К&тегорачесlUl за·

преща~ УХОДИТIt южнее· Пхеиьянв,

и JlЯВКIO фрокта, не раар'ЩIII.JDIСЬ

ПOJleтltl над _орем (фJlота н.е &.IЛQ).

О эапретах американцы преR!)80СКQ знали

к, 1WI'Aa им ПРИ_ОДIIЛОСЬ тyNl, ОКИ,

форсируя тягу турБИ1l., быстро .отскахи_

вали. 3D. рубеж.
Как-то эабол&n .кОICВRДИР полка Ка­

раО&В, и OX&lO, КJlllIlIIПeМУ 16 боевых

выЛ8'rO" ПОРУЧИJlИ wть ведущим rpy:n­
пы: в Z.fo <:'амодета. ВWШJIИ на пе­

рехва,. Пpor1lВиика в район ТеАClО.

Лапт ВАОЛЬ побережья. Такаа же

rрупnв а)Цlpиканцев дети'!' IU.р&JШeJIЬ­

но 1«IA морем. То ли даЮ'l' I1POIOIJ­
ные новым JМ:J"IИкам, то дк 8Ыжадают

чего. Утюжа,. IOaдyx, а вре.я идет,

NlРЮ'lН тает, праАетса воавращв'!'ьса

ии с че.... Вдруl' ведущий увидед

КА,II cywd ше<:1'ерку .Ммеоров.. "а

мадой высоте. Дал команду 1IOeloMllpКtl

Мазилоаа ЦрИКрЫ8В.'I'Io на BblCO'l'll 1000
м. Другую восьмерку хомкха Трефи­

лова OC'I'&ВИЛ на ЭШUОИt 8000 MI!'I'POD.
а сам 'IeтwpDNII параМos: с высоты

12000 UОШeJI на <:6JtИже.иае с .Ме­

теорами.. Т,:к. цре.цупредwш, f'I они

всталх в о6оJюllителыlый круг. У каж­

дого .Метеора. по четыре пушки, и

11 .ируry. ОВИ хорошо аащКЩ&JOТ

,IIpyr друl'8.•.. nерв&. атака ltI у,,!{алась:

скороотъ километров на трис,.а 6oJIьше,

больше и радиус аиража. 1'!'1' их

lIе вз_ть, pemиn: 8II,IIУЩIIЙ и подол

комаиду: .Выхо,ll _рх вnpaeo, ата­

куем с ПОЛУIWРI:JJоротаl. Маневр по­

лучилс. удв'lD.ы.. (hoвpыB OГQf'lIo е

че!'ЫреJl.СОТ ъreтpOe. Охай зацепил .Ме­

теор. очередью. TO'I' аепwжиул. Пра­

обоАРИJПI:сь мши. Лары ТlOЛJIев., Ше­

moрееа 11 Разорвкна с6ИJ1И по самоле­

ту. ВеДУЩIIЙ зажег euw один. Ив

Ш8C'NрlCИ .Метеоров. спаес.я самый

хитрый - оц в крутом пикировании

ушел к ;,еиле. И ero, камуфJIироваи­

ИОГО, потери!!и И3 виду. Вой ДJnUlca

пять-семь микут ...
Америханцев, lфиавМJIившихcg на па­

раппо'!'е • зоне аоl:СК КНДР. ,IIonpa­
mИJl6ПИ lCИТаlцъl: и itореЙЦbl ПО 11(1­

II.РООЮlКУ. состаllJlеико_у оовеТRИк&ми

ка СССР. Но JJ плел вмериRВИЦЫ

IIQJЦt,llаЛIf не ..вете - у нив хорошо бlofJJа

нa.nажеиа слвеательяая служба. У ПИЛО­

'1'03 США в одно", ИЗ миоroЧRслеи·

НЫХ кармаНОJl КОЖllJtо. куртки на­

ходилCII микропеJlеигатор, 'Суть больwе

вашей. плоской ба'tареАКiI, с кнопкой

ВКJlЮЧ8!'lИII. СПУСКI.JOПPlЙсn на вврашю­

те еще до ПРIfМмлewт ИQжимаJJ ее,

:и в ~ир Ш!1И сигналы. ИХ принимали

зкипажи слвевтельвыв 8epтo.!l8Тoв, еее

время дежуривших в ао.3Аухе, шли

по пеленгу '11:, Н&Йд.ll ПO'Nрпеlшего

бедствие, браJlИ его па борт.

У иаших таltOа ~,игив:иой спаса­

тельной служЬ1 ИIJ БЫJlО. В ввча ле

боеВlolХ деАCТ1IИЙ был подбwr еежоает

Сnoльмаха. Пилот сумел кaTanYJ1b'l'Jlpo­

.ватъея 11. бдаГQПOllУЧflО приэеМJlИлeJl .
Во еевероворейевие ВОИIW приllJlЛИ

его u. американца и качали обстре·

.пивать. Не киея сигиа.па tcaoA. и ре­

. шив, 'IМ он попал в IЖружеиие,

.петчих на'tал отстреливаться мв ПИСТО­

.пета ТТ. 1toI-,II1I. на место прасемления

приехll.. комдив лоёев, Стельмах .пежал

беадыханНы ....
R8.питану Охаю, пдиио, помогал

опыт фкискo.l аоJl:иы. Тorда он JR>TBJI

замыкающим в СТ$ЮЮ бомбардиронщи­

111;'.. В RQрейсиом небе Охай ЯСПМ,,-,

ЗОllал вреэваай ОПNТ. Как только М­

дущему ДОКЛВДЫВ8nИ об атакующих

с~ди. оц, не мешкlUI, даlllJl комаиду

одвому из Э1I6RЬeВ бoIlltIм рапоротоJt:

ПОКИRy'l1o строй и JWйта на ПРОТИВ­

иика C"p:lty или сб<жу, тем самым

расстра1l:ааll его атаку. 1'аКQЙ прием

заЩИ'ТЫ ра~ал надежu() - в IUIГ1I­

яеСIIТ10l боеilыx вылетах был !'едущим

группы ГриroРIIЙ oxait и НfI поприл

ни одного caMOJIe'I'a.
Об истребитеJlе МиГ·15 ои отзывал<:1I

O'III1IЬ 'lЧ!ПJlо. Расс:ка_вал, ка.к 19
.l.lIrycтa 1951 roдa двадцать восемь

lIаlIlНХ <:ПlOJIетоа во!ли бой с '!'РиД­

цaтwo а.ернК&ищtиии. в ооцоецоМ: при·

мен.. Мpт1IUCапьиыйЫII.}{eBp, ПрO'l'юnuut

попалеи очень ОПЫТUьd!:, опасный. Лет·

чиха 06еЮt сторон ,цаМ01I<:трнроаали

отменцое маотерСТJЮ 11 JIII:rko-тахтиче­

скке возможности еiloиx МIШШl;. Ни те. аи

друrие не <:IIоrЛи e&l:TIo ни одного

CaMOJ1fl'a. Jho~м; Чуркин иормально

ПРИ:lle1llЛИЛ на ....родроме Ань.дуц овой

н.иг., :ИIUIII .. нем п.тьдесит C8MIo
пpo(ioин.

Амерtl.каицы рещПJШ ,цааить и пу­

ran числе8ПООТЫО. На прихрытие Сое­

вой rpуппы В-29, иапример. выСЬ!лаmt

до 11:10 истребителей. На eeJIH _ть

даВllые TOJIЬRO одного авиапОдIШ. в

хотором служил о:u.й, 1'0 и така.

тактика ке очень ПOJJI:ОГЛII американ­

цам: JlO.IIК ебllJl 102 самолета про­

,.иваuк.а, потеряв 1'l СВОИХ C&MOJIeтoiI

f'I Б лет'ЧИков. Сам ои сжег 11
америКIIНСКIIX машии и, УчacDУ.tl • 86
воэдушныx боях, Ее быJ1 paJlE!B. а его

свмолет ПOJlYЧШI веего о.ц.н:у Ilр0(5оину

и иеCROЛЬRO JilWJiТIUI ва крыле. Одна

l:I;yJ1j1 застря.ла в з"лерQlIe. ТехlПlК намек

ее. передал JtомllИДИру на ua_n.
и 110 сей день ока хракитса у Гри­

гории Ульяиовича.

однаж,IIы БJ,rJlО ПOJlYЧено сообщение:

ПРOltНаnи1l" ПУТflII планомерной бомбеЖ­

ки дороr, MOCТOIl '1epeu реки и ,лектро·

стаиций собирае-rся раарушiWЬ ПУТJI,

cIIJI3ыIII.1oщиеe тыловые ре.Йоны КНДР

<: фронТом. Г,"овиmюь ме.СС1ФО'8анаые

валеты. И 1I&J' обнаружена целаll ар­

мада бомбардировщиков и иетреб.иrenСЙ.

Идут па ВblCO'l'e ce1IIlo ТЫCJIЧ копов­

ной • ромбов., держат курс на MQC'f

через Ялуц~u. OoЦil.V из восьмерок

повел на IЦIjp8Xaa'!: Охай. 01i увел

своих ведОМЫХ 1111 высоту болев 7000
метров AJUI атаКII противника CQ сто­

роны СQJIИЩl,

- Каждому зв•.щ:у ~ свой 8JЮмб.!

КВЖДОМУ летчику JJыбрать цель ДJЦ

удара. Пошли веселее ...
Противник тоже не бwл 8Л:ЫКОМ шить,

ох OOI1tPЫJI ПJ!отиый загра.ци-rельиыЙ

огоиь. Нёдаром В·29 нваыввлнеъ екре­

ПОСТJlМИ. И И\!р8АКО всдияи веа со­

провож,ll\!ИИИ: они будто вашгривсвали

вое небо lIO:ежАУ собой и атаиуlОЩИМИ

tмигltии. оранжево-ДJ>IМНЫМИ траооами.
•Мпrам. помогало солнце. ос.лllПляя
етрелвов. На дасеввцяи верного удара

'ИОТУ'lали пушки истребителе.. И сразУ

в I!8.ждом .pOM6e~ вагорелось по еквсй

.сверхкрепости •. :Вый",. из атаки ОШl:1"Ь

а сторону СOJltЩ8, 8IIДУЩИЙ увндел. ка•
и"которые бомбоаозы roроплиlO clipa­
т.JВ8.JO'!' саой груз 11:8 соавн. Дt.!M

И IIы. от ВIJOРllа~rя. бомб, упав­

шJП: С&МОЛl!-rЩl RлубаМII ПОДU7lмалс.а

перх. Однако многие еще продолжали

лететь 11. цели. .ПOВ'l'оритlo атаку! е ,
O-..аЙ Qбрамил в прип.еле аедущего

колокиы. Cвep:lty С.ВЛИЛСЯ на него н,

пробив orH'HR;I'IIO метель пулеметов,

ПО,lljошел соасеи блааво. Три пушки

его .мига. ~рыли залповый ОГОIП..

На фюоола:же и ЦIJI'I'РО1UJaие

бомбврдировщика при каждом попада­

Иlfll" моего снар.а,ца ПOJlllлали~1o вспыщ­

ки, похожие на .еПЬЦIIJI.И мощиы;х

ЗЛflllтроламп, ВСПQIII:il.8ает ветер.ан.

Потаиул<.1И дымок, 11 вдруг всю

громаду В-29 р800М охватило ПJlВItUII

На доJUO ce!lYHAbl махциа как Gы
ОСТ8ИО:ВЦ8(!1o. ПОТОМ у _ от:аали­

лосъ IIРЫЛО, 11 она ШТОПОРQМ попша

вниз. Забe.nеmr купо.ла pacкJ)W'Гltlx IШ'

рашю'I'QВ. На земле с6п-rых вмерикв-н­

цее по.цЖНДIIJDI: корейцы .•.
• Миги. верИУnllСЬ все. Ле'I'ЧIIRИ соб­

рались в куриЛlte посреди самолетных

c-rOJlИО1С. P8AyaCl> жf'lзки, играли с

обеВЫlJlRОЙ MapTItIHOIIII, найденной в ка­

бия" сбитого .C",it(\pa... Мартын ома­

даn: Та;llllJl10.... пожарного.Стоало ком.у­

1I1Iбуд1о f'l3 авиаторов иеCiреЖ1lO бросить

папиросу, как обегьава срВ3у же ее

гасИJLI н, подобрав, бросаЛ8 окурок

11 желваиую бочку.

Не .се бок были уо!reшвыcи.. Немало
наших леТ'lИКОВ поrиБJr.о а кебе Се­

верной Кор"... Тем - вечнаи паМJI'!'Ь. а

по6еДilтеnи отмечеиы высов;нми. цагра­

Ааии. n_'I'1IAAЦI.T" сослужнвцев ГрИГОрl1li

У./1WIвовича удостоены звании Геро.и

Советского СQIOЗ&: Степан HaYJl.eН>lO,

Гркroрий Гесь, Сергей Крамареихо,

Сарафим Субботиu, "И-хмвй СУТIlГИИ,

. С'Теае.н Бахаев, Дмитриl1 Оськии. Ми­

хltил Поиоме.рев, Д1llИ'r.,Рий СаМОЙЛОII.

леи ЩуlUlи, ~iI:кoлай Дохаш81ПСо, Ев·

reИIIЙ Пепмае.. Apкaдв:JI: войцо.. Ана­

ТOJtИй Кармии, Михаил Мшut:н... Осе­

НЫD 19б1 ГO,llja зту в.вие.ДИDf'l31f1O сие­

нило toe,IIИиение трижды ГеРDII Иавка

Кожедуба. lCот<фця сражалаеъ в небе

Сезерной Кореи до ('AMONl окоweaиия
а.оЙны. об это. .КP~ уже !Цсалlt:

(М 6, 1990 г.)

Перечис.IUUI repDeIl своей авиаДИJJf'l3ИИ,

Гр:иropий У.!lUИОВН;Ч 3&был назав,."

ШflCТиа,llПВ2'QГО самого 0800. Ему,

сБИl;шему в боях Бenлкой QтeчеC'l'weи­

ной J'ОЙIЦoI И при Вf>IПМНII1IИИ хитер­

ИII1UI<жаJ1ltUОГQ долга It Корее 17 ca~

м:оле-r01l противника, ВРУЧ1fЛИ Золотую

38ООду 11 КрIIмnе 13 ИOllбря 1951
года.
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крыло - легкое, надежное и вполне

у правляемсе,

...Началось же все с неудачи. Наши

вамерения сдедагъ репортаж о девуш­

ках-варашюгистках Севастопольской ор-

СИМПАТИЧНЬ

И ОЧЕН

НАСТО - ЧИ blE
ОСО bl

Крошечнв я точка отделилась от само­

пета и, кажется, аависла рядом с ЮН"._

Нет. она стремительно несется J( земnеl

Еще мгновение 1'1 раскрывается

сине-оранжевый !<УПОЛ. Вернее. даже

\.

ганиаации ДОСААФ в первый день

потонули в густых клубах тумане,

плотно окутавших авродрсм. Однако

команда ОКЛ38лас.ь в сборе. и коман­

дир 38е>18 Сергей Яковенко представил

дам своего коллектива . совсем ие

мужеотвевного вида девчата засмуща­

лись. И сразу стало как -то сомни ­

тепьно: неужели они, эти хрупкие

соадения, иавиннте, сигают иа самолета

с огромной высоты, надеясь лишь ва

парашютный шелк, распахнутый над

головой? Да еще совершают не ОДИ>1,

а сотни, тысячи прыжков!

Через три дня мы воочию убедипись

в этом. На травянистом поле был раз­

ложен брезент, именуемый эдесь •сто­
лом •• на котором спортсмены унла дыва­

ли белые и цветные парашюты. Один

И3 работающих ходил в огромных

валеннах.

В тот день среди пврашютисток

оказались две именинницы, Мастер

спорта И. Иванова И кв ндидат в

мастера Е. Куцеюю. Елеиа совершила

С60Й тысячный прыжок, а Инна Ана­

тольевна гоговилась к шеститысячному .

Шла она к !lеМу почти восемнадцать

лет. на долгом пут", не раз защищала

спортивную честь Черноморского флота,

потом Украииы . Теперь в качестве

старшего инструктора УЧИТ парить в небе

молодых. Причем так, что команда дер­

жит второе место на Украине в <клас­

сике' и лервое в многоборье.

Небесные ласточки, еоставяяя четвертую

часть команды, наравне с юношами

и мужчииами не 1'0 лъко прыгают С

парвшютами, 1.10 и отлично плавают,

бегают, стреляют.

Что же подвигло представительниц

милого пола к столь • неженсвому »
занятию, как парашютный спорт? Кто

оыи, ЭТИ отважные летуньи?

Лена Куцеико, что улыбается вам с

фотографии, - старшая дочь капитана

1 ранга Владимире Александровича

Куценко, руководителя кафедры

СВБМИУ. Почему подчеркиваем <стар­

шая>? В семье растет девять ребятишек!

И все яркие личиости . Маме с

папой скучать не дают. Скажем, Лена

не таи дввно стала Ж<!НОЙ офицера.

мастера спорта международного класса

по парашютному спорту.

у первораарядницы ОЛЬГИ Сергеевой ­
отец майор. У обладательницы сгга

двенадцатн прыжков Елены Шипуно­

вой - муж прапорщик. Ну а те, кто

не имеет прямых родственных связвй

с флотом, связв ны с Щ\М черев ДОСААФ.

Кандидаты 11 мастера спорта Татьяна

Стефанишина 11 Светлана Андреева.

первораарядннца Ольга Соколова. еще ие

совершившая 11 СОТНИ прыжков Ия

Фооленкова.; Живые. снмпв тичные и

очень настойчивые особы,

Между тем прыжки шли своим чере­

дом, Экс-чемпион Украины Владимир

Четвертаков 1'0 поднимв» в воздух

<аннушку., то вел ее на поездку,

чтобы принять очередную партию спорт­

.сменов. А С неба все латели н летели

крохотные фигурки под куполами . После

приаемления спортсмены начинали бур­

но обсуждать перипетии полета, как буд­

то спуска яись с небес не в течение

двух мю!ут,' 11 были 'на орбите­

по меньшей мере сутки .

Потом, обняв купольный шелк, словно

шлейф гцгантекой мантии, каждый

спешил на брезентовый квадрат и на чи­

вал кропотливую укладку пврвшюта
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ЕеЗУ

Аутотренинг, которым она владеет не ­

плохо, оказался малоэффективныэ•• Вот

если б помощь профессионального пса '

холога.; Но на такие расходы кто в

наше время решится? Хотя они могли бы

окупиться по еышением '3оЛОТОro содер­

жанияь наград, А пока можно ДОВО}(Ь­

ствова ться Н титулом абсолютной, но ВОТ

Наташа, как ваыскательный хуДОЖКИК,

довольна не совсем.

Так счастливица JШ в самолетном

спо рте Наталья Сергеем? В гпа 311х

Милы. например, - безусловно. А в

собственных ... Судите сами: в ее спортпв­

ной судьбе были не то что мгнове­

ния - целые периоды такой белысход­

нести, что и несгибаемых СОГНУЛО бы .

Просто диву даешься, как она еще совсем

молоденькой девушкой, хрупкой 11 веж ­

ной, могла выстоять все перипетии

борьбы за крwщ,SI ДЛЯ себя (и для.

Спорта тоже!). проявив при атом ПРЯ~!О­

таки гладиаторскую волю к победе и

незыблемую уверенностъ в собственные

силы на всем, без преуве личвния,

драматичном 11 долгом пути К высотам

пилотажного искусства в небе Канады.

Испании, Швейцарии, Англии ,

Невеаучестъ преследовала .сча<:тливи­

цу ь-Наташу с самого начала. А начало

было концом ее первой любви - фигур­

НОГО катания, в котором юная Ната

Фролова уже поонала радостъ побед.

И >laAo же было ,Як-двенадцато!>!у,

протарахтеть квд бабушкиной подмо­

СКовнОЙ деревею,кой, куда ова. пяти­

КJ1ашка. nрuехала на ле'М. Ей вдруг

открылся совершенно новый удивпте.лъ·

Ifый мир , мир высот и скоростей.

И он пленил ее, ТРУСНХУ , каКОЙ она

себя СЧI!ТII.ЩI 113'за боязни BЫCOТbl.

Теперь Же пришлось nplrвbIкaTb к оозд­

ие под собой . Душевных си!! это потре­

бовало немалых. но Olia сумела побе­

AIJТb в себе ЭТу воздухоФобию. Бо}(Ь­

ше того, девушка дерзновенно замахн)"­

лась нв высwие В авиаЦlI1! скорости

и высоты: решила стать... леТЧIIКО:'ol­

истребителем r
А впроче!>!, Тliкая ЛII уж это дерзхая

мечта? Ах, neperpY3KI\ не для жеНЩJlН ­
предельные? Так в спортивной В8иац>ш

ОНи - запределыше, ПрИ'lе:.l. еще и

отрицатеJ1ъиые. дц с такими зна'lени-

собетвенны ми реаультагами (тут оппо­

нентка свааала бы: 'Рису~ -ввеэда- ,
не инвчеь]. Иначе. Она ведь была

в превосходной форме и вполне могла бы

не только в первом, обязательвои

упражнении стать чемпионкой, а бук­

вально в каждом. Не получилось, хотя

В общем-то и сстаяьны е ас" ее показа­

тела высокяе, ко не призовые. Оправ­

дываться даже в собственных глаза х

Наташа не привыкяа, хотя оправдание

есть: ошибок не избежал вочти никто

из претенденток, даже те. кого дебю­

тв нтками не назовеШЬ. Уж очень вавин­

чвнной была атмосфера зтого самого

предста вительноге чемпионата м ира:

легко ли весь цвет пияотажного

искусства планеты собрался . И тут

можно понять Наташу, ее очень ЭМО'

ционалъную и впечатлительную нату ру.

Вчитываюсь В нервно раабегающиеся

строчки пнсьма-стона . Студентка-етар­

шекурсница, нааову ее Милой, соавучно

ивстоящему имени. жалуется. на судьбу

в авиаспорте : • Представляете, меня

иреследует какая-то фатальная невезуха .

Тренер свааал, что высший пилотаж ­
сверхввпача не ДдА меня. Kro бы ана я,

1<8K больно' А кто? Да разве эти

счастливицы, звезды спорта, что под­

нимаются на мировые пьедесталы, пой­

мут? Как же! Ведь им -чертовски

везетl.

Чертовски везет? Счастливицы? .. Зна­

,11.1. бы она IIX счастье, как ОНО добы­

ввлось. Тут ведь дармовыми прироцны­

ми даRl{ы'>Iии - QЧами да лаиитами ­
никого из судейской коллегии не обме­

рочишь, Им подавай мастерство, до­

веденвое до степени искусстве.

Эвршсаl Такую бесполезно убеждать­

разубеждать общими словами, лучше

расскажу-ка ей о свеженьной, только что

вспыхнувшей •звезде первой величи­

ны. абсо,1ООТ}(ОЙ чемпионке мира

1990 года по высшему пилотажу,

заслужеяном мастере спорта СССР На­

талье Сергеевой.

Глядя на неважнецкий по качеству

любитеаьский снимок, 11 вижу Наташу

на самом высоком пьедестале в Ивердоне

(Швейцария) , Мила, наверное б, решила,

ЧТО у абсолютной, несмотря }{8 ее тыся­

чечасовой налет и давно обжитые

километровые высоты. кружится голова

на этой .тзбурeт<:lЧНОЙ. высоте. От

счастья, конечно. .и представи па; плывет

мелодия Гимна, и все плывет вокруг в

ро30ВОМ тумане. Стоящие рядом амери­

камка Линда Мейерс и Халидэ Ма ­

каговова кажутся маленькими , как при

ВЗГляде из пилотажной аоны , Солиечный
девъ IIЛИ пасмурный - беараэлично:

все озарено вокруг блеском золотой

медали . Так или не так представляет

этот апофеоз -звезды. неудачница­

эавистница, возможно, даже упрекнула

б ве3)'ЧУЮ ; мол, надо же, 11 не раепла­

чется от СЧАСТЬЯ.

И, конечно, не поверила б Наташе,

ЧТО она в 81'0'1' свой авездный миг...
взгрустнула . Перед ее мысленным 830­
ром прошли образы былых кумиров

ее деВИЧЫIХ грез: 'l"IIМПЯОflка мира

ЛюД:'llllла МоqаЩlна, абоолютная чемПЦ­

онка мира Лидия JlеоIlОва.. . Где с",йчас

они, эти лучшие в Сlюе время i!~тqНЦhl

ллаRеТbl? ..

Да, рядом стоит ХаЩlДЭ, I-ЦI усту "­
ЧиК поШl же. ио свысока на нее ие r ля·
вешь, если б даже и бblла такая

привычка: ЭТR, бронзовая медаль

не единственный ее успех здесь, вИвер­

доне. Она стала дважды че:.lПИОЮ<ОЙ

Щfра (В Tpeтьe~1 П финальном упражие·

НiJЯХ). во втора!>! упражнении - вто­

~ место. 'ГpeT~ в :>1ногоборъе.

Це.лыЙ бу кет! А в 1984 году, ко гда у

Наташи архихудо WJЩ дела, Макэго­

1I0ва зэвоевала 388 ние абсолютиой 'I.e"l­
!lJJОllliИ JoIl1pa.

В3грусткув на :.iГlIовеШlе, Наташа -"!Ъ!С ­

ЛIIIIНО СПРОС\Jла себ$! : 11 что же дальше?.

И не :mала. что ответить. Жило в ней

в ЭТу минуту J[ чувство неДО80ЛЪСТва

ЗВЕЗДНАЯ

Фоro НПl"(оnая ГРИГОРЬЕВА

к очередным прыжквм. Оля Соколова

перетряхивала стропы и походила на

арфистку. первбирающую струны. За

этим эанятием И запечатлена она На

снимке,

НО вот И пик дня, Инна А не.ТО}(Ь­

евна

пошла на шветитысячник!И оглянулась

у са монета.

- ни пуха ИЯ пера]

- К черту!

Выпрыгнула она последней. Спуска­

лась к земле по замысловатой спи­

рали, парила 11 воздухе долго. ожидая

приземления своих питомцев, Потом

плавно, неторопливо, точно коснулась

ИОгами цеитра фИИlIW/fОГО круга. Кру·

жево полета 3аконч.tла Yll eplIHHblM ак·

l<yparuJ,JM узелко)t.

На взлетно),! ПОле было зябко. Но

радостного, ПРИПОДНIIТОГО наст~mlЯ

ребят .. девушек ничто не МОГЛО

смутить. у . края брезекта отк рь! В8ЩI

термосы, в честь 1I~'еНИIIНиц pacJ<Jla'
ДЫIlaЛИ торты. ГОРII'l.ИЙ чаи парил

над кружками . 11 в душе начинало

шевеЩlТЬСЯ чувстllO хорошей 3а6ИСТlI.

Команда с грудилась в единое жизне­

радостное сообщест110. И па брезенте,

среди за ЧеХленНЪJ х пара шю1'()в. остаJШСЬ

снротливо лежать 'I'O)ц,КО oгpoJ\l1U.le

валеlfКИ. Те саМЫе, которы>!" ТУТ 'на·

граждают. :мазил. призеМЛSlЮЩIIХс.я да­

леко 311 фИНИWИЫ~t круго>!. Эа"'~'ГИ~1 ­

при нас Н1\ ОДН8 Aa;ll8 не бl:>lла YAo~ro·

ена ЭТИХ .баw:.tаЧI<ОВ" Знай нашихl
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ими, которые неведомы И истре~.теJ!ЯМ.

Крыть, мк f'OвориТ(:я. Щ!че1\(, р81И что

расхожиv утверждеlilt8М: так Щ! ц:ри·

яязо. И, пе-всеансмт,' непререкаемым:

ене nOJ1Oжено•. Подобного Cr.o:bl(!JIa ОТПИ'

сок ва выешях _иных ааиау'UfЛЧЩ

летчмксв Наташа ПОДУЧИла немало.

А между 'N'M, прецевеит такой ее,..

11 не КА I1aпаде, где, возможно, уже и

ие в ДИКО8Ю1КУ, а У нас. Капитан

JIaoДIIIВJlа ПУICJIТ'О, Тllкаа же С виду

xpYI:IKa., летает иа реаК'I'ИJlИыJ: .мигах.,

не уступах СИJlЬИ01llУ ПOJJY.

Ладио, в летчики ВВС девушке ив

пробвтьc.s: - глухой ЖeJIl!сюбе'1'ОИ. Но

чего уж Oltl. юnr.ак не ОЖИДII.... и вере­

lUIуб ее В<:третил почти та1«lЙ же пре­

градой. Семнадцатилв'fIUUI пераокуренц·

ца ИtroТWryТII. гра:llt,l(аисхой. а!IНацки

бе:tyСrJ$ШКО обива... пороги 2-го Мосхов­

CJWl'O а8рокnyба.ItыаясььПОР8.СТЬхотабы

ив JUUlиерИ08 O'I'де1lевие. nредубежде_е

к .IC.8КОЙ-то ,ам девчоJdCe. аакрывало

еlt ДOOPQry ДОВОдЬНО дмr'(). Можешь

UIIJI:MaТbC:8 8 швове юп.r:r. пклотов, даже

КOCМO.кa8roB, но детатъ••••и nатать бу­

ду!. - упраllО Тll&РДИJ18 настоihи"а

в, видно, пра.. К8.РОднаи МУДРОСп,:

RanЛjll Kalllem. ТОЧИТ, - своего доби­

ла($. В nepDbl]t же поnaтах на .ВлцIOt·

1«1* ее uиетруктор Валарвй и.иович

Духанов oтмeTIUI в _девчонке. иесохнеи­

ные епособнОСТП в пи.лотироВ8НВИ. И он

все cJIena.lI,. чтобы подарwro еА, как

и каЖ/lОИУ ЛОДОО"lиом:у, очаРОВaJlие

б&з3вучноI'O ПQ~IIКR ивд аемJIeЙ. Эти

два l'Oдa беоМQТОРНОЙ праlCТИКИ хноroe

,uJIИ Наташе. И другой ее ~HCTPYtcТOp.

у.е ив. .ик·18, Александр Серrueвхч

Вяткии, будущий мтчик-иепытатель.

отметил у хее беэуltр.!'IJIУЮ ",ех_ку

пцлоти:роВII.ЯИJl. Выли, праllда. lIекотоpьrе

ааТРУдJlениSl IJ ощюении такой фигуры,

м. rмреsoрот, по и '1'0 С врем;еННЫIIII

икетрук'lOРОМ. ВА'l'КИН же, тонкий _то·

диет, ера;,у опредeJПUJ пркчниу, 11 С его

_легкой РУ.. Наташа без ~аЮtRoК

OOВ()JV!a B~ фигурw сложного, 38,Тf!M выс­

шего IЩJlотажа. А еще чере;, год С'l'8.ла

Mal:ТepoM спорта СССР.

РеICО_НДОваnи каН,!,ИДатом в сборную.

НаЧllла тренироаки. Но тут не ПОIlt'''ЛС

не ТОЛЬКО аА: гибнат и8 Ик-50 Вuк'Юр

ЛецRO, и lf8, многих М1.ШИl1ll.х этого

dп.а обнаруживают ea~lIыe дeфflкты.

Начался остpd:muйоомо.nетиwЙдефицит

у ClWp~JlfIjIQ'. Наташа долго не летала.

А коГАа аредстав:илась возможиоеть,

уже сама не емогла. дело а том, что

х :llТOМY вреlllеJrИ оив. _преоGрааил:а<:Jo.

:IJ3 Фро.nоаоЙ :11 ~РI'ЩIВУ - поmoби.u

летч.мка. Сергеа Сергеева, u их сильное.

не терпящее длитеJ1l>НIoI:I. разлук '1УIЮ'l'ВО

оказалось обоюдны:и, оки СО3Д8.Jtи сеМJ:oJO.

Л8'I'И:УЮ. Э'tО ()УJUlJlO многпе трудности,

Н Сергей после l'!анурающнJt рацумий

радк своей подруnr пошел lill большую
ЛИ:"JtYIO жерТ1lУ: oCTallWТ ааиацuю, C'l'fl.J!

автомобилистом. ХОТIi c~poc'I'II: зде~ и

н,"сравиuмые, ОДlШftQ промсшес'I'ВИЙ куда

бальше. nопадs.ет в ааарию, Подруга,

естествеНllо, безучае'I'НОЙ ае "cтaeтcJi.
C'l'ара\!ТсlII: разделить баJIЬ на Д!JO:их, }{а

время вабываlll: о полетах. КaCY:NI Нажм)',

дqнoв, КОн(!ЧIiО, ':ОЧУВСТ8уе1, НО••• у I«'l'O
еаоll проблемы '!'е!о(пераТУРlIтl CepreeBa
ужа занесена им в регер». А АЛЯ

.запасных "гроков. - KВ/l.дpaT ttаБJJЮ­

дающи.х;щ .форвардами. ВЗОliе I! cJtjX)/II'
ное право на предупреждающий возгла·

сы по .ремекам: .:ВWxoд,!., .Выход! ..•
В аоМ1\(Ьдесят первом ОПJiТЬ катастро,

фы с гибелыo спертсм"нов, С.IЮВВ ,ы,

lIУЖДIIНJW:е паузы в ,реЮfровках..lbtшь
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tI4 CJ18цуIOщmt год ее включают )1 сеееав

сборной. Но. y1Ibl, это была ЛНШЬ

MHM0JI81R8.11. улыБRa lIерем&IIЧIНIQГО спор­

ТЦ8НОГО счастья. Опять ПРi<ШЛОСЬ ей

сетевить тренвровкя ради друг(!го сча­

стья - материнского. R сожалеНИJa.

дадеко ие вее епооовеы понатъ, как

веаегкс быпи женщине выбирвтъ меж­

АУ профессиоивJПoНЫМ 1tрн3:11I1;JQtеи а ее

nриродuы> пpeдsa~ченнем, когда соче­

'tаиие прсето невоевсэево. А когда 11 воа­

можно. то легкое ли это A8J10 - сече­

'1ать1 .. Какой 3aJllfOT при етом u скодыw

тревог пережитъ ПРЦХОЦЯТ<'II - 3Н8ет

ЛIIWЬ она <;:аха да друг ЖК3Юl. если

011. как у Наташх, настоящКЙ.

Родила чудесную До"урху Маl:Dекъку.

В круroеерти с вей о »о_ращении к

полета. и ДyMa'J'Ь было некогда. Да

... lIIaJJыка IIри6аJUlВaла. Поехала .с мА

в деревню, на СВ8.ИЙ 8О3дУх, и Ту"

вдруг сделала о:трашиое .цnя себя" O'nI.pat·
TIf(I: ва год о HeMвorwJl так 0CJI866J1a,
что утратида всякую СРОРТН!JJ!УIo форму

• закалку. Чуть дувуnо - npoстыдв,

пробежала II)'СТЯКО-.ое раUCТQSiЩlе

ОДЫШК" сердце 5араXЛИ'l', Т.кая вот

тепер-ь леТ'UlЦI....
Да, тело цреда40, но :upa'-:'I'8P-'I'Oостая­

ся Лf!ТНЫ1II! Разработала посреди XJlО­

ПОТ С80ЦХ Н 1f,.8Л. програ""му фкаических

треИИРОIlOR 11 с упорством, пора_IOЩИМ

~бil call1oe н окружающих, JlJar оа
1U8.ГOM иачела собс'1В8ННое в()~рожде~

иие. Гимнастика, ISer. купание I дюбу:ю

погодУ В речке М"'дJIl!.IIНО, но аериr.

вопращаJIИ сцлы и иммунитет j( веду­

ralll. И. когда ОЩУ'i'ИJlа првжиюю qюр:му,

ПОСJIiI трех пет выну_р;енной 'O'NЖдки.

пришла е твердой реП1.lllIdОС'1'ЬЮ наВоеР'

~aть улущенное. но а сборной уже

многое Я(J;I,JI!КUЛОСЪ. Пришли колодые,

neрспеlCтн:аные.Услож.иились и програ:м.·

мы. И Наташа поняла ооо..u.вчеиЩlГО

гла"ноro тренера и ие обиделаеь, JIqшь

дома не емогЯ!il скрыть м мужа с_го

оroР'lеиин. Сергей утеща."l, мол, радУйся,

что XO'l't> на сборы аUJIП. Не уишало;

в Киев ка 'Iе1ldnИОIIIiIТ Оl1llТЬ Qe ПQпаЛ8 ­
овбо.'I.8ла Маша.

& ..·.о.у уже каЭ8лоеь. не 110ра. ли еl1

поставить «рвет ка IlЫСТУnЛflИШ!Х? А 0)<8

все I!e веРИJlII.. Ч'1'О зто конец. Может

liwтъ, ПОТОХ}'. что не преДC'f8ВJU1ла,

чех жить, ес.пи оборleТCll Н:И1'lo ее

eJIa(»l с JI~14, а всего верней - ЧУII­

С'1'ВОJlllла в себе ещ& croлы(Q iJlIергии

>f CTpeMJI"'tUllf помернn.u Сllламп с

самымк цмеI!ИТJ,I"'И. Ощ,ат со счетов н,

сбросишь. И выослцIIоI:1'и Х"'1_Л:О.

А .1'<:'1 далено не r.оследИЩ! ка П(."l'llO.

особеJПIО есл:и: учесть умреииэшYJl>Cjll

аракUlКУ ааралоа в ПО1f,.I'()Т{)В!W j( сорев­

нованиам. Уж т_ко. ися R&ща дейст,

вптеЛЬНQСТl>;.сперва - СПJlчка, ПО1'ОМ ­
roр.чка. IIериод Jll'l')'р1\(овщиIiы в поле­

тах, JU\гда в С'lИТtrlнные недели pe!lЛlI'

зуетс.н пnлуroдоJllUl ПроГрll; M!\fa ШI..neтa

чаеов, выдер"'ТЬ непрncто и- наиболее

фJl3uчес«и крепким летчцках·IoIУЖЧИ·

кех. СОТSИ: ПQJIJQРW фиrур u одну

ле'1'JlYЮ смену да с эа.предеm.RЪtМН

перегруэкамн!,.

НаnШ&., обретя влетаюlOСТЬ, lIыдерЖQ'

па. п вот ив че2l1lll0вате СоЮ(J;&' 1985 года

за flей - первое JltecTO • упраиие1'fПИ

и общее - IJТQpoe. Но недаром ГO:llOp.&T:

счастье - оно в ПQЛОСОЧМУ, Следу~­

щие КРУlПlые ооревиованця ОПJIfio обо­

шпцсь бе;, иее. И весь IJ(;J(!eM-Ь,цес.ит

шестой прошел I сомвеКИIIХ ее 'ду­

ШIIПpu1'lIl;ЗЧURОВ•• но ока сама nO)./IOЖИЛ8

ковец 9ТЦМ оо",некиlU! свонх блестящим

IlЫСТУПJIIlии:ем ка neрвеистве Роес:ии

1987 '1'0,11;", где стала абсолютной чем·

еионвов обеих IЮхан.ц - же"сlWЙ и

иужс}ц)й. Но масштаб респуБЛIf!tи: все

же иесраВI!ИМ е вировым. Натаtпa. это

ПОlQ'l:ilала И усиленно готовалась к

выступлениям ,. КaI!811,e 11011 чемпионате

мира 8 CJlIIДУКlIЦ8I11 гор.у. Обрела откич­

IIYЮ ФоРМ}'. но случилось еав, '170 прямо

е р.аJJЬНI!Й дороги череа океан првшлось

ераау вступить в борьбу, не успев

адаП1ИРОВII.ТЪС:8. все же в оби...атeJIыwK
упражн:ен:ии Сергеевой не было равных

И 8 lieM оиа СТ'8ла чеМID'!ОfllЮЙ мнрв.

Жель, что повторитъ с.ой У()пех больше

и1! суМела. Хота ИОГJl8.

Разиого пеиколсгаческоге склада 6Ъ1:11а­

ют СПОp'l'смены: один иревосходят свой

JIО'l'elЩИал на треЮФОВК&.J:, о в выступ­

яениях этот урониь ок/l.lыаетc1I неАо·

М'ИЖiPlЫJ4. ДpyГII)( же, капротив, при­

сутетце етрогиз судей как бы моби­

ли:з)'и, ц ОНИ 'IJЫКле.дыва!О'1'С.lН, ас­

1u'гыав: • .lОЗМОЖНQe. Такова, к ара­

lIII:epy, ВалеитиК8. ДРОJUfна, Чl!'I'ырежлы

а6ooJuoтнви че:llПИОика СоЮЗII; - восемь­

Д08CRT четвертого. 1UIТОro, шестого 111: седь­

xoro годов. У НaTaJlIoll СергееJJOЙ СРН80В

не бы.l&'nО, реЗУJlЬтеты, нам праввло.

стабаm.воJIыoкllle,' но аоо же IlИК Ma~p·

CТIМl ее нсегда оnt:ечалCII на трениров·

м.·

ИооаlDUl, тде nетам пРОшлого года

прохоАИЛI сореВНО"ИИII ка Ky6011; Тома·

са Костакъо, заnОJ\lИИ:JШСЬ тем, что там

ПрИIПЛDCЬ испытать себя. кажется, во :всех

\lKO~eJ\laJ1l>JW:x ситуаццях. 'rоже бes

адаппции и чаC'1'llИЬ:к.о бе(J; сна - его

лишала оатя:иувша",ся II;Уm.турная про­

гpaloll:M8. В ~M числе, RQнечно, ц IЮрри­

да. Комическую yoTPOItJIR, а получилось ..•
Наташу УГОВОРкJ11l Ц()UЫTa:rь СЧВСТЫI

в ролИ тореадора, мол, бwмц'ТО еще

дура""" несоверmеииоле'l'иие. Но Qдuи

такой lI,урак попер, CJCJ!01Ul1I рога на T(I"
реро в юБRe. Секунда. ну ОТ силы

другая ОСТ8:lIeлtlсь ка какое·'Ю решгии:е.

К_кое?. выучилеe р"аlЩИЯ IteТЧИЦЫ:

в noследвиЙ :миг она бросилас. под

ноги Х'QI.ашемуся "'"' иее розъареН1iQМУ

ЖИВОТUQКУ. Бык кувырК9улеll", "f(!\K .и за·

lIIЫ11IЛIIЛОСЬ. Травм не было. Gыл:u аПJIQ­

ДRсхеJJТЫ. Наутро lUI аэроАРОхе - тоже,

"f(or~a )1 остро)\! coneP-lUlчесТllе с остап'

нымя участllИЦ8.МИ оореановаии:а Ната­

:ша. образно гоsoря:, блееком с_го ма­

стерСТзе QсвеТИда .тем.иыЙ. комплекс,

110бедив в &ТGМ самом трудно.. упраж·

кеПНII. В общек 3ачете "на стала
пеР8QЙ среди Жl'ИЩ\l1f.

Проходит считанные MecllЦЫ, и Ната·

ша совершает вИвердоне 8Осхож.це­

iul:e IШ высший IlЪeдecТQJI: че:NIЩЦ)иата

мира, ста. абсолютиой. Сдеnaла это M"f(
будто Да>Ке 11 ае ДЛII себя, а для всех

тех, кто заЖД!\ЛCII ее alicOJOOTa и не раэ

успе.'J раЭУ1leРПТЬСЯ в ее IIО(JМож.НОСТIIХ.

"'его не CRII.Жi!IW-Ь о I!eЙ <-.8",o/1:. А котда

она ПО'иаCТWIЩtМУ IIОЧУВСТВОВЦла еебя"

а600JlВ)Тltой в ааиаспорntвиом Nlире?

ПожаJlУЙ, в Фарнборо. где оказалась

" цевтре ВИПМII;НUII u на покаоатеJlЬИЫ:1I:

отлетала так, ft8K II-e удааелосо нигде:

никто вер;. не ГPQIIIЛ mтрафllМИ 3а ВW:lЩI.I

И3 ЭОflbl. Свобод;иой П'1ццей в СlIQбодuо~

8О:ЩУПlном проо:траlfСТве ощутц.ла co.JБJI

едва ли ие апервоА-.

А дальше? Дальше СИUВ4 работа, ОПIIть

трудовые БУДIfU в ~астерекой своего

искусства - тесиml: зоне бl'!t'JCрайнего

кеба, ГАе таlCИJlrd .е бвскpsйв"м nиря·

жеlUlем. невеРОII:ТНОЙ КОНЦеитраццей :110'
яu И всех сил 110Шllае'l"'J( 38:lIXдl!aК

tовездкая везучесть•.



ЛЕГКИй БОЕВОЙ

САМОЛЕТ

«хоэк. МК.200

в 1968 году внглийская фирма Хоу ­

кер Сиддли (В настоящее время

Брятиш Аэроспейс) начала рваработку

нового двухместного учебно-боевого са­

молета. преднаэначенвого для замены

устаревших М8Ш11Н типа .джет Про­

востэ•• Хантерэ и др.

В 1972 г . ВВС Великобританиивыдали

фирме контракт на полномасштабную

разработку самолета, который совершил

первый полет В августе 1974 года. Ма­

шина, получившая нвимвнование

,Хоук" оказалась очень удачноl'I и ста­

ла поступать на вооружение не только

английских ВВС, но и в армии других

стран - Кении, Индонезии, Саудовской

Аравии, Дубаи и др .

Самолет непрерывно совершенствовал­

ел . Б современном варианте манси-

ЛЕГКИй УДАРНЫЙ

САМОЛЕТ

АМХ

в конце 70-/1. годов вовнно-воадуш­

ным силам Италии иовадобился новый

боевой самолет для замены штурмови­

ков Фиат G·91 и нсгребителвй-бомбар­

дировщиков ЛОКХИД F·104 ,Старфай­

тер- . Потребность О новой машине

мспытывали 1( ВВС Бразилии , "а воору­

жени н которы К на ходились уста ревшив

штурмовики АТ·26 (итальявские МВ.326,

выпускавшиеся по лицеяаии). Врваилия

была заинтересована о принятии на

вооружение нового итальянского боевого

самолета или в его совместной раврв­

ботке. Предложение ааинтересовало Ита ­

лию . Фирмы Аэриталин, Аермакки,

бравильока я Эмбраер за ключили СОГпа­

шение о соадании самолета-штурмовика

С высокими боевыми характеристиками.

предназначенного для непосредетвекной

поддержки войск и проведения ударных

операций .

мальнав скорость его полета составля­

ет 1037 КМ/'1, а масса боевой нагрузки

превышает 3000 кг. Таквм образом,

учебно-боевой самолет может эффектив­

но испольэоватъся н как легкий бомбар­

дировщик, Мало ТОГО. ОКОЛО сотни мв­

шин ВООР)'жались ра кетами ,СайдуИН­

дер. КJ!.ar;<;a <воздух - ВО3ДУХ', что

поаволило .хоукам. СТ8ТЪ маловысот­

ными истребителями ПВО.

Разработка самолета, получившего

обовначеняе АМХ. началась в 1980 году.

Лервый опытный акаемпляр поднялел

11 вовдух 8 1984 г . Примерно через

полтора года нвчались летные испытв­

ния самолета АМХ, построенвого В Бра­

зилии. Серийно самолеты стали строить­

ся в обеих странах в 1988 году.

Самолет АМХ оснащен одним ТРДД

При выполнении боевых задач эти

самолеты пилотировались, как правило,

ОД_М летчином, Оставалось свободным

место ВТОРОГО члена акипажа, Этот

объем в Фюзеляже ннкак не яспольэо­

вался . И тогда фирма Бритиш Аэро­

спейс в 1984 roд;y приступила 1( раара­

ботве на базе учебного •Хоука. спецн­

аяьвого одноместного легкого истреби­

теля-бомба рдировщика.

Роллс-Ройс R8.168 <Спейь Мк. 807.
Тяга - 5000 кгс. Благодаря хорошей

аародинамике штурмовик развивает на

малых высотах скорость порядка

1100 км/ч, что позволяет использовать

его как легкий скоросткой бомбарди­

ровщик. В перегруаочном варианте

максимаяьная масса боевой нагрузки

составляет 3500 кг. На семи уалах

2s



Летнс-ееквичесвяе характеJ)ИСТ"~И

с.амолета оХоук. МК.200

противоаервбальные, а также ИОJ[1еli:·

веры с раэ.едывате,m,НblК оборудо..­
иие" и системами достановви помех.

при ЭТОМ общая !lЦl,Q:a боевой If4rруэки

са:МОЯ6!'а соетёвилв 30В4 ~r. Сержitxое

ПРОИЭВОДСТllо новой машины ведетев с

19.89 года.

11,00
9,39
3,99

ltt,tt9
'000
8600

106б

13600

1335

200

3600
tAдyp.

Мк.&71

26111

•.J..lIHla самолета, :м:

Раам.е.х КРЫЯВ, м

Высота саМО1П!та, /11

ПлоЩ8Д. ХрЫJIa, 1011
Масса пусrоro Cl.1oW1П!'I'II., кг

МаКСЮllалыша В&IIМ'IЦI,Л яае-

са, кг

Максимальная скороезъ шзяета,

~M/"f.

Потолок, 111
Радиус .IIеЙС'I'1UI:1i в ваРИВ1IТ8

перехватчика, ~M

Радиус мйспиJl с ПОJlНОА' бом­

60110"1 Halpy3JI:0A, им
Пврегоночнав дадьностl. поле­

та, хм

ДвигаТ8JD, ТРДД

Тllга дs.игатtJrЯ, КГС

К&ЦI>IOHIIOO (>(ioрудоваJUlе и встрО&ннуlO

27-ММ пуnmу Мауоор или A,llieB (зо-мм).

Кром. тoro, ив. 'IIIТЫрех подкрIolJ1ыlвыx

И ОД80К по,цфIOЗeJJJlЖНОИ УЭJlaХ внеш·

ней подвески 1\IОГЛИ раэмeIЦ8.ТЬса дО"

полнительные JJОAJИЮные топливные бв.­

кв, бомбЬf, pв.ROrы: J(Jl8.cce. НIОЭДУХ

вoMYIr... i'1Ю3Дух поверхность. И

в мае 1986 г. ИОIW:А самолет, во­

J:lучивwнА оlЮвsa"l:е_t i'Xoy~. М•. 200,
еоверrлИJ! первый ·nолеr. Ем l«JHCТPYK­

ЦWI БЫna ка 80% IIдентnиа ИСЖОАЖlМУ

у..е6ио:му call1O~, и внешне он отли­

чв.nса 'ЮJIЬJClI одноместной ма6иноЙ. В

O'CJIOбоДШIiJ;lемCJ( месте раомести:дИ ,110"

т!:()JIнителыDol,й 38пsс топлива, ра,фWда-

Лe'I'JIO-теХИИЧ(!t':Rие Х8рактержтикк

call1oJle'l'a АМХ

н.ка ПОдвешП"ll8IОТСЯ две ракеты касса

<1I0ЗДУХ - 1I1)3,11.УХ. AIM·9 .СаЙДУни­

дер •.
Выеокне боевые Xll.раКТ~·SPIIС'I'ИКР: АМХ

1I03ВОЛilЛИ начать рlар&бо'l'КУ новых

вариантов ев васлета - UpoтUВOКOPI!i&:1lI.·

Наго. оенашевяого повскееой РЛС и

упраВЩlеlllЫJlИ plкe'l'~_ класса овоэ­

дух - поверхность>, Двух.et.':"I'Ноro ноч­

ного бомбардирозщика и ееецвальноес

самоле'J;'tl. еолеRТРОtlНОЙ раЗJ1едкн.

3000

18,58
8,87
4,58

21

11 500

1160
.БО

500

Длина, .м

Pll3M6X крыла, м

8ыота само.лета. )11

Площа,цt. .pЬfД8, м'

МаксииадЬИ8.11 валетная мас-

са, К1'

МвкскмаЛЬИllII скорое.... у аем-

JJи, КIII/Ч

КреЙсер.Л<аа екереезъ, хм/ч

Боевой радиус действия, ХIII"

Перегеяочяая двльноетъ JlOле-

тв, ICМ

ycтaкalJrRBaeтe- одна DlеСТИС'I'8()дЬнаи

20-•• аушка М·61 е Вулкане, а на бра­

IЩJlЬСКWI. - две 30·ММ rryWRИ DEFA.
ДДIl обороны от истpettИТ8J1еЙ прогае-

=

li<IIШНIIЙ подвеска .0'11''1' раамеща'I'ЬСИ

fIoм:бы, НУР It «онтеЙllеры с иасоетным

оружиev. Кро.е того, на ктаJrь.;ксхих

маШJJ1l8Х в неесвой части фlO~JUlЖII.
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ИСТРЕБИТЕЛИ

XXI

Одна из наиболее приоритетных про­

грамм о области авиециовных во­

оружений, ооуществляемых в США, ­
рааработка перопективного истребителя

• пятого поколения- А ТF. Он ааменит

истребитель за воевания п ревосходства

в воздухе F-15 .Игл. ,

в 1983 ·1984 годех сем" ведущих

авиастроительныхфирм США получили

контракты стоимостью миллнов долла­

Р08 каждый на работы по формирова­

вию облика нового са молета . со сто­

раны ВВС предъявлялись весьма жест­

кие требования. Прежде всего истре­

битель должен обладать С8еРХ3ВУКОООЙ

нрейсерской скоростыо (без использова­

ния фореажа). Уровенъ заметности при

облучении РЛС - на два порядка

меньше, чем у существующих ветре­

бителей (К м0/;1ен ')')' начала разработки

самолета ATF в США полным хо­

дом шли программы .Стеле. F-117А и

В-2). Истребитель должен совершать

взлет и посадку е повреждениых или

полевых ВПП, длине которых не пре­

Оblшает 600 метрОВ. Предполаrnлосъ

увеJlИЧIfТЪ дальност<> полете, УЛУЧI1l.ll')'ь

эксплуатаЦИОНl{blе качестве. (;ч}1Т11ЛОСЬ.

что истребитеJШ АTF будут способны ус­

пешно вести бой с moбымн существующи­

MI! ИJШ перспектиоИЪJМИ I!стреб\!телями

ПРОТ>НI!:!Ика, находясь в численном l\Iеиъ'

ШИIJСТве и совершая полет над вра­

жеской терри.торнеЙ.

Для ДОCТlfжею\я сто.лъ IIblCOКJIX бое­

J!ыx В03МОЖRОСТСЙ са молет предполаГII'

лось OCHaCТJfTb ДlmгатеJJЯМИ НОllOго по­

коления, J;l.меЮIl.ЩМИ ПОВhlшеlUJУЮ удещ,­

ную тягу (9 -10) и экономичность.

Максимальная фо~жная тяrn ДОЛЖJiа

была состаllЛЯТЬ 13 600-15 900 кгс.

ОСНО81Ц.!МJI разраоотчиJШМИАTF CТIIl1I.

ко}Щерны ЛокхиД }I Нор-троп. по·

беда8WИЙ 11 J<ОЛRурсе самолет (Лак·

хид УУ-22 IfЛИ Нортроп "YF-23) будет

ВЕКА

принят за основу серийного истреби­

теля, который поступит на вооружевие

ВВС США в середине 1990-х гг.

Кроме того, на базе нового иетре­

бители предполагается соадать D111IYб­

ны й са молвт АТF ДЛЯ замены F-14.
Двигатели для самолета АTF также

выбяра.лись ка конкурсной основе. Фир­

ма Пратт-Уитни совдавала ТРДДФ

YFl19, а Дженерал Электрик раара­

бвтывала дввгатель изменяемого цикла

YF120. Опытные нстреБИТ6ЛЛ УУ-22 и

YF-23 предполагалось построить а двух

экземплярах, оснащенных ТРДДФ

YFl19 и YF120.
Согласно первоиачальным требовани­

ям 11алетнав масса самолета АTF
с вооружением класса • воэдух-воадухэ
и полным 3аМСОМ топлива во впут­

ренних баках должна была составить

22700 кг, максималъное число М

полета 2,5, боевой радиус дей:­

ствия - 1200-1300 км (на 10-15%
больше, чем у F-15j, величина ЭПР

в переднем ракурсе - 0,05 М . При

сверхэвуковых скоростях раагонные ха­

рактериетики должны быть В 3 раза

выше. ч.СМ у r·lб. ДОЗВУК08Ь1е манев­

ренн""е харакoreРИСТНКlI - соответстВО­

вать F-15, а свеРХЗUУКОВblе быть

энаЧWJ:ельио лу '1ше. Требам лось та кже

обеспечить маКСlfмальную устаНОВИII­

Шуюся перегрузку 6 при 1,8М.

Однако 8 ходе раба'!: требоll8ЮfJt по­

степснно СlUfжаJlИСЬ. В цедя" экономии

массы ПJUlнера РIIСЧетНllЛ эксnлу8.та­

циониаJl перегрузК8 при маневриро­

вании с дозв)'ковой скоростью бblЛа.

с.шжена на 0,5, дальность долета ­
на 20%. РаСЧСТRал вертнкальнал ско­

рость ПРИ посадке умеиъшилась с 3,9
м/с до 3 м/с, ЧТQ СНИ3ИЛО массу

wacc1:l. УвеJЦfЧение взлетной диста.>ЩИи

позволило откаЭIIТЬСЯ от реверса два­

гателл и уменьюн.,.ь боле-е чем на 450
Кг массу планера . СЮfЗИ8 l\Iаксималъную

скорость, обоWЛJ,СЬ 003 ИСПОJJЪ:308аНИЯ

дорогостов щах коиотру кцяовны Х мате­

риалов, способны Х выдержа тъ высокий

нинетический нагрев. В то же время

требования к раагонным хара нтериети ­

кам были повышены .
• Говку на скорость. выиграл кон­

церн Нортроп. Самолет YF-23. осна­

щенный ТРДДФ Пратт-Уитни YF19.
поднялся в воздух 27 августа 1990
года. Полет продолжался 50 мину,

(форсажные камеры не вхлючались).

Датчики зафикси ровали скорость 536
кы]« и высоту 7000 М.

В четвертом испытательном полете

проводилась дозаправка топливом в воз­

духе. Самолет осуществлял совместное

маневрирование н контакты с самоле­

том-заправщиком КС-135. Машина про­

демонстрировалахорошую устойчивость.

По слова!'! летчнка-испытателя фирмы

Нортроп п. Метца, 4дозаправка в

nоздухе самолета YF -23 А осу" \рсrвля·

ется ле гче, чем истребитг-ля F -15._
29 сентября 1990 года СОСТОЯ,1СЯ

первый испытательный полет опытвого

истребителя Локвип YF ·22A, оснащен­

НОГО двигателем с изменяемым пик­

лом Дженерал Электрик УF120. Са­

молет перелетел с эаводского аЗР"А[)()''''

в Г. Лалмдейл (ШТ. Калифорния] !Н\ баз'·

ВВС Эдвардс. Была эефинсирована

скорость 463 км/ч и высота 38ОО м

(шасси о полете не убиралось).

Что же представлвют собой я мери­

канские истребители нового поколения?

Размах крыла такой же. как у F-1:).
что поаволяет размещать самолеты в ти ­

повых ангарах, но площадь его на

35-55% больше. Форма крыла в плане

выбрана в соответотвии С требован иямН

технини .Сoreлс•.
Двигатели опытных самолетов разви­

вают форсажнуютягу 15 900 кгс при рав­

ной массе с силовыми «становками F- \ 5
(форсажная тяга - Н) 640 -11 340 кгс),
Они экономичнее, проще в техничесном

обслу живании н ремонте, имеют более

высокую температуру яа входе в ТУР­

бину. С двигателями нового поколения

крейеерская скорость "сч.н.бителей до­

лж на состапить 1.4 -- 1.5 М без В,; .1Ю­

чения форсажа.

Масса планера YF-22 и YF·23 выше

чем у F·lб. но 'ИЗJшшек. компенси­

руется большей тягоjl двигателя и '1; : '

отыми аэродинамическими формами .

Планер имеет большой объем, что

поаволяет размещать ОИУ1'РИ самолета

полный эапас топлива н воору жения.

Внешние узлы подвески отсутствуют.

Тем саМЫМ достигается малая замет­

ность и вэроаивамнчесное совершенство,

Фирмы Локхид и Нортроп по-раз­

ROMV подошли к КЩiцеПЦIШ истреби­

тел~. Самолет YF-22 ВЫПОJrnеи по
нормальной аэродинамической схеме.

Формы его более традиционны. но

11 КОI!СТР УKЦlIII содержа тся элементы.

сиltЖ81ОUlие заметность. Поверх HOCТL

самолета ItMee'Г более БОСЬМИ шшов

отражеlUiЯ, так как передние и задш!.'

кромки I<рЫЛS\ ие параллелLны. Вер·

тикальное ОПfфР.ние нэ.клонеuо Н8 21
rрадусоn. Сопла двигателя плоские, (;
управляемъtм вектором тяги . Такая кои­

стру><Цltil ПОВЬ1Ш>I<'Т маневренность, 110

не защищает ...ест" Д8ига1"еЛII 0'1" IIР;']­

МОГО обл.vчею!я сзад\:!.

Самолет YF -23 нмеет ДОВОЛL.НО экзо­

тическую форм.". от ,невиднмюн .8-2
01-1 унаследовал плавное сопряжение

поверхностей и )()( фОР~IУ В плане.
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ХОТИТЕ СЕБЯ

УВЕКОВЕЧИТЬ!

ЕЩЕ МОЖНО

СПАСТИ
Посмотреть на старую аэродромную

технику было бы интересно всем люби'

телям авиации. Но, к сожалению,

почти ничего не сохранилось из старых

снегоочистителей, топливо- и масло ­

ааправщинов, ПРИВОДНЫХ радиостанций,

тя га чей, кислородны х маши н, етре­

мянок, инетрументов н т. п, А вот У

нас в 'Гуле, 8 аэроклубе, сохранился

старый в виационный топливоаа прав­

щик , Этот автомобиль ва протяжении

нескольких десягилетий ааправлял

спортивные самолеты бензином, l'

списан был Ile столько на-за износа,

сколько ив-за морального старения. На

склад гем, место последвей стоянки,

он пришел своим ходом в начале

70-)( годов. С тех пор его цвстерна

используется как емкость для "ране­

ния бенаина , а сам автомобиль пришел

8 полуразрушенное состояние. КаМII

его ждет участь1
Не сохраниаись у нас ТЗ на шасси

зие·5, полуторни, участвовавшие во

второй мировой войне. Нигде не У8И'

дишь ТЗ на шасси. МАЗ·200 . Един­

ственный старый спецавтомобиль, ко­

торый есть в советских авиамуаеях, ­
АПА переДВИЖ>10Й аэродромный

елеитроагрегвт, нвбольшой автофургон­

'1">1 нв шасси • МосквиЧ 401.. Эти

автомобили ИСПОЛЬ30ва.лись для аэро­

дромкого запуска авяадвигателей и

снабжения алентрсанергией потреби'

гелей на самолетах при выключенных

аккумуляторах. Снимок -Мосиаича е ,
стоящего под высокорасположенным

крылом одного из первых реактивных

истребителей, видели многие. Фото­

графия обошла страницы зарубежных

иадвний, можно сказать, стала / <клас­

сической •.
Как же восприняло руководство му­

зея вве, 8 котором СТОИТ анаменитый

•Москвич», сообщение о том, '!ТО В 'Гуле

сохранился старый топливозаправщик?

Оёрадовелось? Ничуть! Вывший в то

время начвльЮ!ком муэея ВВС С. Фе­

доров ввписвл, что 'конечно. неплохо

было бы иметь 11 технику, обслужи­

ваюш.ую лета~иыe аппараты., но

далее сослался на отсутстаие слеЦIIВ'

ЛИСТОВ по ее восетаНО8JJению и об­

служиванию. Его мнеЮfе полностью

разделяет "овыА на 'I8.J1b ни к )lY<JesJ
В. Горбачев.

Дли ПОЛУПllрН3i11Ц"Н н лрonаганды ла­

р.планерного слор'а I наше" стране

"'узвм деп...,аппанерН1"" Н8ЧННёlет сбор

",атернаПОI. Пр" жепаннн можете 1101­
cna,..: фОТо<нимки н СП.~АЫ, C06cТl8HHыe

80<помннаННII н ОЛlfсакне лервых КОН­

струкц"м, AOKyMeHTW. рCl3J1нчнуlO лара"па­

нерную СНМ80ПНКУ.

Для маленького за првВЩl1l<а не

нужно столько места, как для гагакт­

СКИХ бомбардировщиков или • Антеяэ .
Можно было бы постввить его в тот

же ангар с 'МОСИВИЧОМ'. где-нибудь

8 уголке, иди под крыло любого дру­

гого самолета ка стоянках. Главное.

чтобы спасти машину О:!' гибели 11 раао­

рения. Да и а восстановлении она

тогда не нуждаласъ. Видно, все ааклю­

чается в отношении к делу. Неелучайио

генера л Федоров ответил нам: • Наше

предложение такое ~ предложите его

киностудии .Мосфильм, в качестве

реквивнта •. Этот вариант мы отвергли.

Но вот "З другого музея, куда мы

посылали фотографии, - ВВС Север­

ного флота, пришел положительвый

ответ. Начальник )lУзея Л. Мяхай­

ловскан сообщала: • В политотделе ВВС

Северного флота вопрос рассмотрен и

принято решение установить машину

118 постамент в пос. Кату,и!Но Аркан­

гельсвой области . В годы войны лнч­

ный состав этой авяа баэы работах на

подобных машинах, и ее конавдар

В. Иринев обратится к вам сам .zi.дя

реше ния вопроса о переда че матины • .
мы обрадовалась. что автомобилъ б)'дет

спасен от гибели, но прошло М>10ГО

времени. а запроса от Иринева нет

как нет;

А пока с ТЗ исчезают узлы, агре­

гаты. детани.; Хотело было руковод­

ство сда тъ его в метал.nолоы, ИО из-за

нашего вмешательства временно ОТ­

ложило. Но веровен час, топяявоэа­

правшик пойдет .8 переплавку на НПО

.Тула'lермет •. уже поглотввшее не одну

реликвию техники.

Пока же старую наземную авиатех­

нику можно увидеть не в музеях. а

на.. , выставках стендовых >1OAeJIей­

копий, Авнамоделисты раньше РУКО80Д'

етва мувеев пришли 1< выводу, что

самолет надо покааыватъ на аемлв в

естественвом окружении. в диораме.

вместе с обслужяввющими его специа­

ЛНС7ами . наземной техникой, спецавто­

транспортом. ТОЛЪКО. как правило, это
аарубвжна я спецапотв хняК8 . по- ·

еколъку старой советской )1 фотогра ·

фИ}['ТО ие найдешь .

Олег ВОРОТНИКОВ

Тула

Если какне·пибо ...,ернапы преАС1"ав

Л81ОТ дЛ 11 вас Ц8HHOCT~ 8ышnнте нх фО1'о­

копин.

Наш aдp~: 334800, Крым . г. Феодосия,

уп. КумБЫLUе,а 12/1, мре" деп..,.ппа­
HepH]MёI.
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День клонился к вечеру, когда авст­

рийский биплан е Бранденбургэ М 63­
54 воаврашался к линии фронтв после

раэведки. Эки.п.в.ж - летчик капрал ХО­

рачек н офицер-вабэосдателъ лейтевант

фов Халупва мог быть доволен

результатамв своей работы: фотока мера

запечатлела много янтересвого в тылу

русских войск. До аэродрома 11 Дввуеве,

где располагалась их 25·я авнарота.

оставалось лететь чуть больше четоорти

ЧQса, когда fI& астреЧНО/ll курсе [I0яе~лся

uеnриятельскиА .НЬюпор. . Русскnй

истребитель, имевший самые серьеЗRые

flамереЮUI атаковать . исчез так же не·

ОЖllда.IШо, IЦlK и ПОЯВИЛСЯ. Летчик

прибавил обороты 160-еилъному , • Мер·

седесу., а ааблюдатель, тре80жtlо ОГЛ$l·

дызансь., ПрUJIЬнул К турельному пуле­

мету • Па рабе1lЛYМ" ДЛR а ВСТРllйеких

ш,ЛOТ(lв дело ПРИя.>Uolало СI<I<ериы!{ 060­
рот. ОЮl З:EUlJШ, что на их УЧ8.сток

фронта неДIIВНО была переброшена рус·

скв.1I ЗllамеJ;Jитая боевая группа М 1,
летчики КO'I'OРОЙ сбюJИ IIОД ЛУЦКОМ не­

мало неприя'l'eЛЪСКИХ самолетов. До

ПОJlвлеНИSI ТIIКОГО rp03ROro аРОТИ8НИка,

св.молeтOl KO'I'OPOro f\если н.а руле усраа­

леJLИЯ алоJ:teщую эмблему - череп и

скрещенные кости, развед.ывателънъtе

полеты ао PYCCКR1\< 'ГЬ!лаJd были для

иемецких и австрийских лет'Ul1<08 без­

ОlIасной прогулкоЙ. TelIepb надо было
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глядеть 11 оба, вертя головой на все

3600_
В ТОТ момент, когда кввалось, что опас­

НОС1"Ь у же М ивовала. • Ньюпорь выны р­

нул В каких-то 15 метрах. Длввная

очередь ,Льюиса> распорола обшввку

• Враиденбур га ь . Схватившись за КИсТЬ

правой руки, летчик выпустил штурвал

управления, н самолет беспомощно

ОПрокинулея вниз. Ра нвниый в руку

на блюдагель пытался ваять управлен ие

на себя . Наконец совмествымя усилиями

пилотам удалось выроввятъ самолет.

Чихвющий мотор 11 белая струйка

пара из пробитого радиатора заставили

акипаж искать место для вынужден­

ной посадкя. Машина приэемпилась

около 19 часов 25 апреля (8 мая) 1917 Г.

близ Олесина, что севернее Коаовв,

Летчики был" взяты в плен.

Как показал осмотр пулемета после

боя, ирапоршику военному летчику

19- го КОРПУСНОГО авиаОТРЯД8 Николаю

Васильевичу Навропкому хватило 30
патронов, чтобы с15ИТЬ неприятельский

самолет, за что он и был представлен

к высшему офицерскому ордену - Спя­

ТОГ'О Великомученика и Победоносца

Георгия 4·Й степени. Слегка поврежден­

ный • Врандврбург« С·! передали в 4.-1'1
армейский авиаотряд. где после небопь ­

шого ремонта он был испольаовая рус­

скими летчиками. О невавидной судьбе

австрийских пялотов сообщили про­

тивнику • воздушной почтойэ за­

пиской, сброшенной с русского аэро­

плана (француасний 11 немецкий текст

которой приводится В современной книге

Е. Петера по \i С'Т0РИИ вес австро­

венгерской монархии). Нввропкий летал

во. истребигеле •Ньюпор Х ХI. (. Небе­
21.) одном 1<3 распространенных

ТИПОв самолетов.

Конечно, нашему читателю особо ин­

тересно, какова конструкция самолета,

остановимся на ней подробао.

Фюаеляж состоит из двух верхних

и двух нижних деревянных (сосна JI

ясень) левжероаов, соединен иых между

собой стойкам>! и поперечинами и рас­

чаленными СТ!!ЛЪНОЙ ПрОВОЛОКОЙ . Попе­

речное сечевне передней части фюзе­

ляжа сделано круглым, в аадней части

0110 переходит в четырехугольвое. В

передней Ч8С'ТИ фюзеляжа размещается

кабина пилота, управление самолетом

и мотором, а также необходимые при­

боры и инструменты. вся передняя

часть фюзеляжа покрыта фанерой, при­

чем верхняя покрышка съемнан.

Нижняя ооwиlIКВ ставилась более толе­

'1'011, так как СЛУЖИЛ!! полом кабины,

Фанерой же, начиная от спинки сиденья

пилота, вакрыта 11 верхняя часть фюзе­

ляжа. вся осталъная обтягивалась

полотном .
• Нъюпорыь русского авиаэавода

.Дукс. были вескольно тяжелее фран­

u.yзских образцов, поскольку вместо

бруса испольэовалась сос11а , В вместо

полушелкового полотна лън яное.

новысек был укреплен на верхнем

капоте у люка кабины летчика, на само­

летах завода оДукс. был установлен

обтекатель головы летчика (подголов ­

ник) .

Коробка крыльев представляет собой

два верхних и два нижних крыла,

соединенных между собой двумя V·об­

,разными девевянными стойками и рас'

чапенных тросами (6-8 мм). Верхнее

крыло состоит иа двух одинаковых поло­

ВИН, правой 11 левой, которые соеДИНЯ­

ются посредине стальными башмаками,
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- 15,1
5250
- 2

- 5,8
3,02/7,76

- 1,23/0,725
- ротати_н.ыЙ

мотор .Рои.

мощностью

80 n. с. (се­

Ю1ЦiUt"ИДРОВЫЙ)

- 3711

ушIt8.МИ И болтами. Каждоо верхнее

врыло _ двухлонжеронноо (сосна) и

ПМblIО иаОор из 11 нервюр. Н:рылЪJil 06·
'I'яги~аJПIСЬ полотном, которое nP_Ре.п­

лялооъ noздяии )1; есяочвем вер.юр

И еееяе ооrяЖ1СИ покрывалосъ лаком.

Верввие RpW.JIWl - обратной етрело­

аН;J;J!ООТИ (8"). без JЮперечиого V.
За;il,RIUI кромIШ pepXнel'O крыла имела

ПОЛ.VI<РУГJ[blЙ вырг-э ДЛ$! удобства IIxoAa
в кабину. В ЗТОU выреаё .УСТПН&IIJlИВIl­

ЛОСЬ аерхааъце евдвего обзора. Элеровы,

обычно яесхояьво рвсширевиъее из.

КOIщах, бъl.ni!l только lIa верхнем КРЫМ.

Н>tжиие крылья - очень узкие (хорда

0,11 м), с небольшим ПQneречныи V
(0«0110 20). V-06pa:wwe стойки "3 сосны

11 поперечном reчекии ot'Iтехаеищ\ формы.

Верхнее крыло крепилось R фюзеляжу

пр" ПОМQЩИ д.ух передних и ваднив

треуroлЬИLIх стоек. оки иэготавJJиаалисЪ

113 стз.т.иыx ЯJnI lIIюралеDЫХ труб чече­

IItщеобраано!V сечевин. Нижнее крыло

к фюзел.н:жу ариеоедивааоеь метllЛЯИ­

чесвав l/aWМ8IЩМ па KoRЦe лонжеРОНQ

и чашечкой шарнира металл"Ч8С1<-ОЙ

поперечины фlO3<UlJlжа.

Шасси - иа д.ух половин, левой и

правой, сееаивевныв внизу желобчаТQЙ

tlоnеречииоА, приверенвой к I!a.ШNакам,

OдeТWN' и ввврепяенвым ка подкосах.

Внутри этой поперечины помещалась ось

колес, Дуги шасси C1IOШIIи верхними

концами прикрёплялись К аижJU(И лон­

жеронам фЮo'ltmlжа. На КОlщах 001f ­
колеса с пиеВJltаntчl:!CJtИМИ спицами.

АмоJ)'I'Изатором служил реo'llUlОВЫЙ

шнур, обмотанный несколько раз .округ

оси и нижнего ребра l!a.шмака CTOOJt

шащ:il. Кoc'l'ыiI.Ъ 113 дере_иной обоймы,

при ПОМОЩil которой ои крепился к лак·

жероцам фю:teЛ.llжа. К ик.пей части

KOC't'ЫJUI прикрепл",л"сь стащ,ная рм­

СОр".

X:aocтoВQe оneреШlе (стабилизатор и

руль п~оротв) сварное из еталыlыx

труб, плоское (без прoфJtЛJI), 06тииуwe

ПОЛОТКОlll:.

MO'Iop .ГнOM~ МОЩНОСТЬЮ 80 л. с.,

рота'l'IIВИЫЙ, KpettIUICjl к стаJlЬНОЙ MO'I'O­
раме. АJIЮмиltИеawй вапО'!' СRР'ЗУ от­

кры'I'НЙ. Беиаиновый бак eMl«IC't'blCt 68 л

устаиа."ХNЛСЯ под IIIIДНИМ капотом В

передкей ..асти фюзеmrжа и кptlnилCII:

k ,го верхним лонжеронам. МВСJlАКЫЙ

бак емкостью 1В л раСПOJfвгался .ьteисду

M!nQPOM И el'4) рамой под переднимlUI.­

ПОТol". В.лагодара такому размещению

бака 'l'enJIота мотора Ш.та Ра подогрев

маслl.. Запаса беиlDt"8 Р М8сла хватало

"11 двухчасовой uoлет.

ВооружеНllе oб:ьJчно <)()СТ(I.IIло Иo'l одного

lIулемМ'8. .л.юис. (каЛl'/бр 7,7 мм) пли

.Гочкис~ (ICaJ[l[бр 8 ММ), устанав.ливае­

MOro иад вер:к.JalМ центропланом. Пуп",·

мет бbJЛ без СИIJXJЮИИ3I1ТОРII, Itot'TOMY
0010 ствола была u upавлеНII вне ДИct<:а

винта. Реже ставилси СИИХРОННЫЙ пуле­

мет .Викll;ерс•. Диса .ЛЬЮ1fса. н .Гоч­

киса. _ещал 47 пвтронов, заr:tасиые

диски укреп.лялиеь под ttулемеТQМ иди

рвдо!lll. с ним под 06'NК8.Тtlлем. НееNII1'})И

ии высоаую скороотрат.ИОСl'ь uyJlемеТQ1I

(500-550 выстрелов в Ю1I1УТУ) аффек­

тивпооl'ь оrии ЭТ8:Х IIYлехетиы:к. YC'I'a­
новоlt бwJtll. невwсокой КЭ-IЮ СJЮЖИОЙ И

громоздкой схеиы обойм. Длв борьбы

С аэроеТl.тами прОТ1lllИИка испмuоu·

JtИСЬ порохо:.ые ракеты ле Пряера и

ЛаркеpD., укреплиемые ПО 4 штуки на

каЖДОЙ V-обр.аЗllОЙ стойке крыл&. Удач·

IlыM примером такого ПРКlllеl{еиии может

ПОСЛУЖ!t'I'Ь воз.цущкыЙ бой воениоТQ .111.''1'­

чяка Греиадерсхоro авиаОТ~Д~ пра-

порЩIUЩ Владиvира Каl\lИИскoro. Вече­

ро", 26 авгуС1'а (8 сентибра) 1917 г.

он ата:КОRlЛ 11 районе Варановичей нв­

мецvwй змайковwй аЗРОC'l'IIТ, выпустив с

ДИСТI.JЩКJI. 6(/ м 4 p8lreТbl Лариера. две

иа KOTOpblX попали а ЦI!Н'I'Р азростап.

Оп :<Iагорелся и упвл,

Tenepb малоиавестнц ~paH"Ц8.

иееорми.

Французские экаеиIlJUtры .нь.юпор­

21~ появи.ляеъ в Реесии раньше, ч:ем

:и:стребитещ••Нi.юпор"17. - в пераой

половиве 1916 ГОД8. Позже быJt _ла­

жен 8Ь!пуск самодета ИВ MOCICOJIC1:0M

аВll:4заводе .ДYKC~. С органиаацией

истpvбительиых aВllaoтpцoв в середине

1916 года C&MDJtel'bJ" .Нi.юпор-ХI. и

.Нi.юПDр-21. ПС!С:?упиJIВ ка ах воору­

жение. Если в конце июли 1916 г. вновь

сформироваJlllыеl-й, Б-й и 12-й истреби­

тельные авкаотрllДЫ имели в своем

COCTfIJJe П() нескольну иотреби'NЛей •Нью­

пор-Zl., то а 1917 г. пот са)lолет

становится широко распространенны.

во всех 24-х ПС'l'ребитеJlЬНЬ[)I. авиаотря­

дах и IIстребителъllWХ от.це.лекиях вор­

пуеныя, .рмеЙских и IIр'l'ИJ1Jtерийских

авиаorp.a:Д<lВ. ПО, QТ3ЫВ/t1К многих ле"и·

К08, семолет .Нi.юпор·21. мл_алсн
етпнчней МIIRевревиocrью 11 был хо­

рошо уnpaВJJЬМ иа-ва УАачноro соозно­

шеИ"1I мощности мотора. массы 51 пло­

щади КрЫЛJoeв.

ИмеИRо на этом самолете летчПК'

ИllCтруитор Севастопольсвой 800ННОЙ

аPlВШКОJIЫ К. К. Арцеулов вы.олиплл

IlnepIIble э Россин пре,циамереtmый; ШТО­

пор осеныо 1916 г.

Самолет RII.:Z:О;ll;ИЛC1l н", вооружеИИR

авиачастей РУССRОЙ воеЯlJoi\ авиации д(!

ICOвца первой кировой 8OЙ}rы, широ_

кое примеиеике ПQЛY'I.ИЛ а военных

авиаШКОJlах.По свидетельстауВ. 8. Шав­
рова, .Ньюпор·21. И()!tОЛЬЗОВ8,JIса 11
пер"-QД гражданской 80ЙНЫ TOJlЬJtO в

!<8чеетве треаировочво!V. УдовлеТIIор:ив­

шкй требованиии ИC'l'реБRтеля: в 1916 Г.,

уже в следующем roду 011 устарел ­
cltOPOCI'H 160 КN/Ч стало недостаточно,

ВО'!' а.ааись из диевишса полето'8 от

11 allryCTa 1917 г. воонного летчнка 6-ro
истребитeJlЪНОГО авиаотряда ПОРУ'l:НltII

Бориса Легата: •... aTaКODaJI 11 районе

Серячки иемецхнй са.ол~. Дorнать

на caMo.tltТfI .Бебе-21. а81Юда .Дyкc~

прМ1UИИка не МоГ ...•
А теперь приведу данные, интерЕ!С'Иы@

дли тех, ~ТO к()Ллекц1t01lирует ХО;ll;~JПI

а5НатеЮUlКИ.R примеру, окраска .Нью­

йор-21 •. Она была оеребриетоЙ. ОДllаlW

француtJeкцемаШJfНЫ _wпуск&JПICb свет·

ло-бежевым•• АвиазаllО.lОМ .ДYKC~

светло-серыми. При ато,. ОТJlИЧ8Лl1С'" по

структуре переАняа Ч8C'rЪ фЮООЛSlжа,

покрwтаи фанерой, И заДНIIЯ - полот­

ном. Мnu.лличесltие част« (ст-ойки

шасси, алюмиикеаыа I{В.ПОТ, цидиндры

NOTOpa И др.) вмели eeтooтвomн:ый

lOIJII!:T, ЭТО O'I'IЮCИ'I'<'.II. И К деревя.нным

\(астям самолега - ВННl'у, v-обраQныM

CТQйкам 11 костылю. Н'ЦИОllOлъные

опози.uтельиwе анаим русской _и­

НОЙ авиации - краCJ1ЫЙ, СИIJИЙ и беJlЬi.е

xpyrн - наноси.лись по бокам фlOЗltJlllжа

аа иаОнной пилcrrа, с обеих I:l'OpOX на

верхних ICрЫЛЫlХ, tо.пъко сиизу - иа

нижних :lCрылъяJt, на руле упраеления

1'1 Д8же ка етаБНЛИа&l'Оре - с обеи)!

СТОJЮН. У некоторых самолетов руль

пвправ.лениа lboJ:я окрашвn в трехцеет­
f[ble It&ЦИОИ8ЛЬКЫ", цвета (слева направо:

красиый, голубо!\. lSeды:й) в 'ВИДе вер·

'l'Икалькых ППlроких JЮЛОС, npи ИОМ

ха Голубо. фоне ианоас.пся ч:еты:рехзввч-

вый ааlЮАСКОЙ номер (см.О'l'pИ фото).

В гражданскую 1JOЙIty такой- PY.IIb
1I8правле_н воврывелея пеаяеееью

красиой ираской, иногда н. неи рисо­

ве.лаеь IUlТИ~ОиечRl.Jt xpaCJII.H 3Ве8ДВ.

Такие же заезды ианосllЛ1fСЬ на крылья

и ·по бокам фlOЗ8Jiижа.
Особые эм6леlQl имели свмояееы

JfЗвеС1'НIoIХ лепимв. НQ.uример. иа бnрту

самоле'l'l. 3И&меИQОro русского 800ННОГО

Л81'ЧИКа, сБJl;ащего 6 самолетов против­

JUlRa, Е. Н; КрутеtlИ быяа изображена

roлова. русского витвзв. Самолеты I·А

боеВQЙ авиагруппы (2-, 4- и 19-'1 корпус­

ные аВИ8ОТр$ДЫ) ка руле напревленив

имели амблеиу: беЛblЙ череп х скрещен­

lI1de кости иа черном фоне. Самолеты

вое-иных ••иашкол, как правило, без во­

QPуЖII!ПUI, были с oбl.iIcновенRы.ии 01103­

на.атеJlьиымии 3I1&КII"'И. Кроме то.,о, на

боку фю:wлажа нли руле И8правn:еиия

тренировочных самолетов вввосалась

крупныe одноояачRы.e цифры дли оасв­

цапни самолета • воздухе. иееесее»

.Нi.юпор-21. МOt'II0.Сиой. авиашколы

периода граж.цаискоl войны, полностью

IЖр8.шеlUlЬJЙ в краcnwй цвет.

Приведу oc!Roввыe .....е саМo.>:tета

.П"lOtlор·21.

Д.ttИна,. м

Рвеввв крыльев. м

Ширинв крыла, м

ДIIIIГ8теnь

Вес пустого, кг

ПОЛflЗИ84 нагрузка !тоnлвво,

масло, пи.лот, пулемет с пат­

ронам" н др.). кг

цолетныЙ. КГ

ГОРl'/30Н'l'8ЛЬНалcкop~

км/ч ЩШ)IО 1БО

ВреИll мбора aLlcoты: (1000 м.

мии

ПраК'I'ический ПОТО--.'IОК, м

ПРОЦОЛЖlIтеJlЬВОСТЬ полета, ч

BO'I Taкoti ,гроэныtt .",алыш., как

ц8.'зыIJ8.ли .H;;'Kmop~ в качале века

IIШlа'l'ОРЫ, одерЖJfIlll.Л блееl'ИШifе победы

а небе первой M-ИрОВОЙ ВОЙкы.

На еНИ...... И рисунках:

НстjМ6ит.n.. Е. Н. Крут"н. nоеnе

na,qeMКJI. 6 1"1 ИIOМII, "t1 r., p.liioн

ТIiРИOnOnIll. НОМ.р е8мonетIIo 12З1.

Нар",",т.n" _Н"lOnop_:Н. ( nYn.M.­
том .'n_...е" ......" 1/) е.18А....

.H"lOnC'P-1t. (HO/ll." t81Эlиаре6"тМIo­
"oro отд•••"Н8 J·ro KopnyeMoro .аиа­

oтplllДa. ny.ем.т .rO'lKIIC••
самoneт _HltIOnop_l1. I>iOCKoacKoro

••II.э..О.... _Дукс•• _ИА 1/З сn_...
.H..lOnop·1t. nepllQДe~Н<KOiаОО;.

'М.
ФororpllфИIII ...э ар...." r. Ф. п.ТР08е

111 а_тора.

РIIСУМOIC ~ne"'CII"",pa шН8II ••••

з.



Ефим ГОРДОН,

Иса.в..к. СПИВАК

в СЕРИЮ НЕ

ЗАПУЩЕН
во второй половине 30·х годов В со­

ветском Союзе воэвиклв веобходвмость

В ВОВОМ Т,ипе пассажирского самолета

ДЛЛ широко рвавивающейея сети В03­

душных линий . В связи с тем, ЧТО

отсутствовали рваработки подходящих

отечественных машин, было решено

приобрести лицеваию на новый, очень

удачный американский самолет Дуглас

ДС-3.

Предстояло переработатъ амерякав­

скве Ч6~ЖИ с учетом советских JJOpM

и технологии, перевести их в метркче­

скую СНС7ему я наладить серn:Йцыi!.·

выпуск самолета. Поручили вто груп­

пе кояструкторов, которую возглавил

молодой сотрудник ЦАГИ Владимир

Михайлович Мясищев, Однако в начале

1938 года он, как И мвогие другие

ввиакояструкторы, был обвинен в ряде

вымышленныхпреступленийи репресск­

ровав,

В это время в Москее воаникла

необычная оргавиавция, В8.зlЦl.ННQ.Я сна·.

31

чала .Сnецтехотдел., а затем ЦКБ-29.

Она состояла из репресеированных ор­

ганами НКВД работников ввивционяой

промыпшенаости и раамещалась в боль­

ШОМ здании бывшего косое ЦАГИ.

Здесь ввходиляеь в заключении ира·

ботали А . н: Туполев, В. М. Петля­

ков, д. А . Тоиашевич и другие навеет­

ные конструкторы. КзЖдЬ!i1 из них воа­
гяавляя ксяиектив, который должен был

соэдатъ новый -гип самолета. Петляков

работал над высотным истребителем

• 100., под руководством Туполева соз­

давался фронтовой бомбардиро8ЩИК

.103., а группа Томашевича проектв­

ровала ветребителъ .11О.. 13 таких
необычных условиях В. М. Мясищев

Я вачвл проектлроватъ аовый дальний

ВЫСОТНЫЙ двухмоторный бомбаРAJФОS ­

щнк .102•.
По замыслу, самолет был очень

перспектввяым СО следующнмя харвкте­

ристиквми: дальность полета - 4000 хм,

скорость ~ более БОО км]«, потопок ­
10000 м, а бомбовая Н8ГрузШ1 - до

четырех тонн. T~ сочВ'Тание Ле'!'IIО-

техняческях качеств для того времени

было воваторским ФаГОМ В авиастрое­

ИЮ!. Предполагалось установить новые

двигателв С турбокомпрессорами

М·120ТК со взлетной ыощностъю
1800 л. С., соаданаые под руководством

В. Я. :к.пш.tова.

В мае 1940 года началась постройка

опытного экземпляра, однако эвакуация

коллектива летом 1941 года прервале ее.

Работа была продолжена и аваершена

11 Оиске, где отдел Мяеищвва рва­

местился на базе ремонтных маетерских

грвжвевсвсго воадушвого флота.

Самолет ДВБ-102 ' (ДВВ - дальняй
высотвый 6о",бардкровЩЮ'I) представаяя

собой свободнонесуUlКЙ моноплан

выеокоплав с двухкилевым вертикаль­

RЫM олеревяем и убирвющимся швеси,

КонструкЦШI - цолънометал.лическая.

Крыло - большого удлипеltил (л = 8,2)
и было необычво ТОНКИМ дЛЯ тяжелого

самолета. Его отвеснтельвая тоэппина

составлааа э от 16 до 10%, что обес-

I
печивало высокие ввродявамическаеха­

рактеристики. Центроплвн - трехлен­

жеронный, консоли - двухлонжерон-

ныв. В консолях рвамешались веесов­

бв1Uf для . горючего. Крыло имело

до8ОЛЪВО толстую обшивку. Четыре

секции поеадочяых щитков ИМели алев­

трическое управлеяие. В большом бом­

ёовом отсеке могла равместиться бомба

калибром 2000 кг. Для обеспечения

необходимой жесткости отсек овантовы­

вала МОЩНАЯ рама. Люковые С7В0рки

открывались с помощью гидр11.влн ки

К при открытии убирались внутрь

фюзеляжа . Цыml возможны несколько

варяантов бомбовой нагрузки: кроме

внутренней, дополнательная ввешняя

подвеска еще 2000 кг. Бортовое стрел­

ковое вооружение состояло из подвиж· .

цой носовой пушки ШВАК-20 с боезева­

сом в 17б снарядов и двух подвижных

задних (верхней и нияеней) стрелковых
ycorBH080K. Верхняя установка состояла

из спаренных пулеметов У8К·12.7 мм

и ШКАС-7,62 мм (боезаnас соответст­

венно 700 и 1БОО патронов), а ниж­

няя - только ив У Бк с боезапасом

300 патронов. Самолет оснащвлся рв­

дноствнцней РСВ бис и фотоаппаратом

АФА-б.

Следует отметвтъ, что ковструкцию

ДВВ-102 отличвя ряд приоритетных

разработок и решений, в '10М весомвен­

ная 3I1CJIYга В. М . Мясищвва и его

коллектива.

Первой принципиальнсй особенно-

стью бомбардировщика являлось напи­

чве двух герметичесних кабин для

акипажа: передней для летчика и штур­

~aнa И аадней ДJLЯ стрелков. это был

первый 11 мире боевой самолет, гермо­

квбииы которого обеспечивали нормаль­

ные условия работы экипвжв без кис­

лородвых масок на всех ' высотах,

включая полеты на потолке . В каби­

пах осуществляласъ вентиляция и под­

держивалось дввпевие, соответствующее

полету на высоте 2-3 ХЫ.

Создаввв герметических кабин дЛЯ

ДВБ-I02 потребовалобольшой проактной

и аксперимвнтельаой работы. опыт,

ввкопленвый коллективом, окавалея в

дальцеi!wем чрезвычайноважным в был

впоследствня широко использован 11 КО)!­

струнтореком бюро Млсюцева , а также

в других ОКБ.

Вторым важным моментом I! кон­

етрукция самолета была установка

шасси с носовым колесом. Это змч"·



Т&JIьио упрощало Te:ll:IQIKy IUIJlOТJIp0a8.­

ИИJl на в:мете и посадке. ДВБ-ID2 ­
перvый C<lве'i't'ИИЙ боевой самOJIет с

ТВКИIII шасси. Нбссвея croйаа убир8,Л8.СЪ

в ФЮзeJШЖ, а ооиовиые - 11 liIaro­
гондолы.

трезъе lЮIIВТОРСхое решение в .а­

ппmе дltt'tа.цвокиое управ.ченив

O'J'Pмковыми уcorаиопами, расположен­

иuми lIие reрмl'I'КЧескмхкабин евипвжв,

вееерое осущесТllJlJlJ1:ОСЬ при ПОМОЩИ

n,IIiр&IЛККИ. Т\l-К8Я C1IC'J'eмa также вttep­

вые nрИМ:eщuJась на СОЩIТCКОМ IЮeIЮМ

ЦlII.олете.

Вее 11ТН НQDOВведени. M1IOpa'I' о ТОМ,

какой инзересяоё и перcm!lКnlВ:ИОЙполу­

чиаеоь КОВ'струкциs ДВБ·I02.

17 февраJUI 194% юда ЛВ'rUlк-lICПЫ­

татель В. &а&О. начал совмествые

ИСПIoIтаiПUI III08Oro бом.бардироflЩlПUt,

которые ..тем продолжил Ф. ОnaДЧИЙ.

ПОJIВТW IIРОВОAJo;ЛltCь как а включе_а.,

TI!-X н .бее ввяючеяиа турбокомnрес::со­

рсв, и аввовчиявеь 2 оеит.вбра.

С иормаль"иыM ПОJI8ТIDIМ .есок

1б 000 КГ было ПРОИIlМtДfltо только

11 вылето.. остаЛЬНJolI Н' прово.циmroь

• о6JIепеlUlОIIII вервевте, скояо 80%
вреlil\UlИ ушло на ра3JIа'l1lЪfВ доработки

н АOJЮДRУ с.мo.nета. ИопытаиlllSl QCJIож·

надась плохоlt ра6O'l'ой Дllигателвй М·120,

которые окаМJlQт. иеиадежны(ии и име­

ли ресурс всем 25 часов. В IWИце

МaJJ 11% СI!;ЯJIИ, 11: В июне УС1'II:И08ИII-И

IЮвwе &!'Ого же типа. В idOле СRAJlН

турбокомпpecwры, переделали ВJ,lхлоп­

иые и S4::асываlOщие патрубки, • 'I'а"'.е

вepXHIJВ I14ПO'l'bl MQтopoB. В период С

KQaцa ИЮЛЯ до коrщa alll"Ycтa уста·

нЬ_ли новые маcnора,цхаторы и пе­

ределали бенаOOlll'lТE!IIIЫ.

IЛ турбоtwМпpfeСОРО. пришлось 01"­
••88ThClf ПО ДВУМ причинам; JtЗ"в&

плохой работы, а также АЛЯ уввлпчз­

иия ИJlетиой I14ОЩПОСТ:В АlJJilгатvлеА.

Вместо иих поетаDWIИ обычные папе­

raтeJUt. В таком виде _JПlтомоториа.в:

группа УАОВЩI'ГВОРИтem.но работала до

высоты 80()0 м. В аИfe по fНlЗУJlЬта·
там испытаний О'1'МElЧалосъ. что по

конетр}'1ЩИ" Jf oМIpyдоввивю CIUlrWIEIТ

нвкодвтея не уровие Jlу'tШRХ а.рубеж­

выв обра:щоз ~lIOВro ХJП.ССа. 11I MВКCII:­

мальва,,- сиорocn. .ыше, '18114 Cil;OPOCТЬ

_!!ущесТВУIOЩIIх отlllчecтJJeвиыx и нно-

.. ~Tpaвныx даsu.шц бgмбардир~ов

и близаа х скорости ~редиих и бли~­

iDIX бомб.р,цИРО&ЩJmов, что ВИДНО 113
СР81JllИТВДЬНОЙ тевенцы.

По летным ОЦeIOCaМ ДВ8-102, бuуc.nо.·

во, оправр;ал 803JU.l'а8mиее. на :него

ча,цежды' во вместе с тем стало

.С80. что двигатми 14-120 ддВ вор­

маJl&ИОЙ 8кcnлуа1'l.Цll. ае годятся и их

вужно замеllИ1'Ь. РешllJtR установить

:IIQвыe IIIIQТQPbl вовдтшного охлаждеlfИВ

КОПСТРУJЩИИ А. Д. ШвецоВlil М-Н ее

_твой МОЩНОСТЬЮ 2100 л. е., что

noтpeбt!млобom.:rпОЙ ДОПOJ!IIИТМ.8оара·

боты. Вначале осиастИJIИ CaMOJIeт ,11811:­
гател.ами С обнЧВЫIIIВ иагиета1'eJЦflМк,

а.тем уставOOIИЛИ турбокомпpetXQры

ТК·8.

Летные испытаиИII ВОВОЙ модифиаlЩИЦ

вечахаеь в мае 1943 года, во JIВТOM

вроивошяо есёыеае, стриавтеяьнс по­

вамявшее вв 1ЮД работ по ДВБ·I02.

В. М. Мясвщев 6ыл ~звачея Г.llIUlИJol:М

KOIICтpyxMpOIl 'авода, вывуевевшего

с*рdИlllе бохбардиро8ЩВ1tИ Пе-2. В. М.

Dе'tл.1W1I uогиб в аШl:аUИQНИОЙ хата­

строфе, к кельм БЫЛQ ()(ITB-ВЛJilТЬ без

ОШdтиоroРУКОflOдитеJlИкоиетрукторский

КОJIJIектпв. Кроме того, 'I'ребоааJlОС.

прuВIIТЬ срcrчные ыIрыы IМ 8ОСстаВQВле·

нuю JleтRык: JЦlЧ8С'1'8Пе·2, которыеCВJIЬНO

уху,цшмиеь 11процессе сервйиого П1ЮИ3­

JlOACТВa.

Эта бoJп.ш.. liI ответCТЩIниая ра.ботц

OТOPJlII:JI8 м.сящваа от ДВII-I02" н ох

с ~асrыо Щ)JlJIектнве. перееХ8.1l в Каааиь.

Оставша.св часть КБ была пер~_

а Моекау дл.и продолжени. работ по

OI1Ы1'\tOМY бом6аРДИРОllЩИХУ•
В августе 1943 t'O.ца JI8Т'ППС В. iЩца­

~OB ооверШtlл ва С8Ii1ОЛIIТe lIеpElJlе1'

omcx-Каun-МOCJCII:а,ПОД>tаердивпри
пом :к:ороши. летные каче<:rae. ма1llИ:lП••
В Моск.е испытаиии: быJIИ продолжены,

но 01lJПЬ с большими трУДUОС'М'NИ

м-аа пло%oI рабоТЬ! двигателей_ М·П.

Их аамеиИJIИ на форсированные М-71Ф,

но я и. модификацu.в мотора тvtЖс

окаеалась ведоведеаной, По-прежи_у

много ХJlO1IОТ достав.;цнJ:!И турбоКONDpIlC'

ооры 'ТК-З. Захет:им, что ОДВО8l*lilаиио

е ТIIIКIPI!И .е ТРУДВОСТ.RlIIIи СТOJllCНуЛl,:Я

и и. и. Полвк.рпоll, уt:ТаВО81Р1ШиJ:

Д8ига'ПJ1Ь М:.71 .а истребитель И·IЗ5.

Летные испыrащUJ I»i.ли ародслеевы

в 1944 roду и аааеРШlКЫ в 1946 1'OДY.

В варианте с JlJlRI'ателими М-71Ф н

двум.в ТК-8 при нормальном полетном
lIВC8 15500 кг удалО(!Ъ ПОЛУЧИ'l'. макси·
мальную ct«)poтъ 570 JI.К/ч на высоте

8500 к liI праХТRЧecюdt ПOТOJlОН 10 760 х,

а JI lIерегру'очном lIapнaxre С JIIаltCи­

1u.JDoиыM nпасом 'I'tI1tJIJВa дальность

Д"оCТJIГла 8740 ам.

И асе *е ДВБ-I02 ра.едВJIRЛ судьбу

рида АРУГМХ опытвыя C8MOJre'l'()B воея­

ного времена и яе был эапущеи а

серийное 11рoиsаодст1IO. OclIOaнol причи­

JЮЙ поcnу*шr. иедоаедеНRОСТЬ дак­

raтелвй М·120 в М·П, во. верожтllO,

тахже Cкa88J1.a. н адооце:нка руководс!­

.. u;капромышленаостии ВВС ДaJIЬИей

8ИЩИИ.

Следует еввватъ о ~эребоrRВ рада

модификаций ДВБ-I02 IIOA двигатели

М-20 (дизели), МБ-I00, М·82 и АШ-78,

в ТОМ числе и пр08Xfll а8льиеro ре­

КОРДНОГО самолет.. Но _ одии вв

этих ..риа.т~ М бьm реалиоова.н.

ОднакоМJfOГilв CMeJlЫe идеи, 3I!I"'Qжeипыe

в ;rI'Q1II. _тересмом д_ своеro llpeMEIIЦ(

саМОJl8Тl\, ПРООЛ&ЖИВII.ютм 11 поc.ne,цylo·

щих работа. КOJIJIВКТИllа В. М. м.СВ··

щева. В частности, 11 coa,цalDlыx им

uроекта% тяжеJrЫХ четырU:МОТОрНW:l;

бомбаРДИРОJlЩИК08 ДВВ·202 и ДВВ-802,
по CJIOJIМ Р8СЧетиwм хвраКтep1ICТИJC&JI

значительно преllOCJl.одаВШI!Х a.мepilК8H·

сивА Б-29. Но И. В. Сталин ЛРUНЯЯ

рещени:е ПOJlИОС'I'ЬЮ сtroЩIpQВf1'I'Ь 8-29
С иесJcоJJыQfж имевшlЦМ натурных

обраlЩ(Ql.

Во работу вц ДВБ-I02 JICe-ТIUOiI

O'DfВТ1tJlU: КOJI_ТИII конструкторо.бwл

YД0C'NIВII ГосударC'I'IИIИНОЙ пр.,.... а

В. м.. м..сище.. кроме того. - 6лаго­

ДII:РВОСТИ Стали:на.

,На Ц8ВТНQЙ IIклаАМ: ДВВ-I02.

ш:rно-тЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ СОВЕТСКИХ И ИНОСТРАННЫХ
БОМВАРдирОВЩИI(ОВ

_102. _102. .108В. ИЛ-4 Ер-' ЮJlJl:I!РО: .НорТ- ФОКК8-ВУЛloф

(Т1'·2 - '" Ю·8SА·1 Америкен ФБ-200

оn.wтвый) 6041:1(20) В·2БС
-

1. Д.т. "'r.n .....I/.К"й феврl/.Л. ..й IIII/.РТ- Фllер... \>- ... ••й ИI01I.-ИIOII.Io III"РТ-
r.eн..,.бр.lo 1943 г. аnрея", ..". 1941 г. 194О r. 1942 г. "1:1рМ.

1942 r. 1948 г. 1114.Зr. 1943 г.

2. дв" Г81'8/11. 2ХМ-120ТК 2ХМ71ф1'К 2ХМ-82 2ХМ868 3ХАМ-З7 2хЮМО_ 2XP-2600·13 4.ХВраIllО-

21181 328 Р/2

3. МОЩКОО'!'\> взлетиая, Л. с. 2Х 1300 2Х2200 2Х 1700 2Х 1100 2Х 1400 2Х 1200 4Х 1000 4ХI000

4. ПOl!еТ!UoIА- вес. кг 16000 15500 11 500 10864 13500 12800 13500 22700
6. БомБОВ8Я Н8Грузк". К" 1000-3000 1000-4000 1000-'000 1000 '000 '00' '00' 100'
6. м..КСR1ll8.лloН .. ", скорость

• 496у вем",,,,, км/., 44. ". 88' ." '05 ". '""'.. Bыo're,. км/" 540/6250 570/8600 542/6100 896/6460 IИ9/6960 446/5600 490/1>000 387/4200
,7.ВреlllЯ набара Bblto'tы

5000 ... м".. 2],7 ]0,3 18 12,4 11.6
8. DраJl:тичвскidI: IIОТО' •

",ок. N 8300 1071!i0 8000 10700 7400 1500 6480
9. Дальнос'l'Ь, КIII 3340 8740 2700 2640 2ао 8760 3560

10. С ...реЛJ<ОВое вооружение 1х7.62 им: lХ20 _ 2х20 мм 2Х1.62 мк 2Х7.62 •• 3ХТ.92' м .. lX7,62 мм lХ20 ИМ

ЗХ 12.1 •• ЗХ 12,7 мм 5Х 7.112 "'м 1Х12.7 им lХ12.7 •• 4Х12,7 м. !iX1,92 1111

Ле'l'но-технические характеристики иностранных бомбардировщиков приведевы пр реэультатам

испытаний в нии вве.

II
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«АЭРОКОНЦЕПТ))

- РЫНОК АВИАЦИИ

в .КР. м! ' 1- 90 и м! '-9! rOAa бwnа

помещеНI "НфОрМIЦ". о c03AaHII" фИр­

мой .А.рокONЦen,. 61нка AaHHWI 31·
каЗ08 н пре"",оженнм в 06пас,н .....
ЦIIОННО" коммерцнн.

п.реые

.A~

Нашн реПИ3НТW: 'О7О66, Моск.а, уп.

Новор.занска., ". 16. 'е,,8ICЦ". HAY'fНOo
nonyn.pHoro журнanl .Kpыn~. Родмны.,

КМП _AapoKoHцenт••
&8НК .Сто"""ны". МГУ Госбанка СССР

м! t6t706 МФО 20t79t . С..е, н! )OO)'SO".

По оценкам МССП.Р'08 фмрмw, 8 Со­

ветском СОlOзе существуlO' все преА'

ПОСЫПК" "",а успешноrо Р83ВМ'И. "Нфрl'

c'pylC1ypw мапой а.нац"и на коммер'

ческом ОСН08.. ЭТО 10рОШО nOHHMalO'
н Аепо..... nlO"H за ру6.жом. Пер.wе

у,qачнwе САепкн по",верднпм боп..шоЙ
мн,ерес к ВО:lможностам HaweA мцой

авмацмм. Рынок aB"IЦMOНHы. успут нн·

,енс".но форм"ру.тс.. Iы сможе'е

СТ.'" непоср."ств.нным у..АС'ННКОМ
.Toro процесс., еспн нспоп..зуе,. В03­

МОIIIНОС'Н, которы. предоста.п••, В.м

фНРМI ос Ааромонц пт», НIШН УСНПН.

напра.пены н. формнро"ние надежнw.

С••38М ме*АУ А.П08ЫМII ПIOА~МИ. 5ез

ко'орых Н• • ОЗМОIIIНО Р83.",н. pWНKa.

&анк А.ННЫII фнрмw .Аарококцen, ••
реanН308анным Н8 баз. ЭlМ, СОАеРIII'"

06шир"уlO onepa'M.HYIO "НфОРМ8ЦМIO о

спросе н преАПОlllенмп, nocTyn IOЩИ.

о, нашнх 860неН'08 • ссср .. 38 ру.

б.жом. По,,(I( варма",08. 018ечаIOЩ..I
нн'.ресам наш"х ПОП"3088т.пеА. N8'1H·
НАе,с. сразу поспе поступ"енн. а наш

аАрес нсхо"ных дaHHWI. 060 8cel май·

деННЫII nepcn. IC1N8Hwx вариан,.. мы не­

медпенно со06щаем 3АНН'.Р.С08анным

с'оронам. Дп. сокращ.ниа 8ременн

поиска и н_оп"енн. "Нформаци", 1
,аlllll. "п. расширен". 86oнeн'CKo4i се­

,н фУНКЦНОННРУlOт ar."'C181 ф"рмw

.Аарокоицеnт. в Ф "ерIТИВ"ОЙ Реcnу6·
""ке Германи" • ropoAe Гпоне. По­

меща. .8Ш" ПР8,l\пожetl... • наш банк

Аанны., аы 31.П"'. о CIOHI .ОЗМОIII'

НОС'.Х В MelllAYHapoДHWI A.n08WI ируrаl.

Самое тру"нм CAe"lТ~

шarн 8 Н080М Аеп.. ФМРМ8

концеп,. поможе, 8ам 8 пом.

Нов.... М10номм..ккме УСП08ма, в ко­

'ОР"" пре"стомт p860'8T~ С08е,скмм
8вмацмонным орrанМ38ЦМIIМ м ПР."ПРМ8·

,м.м, С'Н" пере" мнмм множество

80ПРОС08 . KIIic орrаНИ308а, ~ комм.р ...•
CKYIO Ae.,en~HOC'~, ВW,"И НI BH.LUНMIi

рынокl ГАе МСКI'" заКI3 ..МК08 м "е­

n08WI партнер081 Как08Ы COCТ08Nмe 11
тен".нцма РI38М""8 рынка HMIЦIIOHHW I

ycnyrl
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НАШИ русты

ПОБОЙЧЕЙ

Летом прешаегп roдa- 10__ n"'I'уи.

ео CТOPQJIJoI Турции иаРУШIIJI ~:tДyпrвм

простравсraо СССР 3_trrOpJD.IA
еамояет. ноIIый _дружестмввыlавзит.

в вашу С1'Р&1fY граж.ца__ ФРГ _паJl

весьма одвозиачкую peaJЩIIIO: сре.а;C'I'аа

lW:IасCШllОЙ fПlфоРIIQW,ИИ ае IJpe.8UUIYли
СIUl3аТЬ цpoцewecтвae с очвре;r,uоА 1'0'
ДUllЩlU10Й полета иeбeвw(laeeТ'UОI'О Ру­

е-е. ВОТ р 900. А 1) чем же думают

до.ltЖКOCТJIblе лица? )"рока еввева С

ДОЛЖНОСТИ ММШlСТpl. оборонw СССР,

aыXO~'" мааОВ&то?. Об зтом бесв.ца

_шero аоррес:покдекта Om!ra Фал__
с иач...ьВDWllil ГJlа:вв:ого штаба ВОЙСИ:

DPanoD803,!JiYП180Аобороаы rebepaJl-ПОJl­
КО__ОDl "кallИИ Игорем Msxai·
JlО_Ч"", МаJlъцtl_.

- устаиовлtlиы ли новые ПОДp<lБJlQCnl

иицпдекта1
- Что IIPQЩЮШJ10 11 Батуми. Дирев­

TQP д\щ.рта~тааOGдУХОПJW.96.11.1U1мид

'Iурщw К. ТаРi'ай сообщил, что некто

Г. Ш-йдер tЩ одноместном граждан­

ском самолете прнбыл В ТУРЦИЮ, чтобы

совершить переяет в ТУРJmТСКИХ цё­

ЛЯХ в Ира" и далее в страны Даль­

него Всотове, Ом IlЫrtOJlИИЛ все несё­

ХОДИМIoII! фармалькости и получил раз­

решввие КI1 посадку в 'l'раlSзoке.

НО ШlJ[O'r нарушил nOЛe"niЫЙ график

в граll1l.ЦУ, при~aumлся 8 аэропорту

Ватумч. Он аы:Ciрался ыв кеёивы, поста­

I»(л ка ae.lllJlJO хор ..пиу с цlteто.МR И

дружестseнныJII. Пое,/Щппе.. А когда

увидел, что .к нему бегу'!' ЛЮДИ, U па JЮ­

лосу ВЫ:РУJШВ8.6Т Ty-lIS4, :Jaбрался

обратН'о, развернул ca.м:oJteТ И СРО'lко

стартовал.

- Зна'tИ'J', .1I.8.риаит Руста.'!

- проото чу,ца.к, moБИ'N!JlIo ocтpw:Jt

ощущений. Но иеПОДГОТ~8ле:RНОМУ "е­

n01lflKy, без знания специфиltИ мест­

ностн, харт, зои ВИДIПrl!Ю7'» _щи. ПО­

КlI.торов затрУЦ:ИИтe.l1I.ио совеРШ}lТ1>

такой полет. Летчик как бы знал, где

у кас стоят ЛОkВТQРW »11. <0'1'0111 Нlш]>ав­

ления. Точно просчитал 1tJ)IIJoIJI, чroбы

его не эадерж.&nИ И8 аЭРОДРОМlI, ИJm

ПО !'аКОЙ-ТО CJ!У1l&ЙНОСТИ: не сбили.

- Почему же :воо;цушвого хулltraна

ке сБИJm?

- Не вое, увы, ]I(Iоже'l' ПРOТ1iвOВOII­

oЦYIllJlaa оборOШl.. Для того, чтоб!'! ре­

ЩИТЬ JlОЩLJIЬНУЮ задачу, н.ад>:о имм'ъ

и соответетвующие CpeoЦC'l'Ba, скажем,

1I.С'гребнтель времен второй МИI)(llIOЙ

lIОЙны:. У нас его Кwr, Mw СВ081lре­

кеJПiО прпвелu JI;. I'OТOIIJlOt:n :!IIИПТИЫII

paJoll'rы. 1;'G'I'0ВЪ1 были O'I'кры:ть.. oroaъ.

ВиэуаJI.ЬJ!blEl посты Нl!lтн нарушwreМ.
Но прика3 запрещает сбивать СПОрТИВ­

вые, граж;ца.С:КR!! с:у;ца. Не слу~/'!'йао

R в IJоетаltQМ!!нка Политбюро цосш

!;lfY'4:a3' с: pYCW!ll было написано, что,

МО"" ВОЙ!;КII. ПВО не преJ<.раТИЛп noле'!,

Ifе приООга. It Кр8ЙИ:lЦIII; cpep:.CТ1JII.I\I.

А к KQlttlM крайним средствам? Палкой

его ае ообb(lШЬ. Понимаем: пепр'ИН'Т1'IО

ЭТО всем. Но прекратц:тъ ПOJlВТ ПI1

1I0ЖllIIII:, не УIJИЧ'Мжц:в t!aMOJIEIТ.

J6

- Но ПОСЯ. полета Руста как раз и

в.&чалось ооздаВИll моБИЯЬЮoIХ вертс­

ле1:н..ых эска..а;рялЮ!.

- Да, сейчас ecn. v 'Ц\С верТОJlеты

на ванболее вероятных напрввленияв

арслетв нарушителей. Но вертолет для

борьбы со CIIUpTJHlllldN<t самолетами
мало пригокев. А гве вное ]1.,800'
можно иметь эти машины ПОВС1Оду,

'64 ТЫСЯЧП километров граппц..! Для

нашей cTpaны ставить эадачу БDр<>ТъсЯ

с каждым дельтапланом, СПОРТИВНЫМ

самолетом - зиа'IИТ, разориться.

Мы стали ввлсжнквеми проаагаа­

вистскогс лозунга: нраница на эааве-.

И 11 то же вреМ/I: ;цержали в секрете

данные о том, что подобные нврушениа

ежегодно доаусквют наШ11 еобетвеввые

самолеты, авдетая на территорию аро­

ГИХ сопредеяьнык гоеударетв, Но там

никто не ресетредивает ИХ. И не еени­

мает_ м это командующих, не 003A/l"'''
психологического прессинга ПрОТИВ ер­

мии. Я бы мог привести Д8СЯТХИ при­

меров лишь за поеяеание два-три года.

Я не ПРИ3ЫВ8.Ю к терпимости, рав­

гильдяйству, ПРОТИ80В03душная обороив

создается АЛя борьбы ие 00 асам, '1'1'0
'Может валететь в нашу с'tраиу, 11. для

предупреясдевия о раКЕ!ТИОМ НlI.паР,I!КЮI.,

хоитрояs за иt!пользовавием воз;цуш,

всю прострвветва. Оиредеаевквя час,",

еая еодержитея в готовности к етрвже­

нню внезапною нападении. Да. иам

поставлена зада~а ОХранять воздушное

проозрввезво СССР. НО не яадо пони­

MaII!Io зто так, что даже Nlyxa не должна

пролететь. Это 11 ",е Вblлолнимо, и не

р"IIЛЫ'lО.

Ч'I'O каСllеreя ЛРOJ1е'l'а 6ое9ЫХ сзма­

летоJ!, то 'Гут :Ае БЫ.'10 ни разу ни ОДНОЙ

осечки. И сбиваnи их. и даже щли иа

таран каши летчики... К СОЖ8.Л8НШО,

цаnехо не обо 8сем зкавт общеCТIlен­

иосn.. Немаяо было случаев и пРJt­
иудитеJПoИОЙ посадк!'I транспортRы�ж

средс'ЛJ. .к пример)·, зо ИЮ:IU!. 1986 года

двумя иракспими CВMOJleтll.lIIl1 БPlла

нарушена I'OCYдар<:ТDeJlна$l ГРIННЩIi

ссср В 113 IЩЛQМI!'Гpll.Х ЮГQ-запа.ДНI!e

Баку, дежурRыии Нt!требителя",-и и

вер1'ОЛ*l'ами одни из КИ!: бъlл посажен

иа , аэродром Кюрдаиир, ,lljруг~й ­
• раЙои. ивсеJlt!IIИОro п}'нхта Гора,циа.

29 ОКТJlбps 1986 roда принужден к

поса;цке ив а,:,родрои Ерсва» кувейт­

ский Воииг·727, 25 апреля 1987 .года

деж;;rр1lЫМИ l1СтреCi1<Т",ЛЯ]lf,И 8ытесиен ua
предеды госгра!I.ИЦЫ другой наруши·

1'ель~

- А постаНОflле/fИе ПI1:rnтfuoро доеле

про.лета Руст!) выполняется'!

- Пр.sмо m-cажу: прошnо 1JОЧ'i'И три

года, а по!:uстать особеино аечем:. По

некоторым из ПУНКТОII IIЫПOJIИellа, of;i­
pa~HO юворя. ТQЛl>КО .ЛОЗУИГОМ,II.t ~a­

сп. Ci!йчас ка о,цном 1I:!n"yаиазме и

высокой б;ци',reЛЫt.ОСТИ ВЫПОЛНИТ1> за­

дачу не800]lf,ОЖНО, МОЖНО СУТUnИ}l а<:

спать, (ШДБТЬ 311 0КРllЮlМИ индиJtа'ГорOJl,

но если вее вто не подкреплено кон'

кратнымн м8.'1'ериалъRы"II среДСТ84МIf,

результата па бу;цет. Для реnJеl{ИЯ ш-

выв вадвч у нас все есть. Но Войска

противововдушвой обороны не соадв­

I:ЩЛИСЬ ДЛЯ борьбы с ВOOAYWRl>lMII

хулиганами.

Еонечпо, престижно иметь евсеоёраа­

кую вепровицаемую стену. Но нужпJ!,

ЛИ JlВI\II сегодня '1'0.1(8.11 деМОНC'I'рацил:

ВООННОЙ мощи, ради которой потре­

буетс.!! раздеть t!обствеиный иароц? Не

разумнее ли правры••ть коикреткые

сеъевты. Jl:oтopPle преаегввхяют ГОС:'­

дврегвенвую, ЗJ(ОИОl'Cическ~'ю или всев­

И)'Ю аенность, грстшаровки во/kи, ра­

нетныв беэы, аэродромы, (·QpoAo1 ДOI'I'I,

БОЛ1>ШС прсеторв для долетое люби­

тельской 9ВИIЩИИ?

- И вое _ не просчитывалоеъ,

Игорь Мllхай"OJIИЧ, сксхьво бы потре­

боваяоеъ r.pejiCТВ для r1lYxoii: t!~HbI?
- Проечитывалееь. Около 3 мял­

лиар.а;6в рублей. Но на В одвой страхе

мира нет, повторяю. сплошного радио­

яскациоавого ПOJЛ1t.. В '1'011'1 числе 11США.
квв, впрочем, И таеого ажиотажного

огношенив и проБJW!II~ Пl'ОЛ~:r\l, само'

аетсв. Измt'СТ.IIУ!!J чвкс гекую конвен­

цивз 110 грцщдщ./скоЙ авиации 0'1: J944
ГОДО и попревку К "ей 3 бис под­

писали 56 стран, в 1t'Х чисае И наша.

Там предписано tIOМfФJКЩlаться от

Пр1tменl'ИIUI оружия.

- n MapTI1 1990 года журиаJl • Кры­
лья Родины. оп~'блиховаn статью

• Еагастрофы-, где была сделана по­

пытка повавазъ читателям. вав все

не просто '11 нащ8М ПЯтом оае/.!,ке. Шла

ре'!.ъ о том, что надежность граиицы

эаUНСRТ еще и от порядка 11 небе, УМIJЛОП

оргаИ»;lIЩШI IIО;ШТОfl на аэродрома)l.

МГА, ВВС, ДОСААФ и. други]( .овна·

ведомств_. Репmлооъ mt что--либ() в этоп

06лаС'l'11 38. протпедшее flpel\Ul.?
- К сожз.nf!НИЮ, могу o;цнозиа'lНО

ответить: пробnf!МЫ ОСТaIOТCSI. И, В час'\'­

насти. t!ИJIЗ8.ииые с аэродроиными по·

са;цочJIыии площа;цками, оповещением­

постов ПВО. комаидкw:х ПУИК'l:ОВ. Са­

молет 0пtуда-то ВЗлe'fоет, а кам не

MOiJ'T передать, :в;щетел о» или нет.

Летают 'MHome апператы бм ответ·

ЧЦJI:ОS .C1toi\'-чужОЙ••
Не бу;цу тВОРИТL о иаруWi!ИII.ItJI со

стороны таких 'tМОЩИW:Х:. !II!I,цОМt!ТВ,

как вве, МГА. Cem.СКОХОЗJlЙСТвенuя

авиация. дельтаnлааеристы, ВОЗ;ЦУХО'

плаватели ПРИИOCJlт непркитностей

бодьще, чем сотип рустов, И .H8.IlIJft
куда бойчей и опаснее: будоражат

посты ПВО в самых внезаlu1ыx :ме­

СТО:Х:••, А "иноваты JJ.I\ пилоты? КонеЧI!О.

есть среди НJI:X: и неneжды, есть и ЩIIj­

дущиы:е хулиганы, Но JI8.lIa1l'1'e по­

смотрим, как убого ~ащеftы ЗJlI!К'I'РО­

Иl'Iкоi наши слортпв:вые СIМOJ!eТЫ, в:.в.к

КlIтаt!'rРnфlf'lfЮltН отМ'ает rn: IIIUIpOBOl"O

УРОВИR Т'ХИИка аВИIЦИОЮIЫХ оргаШI:Ja­

инА ДОСААФ? Пора ~ы уже к проCiле·

НIIМ moБИ'Теnel1: I1lиаwm отнестись очень

серьеЗНQ. ГОllOрю не с .веАоflllcтDeиilы:x

П"'lfицнА_, чn>бьt нам 6.ыло С!lОКОЙнеЙ.

ГОВОРЮ о iI(Л'EIрlIХ В рв,ооте С молодежью

при таком оrиоwtJииl/. а rOCYJI1tPCTtte ~

авиационным видам CДQpra.



- НОВО" ИЗДАНИ" М"ЖДУ·
НАРОДНОГО ФОНДА ИСТОРИИ

НАУНИ И П"НИНГРАДСКОГО МУ-

.• 3". АВИАЦИИ ДПА ЧИТАT"n"R,
ИНТ"Р"СУЮЩИХС' иСТОРИ"R
А.НАЦИИ, ВОЭДУХОППАВАНИ',

РАК"ТОСТРО"НИ' И КОСМО­

Н'.ТИНИ.

СпеЦИфНКi журнапа - истор"'·

..есма., МУ3."ИО-ИССП.А08ат.п~·

ска. н.пр"п_инсс,,, ето ny6Пl4иа·

-цм" - хорошо иметна 8 Нlзва·

ИН,. pilэдепоа м рубрик пер'ото

номера: «А.рокосммч.скмliiI ме­

МИД."», «Ппанета-м.у,еА», «Изо­

"IМI_, .Аннапыц аА8Н8музен 8
""рll11ре_ н Т.Д. Из них Ч"'''Т.Я''
У,Иlет о пера.... warax практмчес­

lI:оМ "Н8ЦМИ8Росс"". отмеЧ8К)щеlil

'и..... свое 80-neтне.о зарождении
!оте'lествеинoii МОРСICОЙ авиации.

Вне 'CJlKoro сомнем",. 6onIowolil
мнт.рее IЫ308УТ Inepawe пуБПН­

ИУlOщнеся rna8bl uт06нorр-ри­

'ltсМcNI "ое.е," соаетското utlla·
K!!~C1'py,"opa Аnександр. МОСКВ­

а.н '" сопроа0ЖД8IОЩН" М)[ нп­

nlOсrpаТ..lиwlil материап, очерк

.ТеХИНК8 особой секретности»,

::~ раССК83Ь1881ОщиА о предыстории

сОJДIНИJl ирыпа,wх р.кет • СССР.

ПуlSпнкаци. -'тих матермanов 6у.

дет "родonжена • епеАУIOЩИХ

номерах.

,Знакомя читатепей е мапо­

из.естными страницамн иеторн"

,'; е."вцм",. реМКЦНJI rOTOIHT к леllа­

'. тн матернап.. о ."даlOщеме.
русском конструкторе Н.КОСТ08Н­

че, по исторнн леrкомоторнoti

....ацНи • СССР, ное... АOfCумен­

TW. касеlOщиес. Ж"3"" н твор·

...стве А.МожаJiскоrо.

1 '.но~:::т::дд:~~::::.м~::нси оп:::
, of5ходнмос1'И сОереження мате­

риал"ных. _вещныr:», пам.тннкOII

!t8VКИ н теХНNКИ I 06паети ааро·

I"":;И н KoCMOHUТMKH, журная

'IIтает принципмал..но ВАЖнwм

-)хран."" 8 пер.уlO ОЧ8ред.. ду-

to"..';..'PllиуlO с••з.. времен" c06WTH'I.

1

·, PG.ЧSl1'но, ЧТО выпопнение 1Iroit за·

.. Д~И HeMloIen"MO 6ез обращен ....
k п.раоноеителlO АУI08НОСТИ -
liепоееиу. ЗНlIЧитеп..ное место •
журнапе отвод,,",с. материалам

ПОД ру6рнками: .14з лпеяды

dlloHepoa»; ICKonYMtSw nSlToro оке­

.е», цНсторня авиации 8 биоrра­

_".. н суд..баr:lt, «A8Torp..,».
~3a6ЫToe ммВ» 111 Т.Д.

Впрочем. Н8СМОТР.. • 80 МНО­

rOM н ~n.roAap., укаэамн",м выше

ocol5eMHOCTJlM журнал ItA1Ipo•
музе...» предстнп.ет интерес дл.

читатепеЯ самых pa3HWX .оэр.с~

ТOII " пр~ессий, У8печеНН14 м

HaKnOHHocтell'ii. Матермаn... ПОД

pyll5PMKilMM «BsrnJlA • l5удущее»,

«Проект". _ерсни rмпотезы»,

IfA~pocanOНHII. хронмке», .HHTep~

МОС"». «Увпечени.", .А_ИiUlОЧТ.l1I
no'SBon.T IIнтатеmо sаrЛЯНУТIJ .lI5у.

дущее, I$bIT" в курсе coвpeMeHHc»i

историм разеМТ"JI прОН••Т.ОЕМ "
tr:OCMOHi!lITMkit.

В а.КЛlоченме - о содержание

руllJрнк «У.nечени••• IIКIlу6 1/71.,
.Воздухоппа••""е»......ОСIМ. и

ApyrMI. 8 иих - МIIтермаllЫ ДnJl

.....модеПНсТ08. саМОД8J1теЛIJИWI

конструкторов С8ерхnеrких пет.­

тел..и.... аппар8Т.ОВ. спортсмеиов.

BOSAyxonn.8aTelleii м "n8нермеТО8.

Напомииаем, что ЧМТIIТ8nМ • НВ­

wей стране MoryT npMot$peCTM
журнаn «A.poMyselii» • KfoIIOCK8X
«СОlOsпечеТНD ""Н ВОСПОnIoЗOlат ..­
СJl yCnyraMH маr8:1НИ;l .Кнмга·

почтoW» oI5..еАннеИМJI "'И8Аем­

книr•• Леимнrраде:

197345,
Ленмиrрад.

уn. Петроs••оДси••, 7
Mar.3MK .Кннrа·почтоii»

цена OДHoro номера - 1 р. 50 IC.
С заJl8иамн и предпожени_мм

~р8Щlliiтес .. ПО 8АР.Су:

'98316,
ЛенннrР.А, Л·Э16. Ленмнrр.,r~

син" муэеlii ilВиацмм.

Т.n_Фон АЛ- справок:

355-61-62.

«AEROMUSEUM" I S А NEW
1SSUE of ТНЕ 1NTERNA11 ONAL
FQUNDATION FQR HISТORY QF
SC!ENCE AND LENINGRAD
MUSEUM OF AVIATION. ТНЕ

MAGAZ\NE IS PROPOSED ТО

EVERYBODV, WНO IS INTERE5TED
IN ТНЕ HISTORY OF AVIAТlON.

AEROSTAТlCS. ROCKEТ DEVELQP­
МЕНТ AND KQSMONAUTICS.
«Аеrоmшsеumn сеп Ье regarded

es the issue, devoted mainly to the
historical aspecfs 01 aeronautics.
Titles in the contents of «Aeromu­
seum» point оп the specific charac­
ter 01 this megёlzine: IfAerokosmic
cale'ndar». «Museum p!i!lnetn, «Но­

те archive», KAnna!sJJ. «Aviamu~

seum in the Ilat)) and others,

Meking closer acquaintancB with
tnese . sections, оиг reader will
learn about first steps of practical
oviation in Russia. which celebride
tne 80th anniversery this уеаг, .bout
the origin of naval aviation in оиг
cointry.

There сап Ье по doubt thet
chapters of the autobiographical
story Ьу soviet aviaconstruc'or
AIBxander Moskalev wШ Ье 01 е

greet interest 'ог our readers. Tnis
is the first pubIication of the novelet,
it contains а rich illustrative
m.terial.

In the first issue уои се" also
lind е story .bout early l1istory 01
winged rockets сгеейсо in th.
USSR: "Tl1e technigue of tne
strict еес-есэ». We 5hall continue
these pubI,cetions in tl1e follow1ng
issues of «Aeromuseum». .

Introducing 'О the reeder the
fogotten and unknown pages о'
.viation history, the editori",t stalf
о, «Aeromuseum)) is going to
pubIish Ihe meterials ",bout the·
outstanding russi",n designer
I.Kostochev and new documents
аЬоиl 11fe and work of A.Mos­
haiski.

IfAeromuseum» infends '0 Ье аn

illustra'ed iSSUB, bul, unfortunately.
quelity of our polygraphy does по'

allow 'о print all hues and nuances,
whic.h form the сп.ilгт of the old
pholorgilphs and drawings. But
these feetures сап tell тоге than
тапу plump books 10 the ~on­

noiseur. W. hope thB spirit 01
еросп! through colours о' past
times will Ьесоте тоге visu",1 in
our reproductions, '" w.H аs

tints -of the morden aviation and
k:osmic historv.
А few words about section5

«НоЬЬуn. «Club ! /72», «Aerosta­
tics», /<Aeromyself» and others. They
would Ье useful (ог 4viamodel­
lisls, am"leur designers о' aircrafts;
'ро" .eeroneuts and gНdег-рilоts.
Here you will alsq find episodes
from h1story, biogr.ephies .nd
portrails, for we try not to loose the
connection of t1mes.

«Aeromuseum» looks for all1e5
and helpmetes. vои сеп write us;
USSR, 198326 LENINGRAD, LENIN­

,GRAD MUSEUM OF AVIAТlON.'

Our readers in апу country
would get "Аеготщеит,), if they
write to Leningrad Museum of

,Aviiltion, ог phone us: 134-14-09
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